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9107 Urnasch, 10. April 2018

3. kantonales Strassenbau- und Investitibnsrogramm 2019 - 2022; Vernehmlassung;
Stellungnahme

Sehr geehrter Herr Regierungsrat
Sehr geehrter Herr Kantonsingenieur
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 26. Januar 2018 ladt das Departement Bau und Volkswirtschaft die. Gemeinden
ein, sich zum 3. kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramms, Periode 2019 bis 2022,
vernehmen zu lassen.

Der Gemeinderat hat sich anlasslich seiner Sitzung vom 4. April 2018 mit den in Urndsch AR
geplanten Vorhaben auseinandergesetzt und nimmt nachfolgend gerne dazu Stellung.

Projekt Nr. 1589: Ausbau der Strecke vom Murbach bis Sulzbrunnen mit einem kombinierten
Rad- und Gehweg

Der Gemeinderat hat bereits im Rahmeh des 2. kantonalen Strassenbauprogramms diesen Ausbau
befurwortet. Infolge anderweitiger dringenderer Prioritdten auf dem Kantonsstrassennetz wurde
dieses Vorhaben nun in das 3. Strassenbauprogramm verschoben.

Anliegen: :
-Der Gemeinderat befiirwortet weiterhin die méglichst baldige Schliessung dieser Liicke der
Velo- und Fusswegverbindung von Urndsch nach Waldstatt.

Projekt Nr. 1623: Strassenverbreiterung im Bereich der Schénaustrasse, Abschnitt
Egglibachbriicke bis Bruggli

Im Entwurf des 3. kantonalen Strassenbauprogramms aus dem Jahr 2016 war dieser Abschnitt noch
enthalten. Auf Anfrage beim kantonalen Tiefbauamt wurde die Zurtickstufung damit begrindet, dass
im Bereich des Egglibaches der einzuhaltende Gewasserabstand noch nicht festgelegt ist und sich
anderweitige finanzielle Prioritaten ergeben haben (Bahnhof Herisau, Ortsdurchfahrt Teufen etc.).
Aus Sicht von Urnasch ist die Zurlickstufung vertretbar, da der Kanton bereits diverse Strassen in
Urndsch am Sanieren ist, was mit teilweise starken Verkehrsbehinderungen und Immissionen
verbunden ist. Zudem ist im 2019 auch noch der Ersatz der Saienbriicke geplant ist (aus dem 2. kant.
Strassenbauprogramm).
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Anliegen:

Das kantonale Tiefbauamt wird ersucht, das Ausbauprojekt Nr. 1623, Strassenverbreiterung im
Bereich der Schénaustrasse, Abschnitt Egglibachbriicke bis Bruggli, aufgrund des
gefidhrlichen Abschnitts im Bereich der Egglibachbriicke, mit hoher Prioritét ins 4. kantonale
Strassenbauprogramm aufzunehmen (2023 bis 2026).

Wir danken fur die Moglichkeit zur Stellungnahme, verbunden mit dem besten Dank an das kantonale
Tiefbauamt fur die konstruktive Zusammenarbeit.

Freundliche Griisse
GEMEINDE URNASCH

IM NAMEN DES GEMEINDERATES
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s, Gemeindeschreiberin

Dorfplatz 1, PF 161, 9107 Urnésch DIREKTWAHL: 071 365 60 66
erika.weiss@urnaesch.ar.ch FAX: 071 365 60 69
www.urnaesch.ch
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Gemeinderat

9102 Herisaun

Postfach 1160

Telefon 071 354 54 40

Telefax 071354 54 11
www.herisan.ch
E-Mail

unser Zeichen

Datum

A-Post
Kanton Appenzell Ausserrhoden
Departement Bau und Volkswirtschaft

Thomas.Baumgartner@herisau.ar.ch

Tiefbauamt
Bg/flkr Kasernenstrasse 17A
23. Mirz 2018 9102 Herisau

TIEFBAU/UMWELTSCHUTZ; Strassenbau/Verkehr; 3. kantonales Strassenbau- und Investiti-
onsprogramm 2019- 2022; Vernehmlassung

Sehr geehrter Herr Regierungsrat Biasotto
Sehr geehrter Herr Kantonsingenieur Keller

Mit Schreiben von Ende Januar 2018 laden Sie den Gemeinderat Herisau ein, sich
zum 3. kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 — 2022 vernehmen
zu lassen.

Wir danken Thnen fiir diese Moglichkeit und reichen namens und im Auftrag des
Gemeinderates Herisau folgende

Vernehmlassung

ein.

Umsetzung Behindertengleichstellungsgesetz BehiG

Der Gemeinderat begriisst das Engagement des kantonalen Tiefbauamtes fiir eine
einheitliche, flichendeckende Priifung von baulichen Massnahmen aufgrund der
Verhiltnismissigkeit. Wo notwendig, ist eine behindertengerechte Ausgestaltung der
Bushaltestellen zu realisieren.

Sanierung der Fussgdngerstreifen

Ein sicheres Fusswegnetz liegt im Interesse der Gemeinde Herisau, Um das Ziel zu
erreichen, wird das Tiefbauamt der Gemeinde Herisau mit dem kantonalen Tiefbau-
amt und der Kantonspolizei zusammenarbeiten.

Nationalstrasse A 25/Zubringer Appenzellerland

Die Erlduterungen zur Nationalstrasse A 25/Zubringer Appenzellerland sind infor-
mativ. Der Gemeinderat ist interessiert, dass es durch die Ubernahme des ASTRA
zu keinen lingeren Verzdgerungen bei Instandstellungs- und Ausbauprojekten
kommt. Eine gute Kommunikation zu den Bediirfnissen und den Dringlichkeiten
sind angezeigt. Die heutige Verkehrssituation in Herisau stosst an ihre Grenzen.
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Fiir die zukiinftige Entwicklung von Herisau, ist wie im kantonalen Richtplan vor-
gesehen, die Realisierung der Umfahrung von Herisau eine zwingende Vorausset-
zung.

Umsetzung Agglomerationsprogramm 2. Generation

Erginzung SOB-Viadukt mit Fussginger-/Velosteg

Die Projektierung wurde aufgrund des hingigen FABI-Entscheids sistiert. Aufgrund
des zwischenzeitlich ergangenen Entscheids, dass es fiir die nichsten Jahrzehnte ab
dem Bahnhof Herisau keinen Doppelspurausbau braucht, bejaht die SOB eine siid-
seitige Stegfithrung beim Glattalviadukt. Das Bauprojekt wird daher weiterbearbei-
tet und den zustindigen Instanzen zur Genehmigung und Kreditsprechung unter-
breitet.

Betriebs- und Gestaltungskonzept Obstmarkt
Im Rahmen der Zentrumsentwicklung soll auch der Raum Obstmarkt neu gestaltet
werden. Die Projektentwicklung ist in Arbeit.

Ausbau Rad- und Gehweg Winkler Stich

Das Strassenbauprojekt ist aufgrund eines Rekurses eines Unternehmers gegen den
Vergabeentscheid blockiert. Der Gemeinderat ist sehr wohl an dieser Langsamver-
kehrsverbindung interessiert und hofft auf eine baldige Realisierung.

P 1183, Bahnhof Herisau/P 1592 Kreuzung Bahnhofstrasse

Der Gemeinderat teilt die Betrachtung des Kantons. Dieses Strassenbauprojekt ist
zentral fiir den Umbau des Bahnhofplatzes mit Bushof. Von Seiten des Kantons und
der Gemeinde Herisau sind simtliche Méglichkeiten auszuschdpfen, um dieses Pro-
jekt im Rahmen des 3. Strassenbau- und Investitionsprogramms realisieren zu kon-
nen.

P 1630 Platz Herisau

Wie bereits mit der Stellungnahme vom 13. September 2016 dem kantonalen Tief-
bauamt mitgeteilt, soll in der Periode des 3. Strassenbau- und Investitionsprogramm
auch der Platz saniert und neu gestaltet werden. Diese Gestaltung steht in einem en-
gen Zusammenhang mit der geplanten Neugestaltung der Oberen Gossauerstrasse
(wegen eines Rechtsmittelverfahrens blockiert) und der Realisierung der Innenreno-
vation, Umgestaltung und Erweiterung der evangelisch-reformierten Kirche Herisau
(im September 2017 vom Einwohnerrat zur Uberarbeitung zuriickgewiesen).

Knoten Schwanli

Das Projekt wird begriisst. Im Ubrigen wird auf die Stellungnahme vom 13. Sep-
tember 2016 verwiesen.

Finanzierung

In der aktuellen Finanzplanung sind die Investitionsanteile fiir die Herisauer Stras-
senbauprojekte nur zum Teil abgebildet. Im Rahmen der Finanzplanung sind die
Gemeindebeitrige gemiss heutigem Kenntnisstand aufzunehmen. Der Gemeinderat
ist daher rechtzeitig tiber die vorgesehenen Kostenteiler zu informieren und zu einer
Stellungnahme einzuladen. Die vorliegende Vernehmlassung ist nicht bereits als Ein-
verstindnis fiir einen entsprechenden Kostenteiler zu werten.
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Ausblick 4. kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm 2023-2026

Die Ortsdurchfahrt von Herisau, primir das Zentrum, bedarf einer Neugestaltung.
Dabei sind die Bedingungen fiir den Langsamverkehr zu verbessern.

Die Durchlissigkeit fiir die Fussginger ist zu erhéhen und der Verkehrsfluss auf ei-
nem tieferen Geschwindigkeitsniveau zu verstetigen. Gleichzeitig ist die Aufent-
haltsqualitit durch eine gestalterische Aufwertung zu erhhen. Dies sollte moglichst
zeitnah erfolgen. Die Gemeinde Herisau wird sich mit konkreten Vorschligen und
Konzepten mit dem kantonalen Tiefbauamt in Verbindung setzen.

Allgemeines

Der Entwurf des 3. kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramms 2019-2022
enthilt insgesamt sehr interessante und gute lesbare Informationen zum kantonalen
Strassennetz. Der Gemeinderat bedankt sich fiir die Moglichkeit zur Vernehmlas-
sung. Im Rahmen seiner Moglichkeiten sichert der Gemeinderat seine volle Unter-
stiitzung bei der Realisierung der Strassenbauprojekte zu.

Freundliche Griisse

GEMEINDERAT HERISAY/ /
Renzo Andreani r
Gemeindeprisident Gemeindeschreiber

Kopie

- Gemeinderitin Tiefbau/Umweltschutz
- Abteilungsleiter Tiefbau/Umweltschutz
- Sekretariat Tiefbau/Umweltschutz
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schwellbrunn

Gemeinderat, 9103 Schwellbrunn

Tiefbauamt

Kantonsingenieur Urban Keller
Kasernenstrasse 17A

9102 Herisau

Schwellbrunn, 10. April 2018

Kantonale Vernehmlassung; 3. kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019-2022; Stel-
lungnahme des Gemeinderates Schwellbrunn

Sehr geehrter Herr Keller

Mit Schreiben vom 26. Januar 2018 ladt das Departement Bau und Volkswirtschaft die Gemeinden ein, zum
3. kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019-2022 Stellung bis zum 30. April 2018 zu neh-
men.

Der Gemeinderat Schwellbrunn nimmt gerne wie folgt Stellung:

—  Der Gemeinderat begrisst die Aufnahme bzw. Weiterfiihrung der zwei Strassenabschnitte mit den Pro-
jektnummern 1583 und 1234 in das kantonale Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019-2022.

—  Die zweite Etappe der Ortsdurchfahrt, Projekt 1583 (2. Los), Strassenabschnitt Léwen bis zur Harmo-
nie, geniesst erste Prioritat, zumal die erste Etappe (1. Los), Strassenabschnitt Léwen — Im Rank, inki.
Bushaltestelle Halden, ab 2018 realisiert werden soll.

—  Das Projekt 1234, Strassenabschnitt Parkplatz Hirschen bis zum Parkplatz Sitz, hat in der Beurteilung
des Gemeinderates zweite Prioritat. Aufgrund des schmalen Strassenabschnittes und der lokal schlech-
ten Sichtweite kommt es zu kritischen Begegnungen. Der Gemeinderat schlagt ein begehbares Bankett
oder ein Trottoir vor. Der Gemeinderat kommt weiter zum Schluss, dass eine durchgangige Entwasse-
rung gegen Rutschungen bei den instabilen Béschungen Abhilfe schaffen kann.

- Im 2. kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramm 2015-2018 war ein Projekt 1658, Strassen-
abschnitt Im Rank — Hirschen, vorgesehen. Dieses wurde in das nun vorliegende 3. kantonale Stras-
senbau- und Investitionsprogramm 2019-2022 nicht aufgenommen. Fur den Gemeinderat hat das Pro-
jekt 1658 gegentiber dem Projekt 1234 Vorrang. Gerne bitten wir Sie um Klarung in dieser Sache.

| Dorf 50 | 9103 Schwellbrunn [ Telefon 071 353 38 00 | Telefax 071 353 38 01 | gemeinde@schwellbrunn.ar.ch | www.schwellbrunn.ch |




| Gemeinde Schwellbrunn |

Far die Moglichkeit zur Stellungnahme danken wir Ihnen.

Freundliche Griisse

Im Namn des Gemeinderates Schwellbrunn

g e
Hansueli Reutegger, Gemeindeprasident Robi Signer@me?ﬁﬁeschreiber

Kopie an

—  Gemeindeprasident Hansueli Reutegger
—  Gemeinderat Reto Roveda

—  Aktuariat Tiefbaukommission

— Akten

| Seite 2 von 2 |




22 GEMEINDEVERWALTUNG 9064 HUNDWIL AR
Gemeinderat/Gemeindeprasidium
Dorf 12
9064 Hundwil
9064 Hundwil, 26.03.2018

Departement Bau und Volkswirtschaft
Kantonales Tiefbauamt

Kasernenstrasse 17A
9102 Herisau

3. Kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 - 2022;
Stellungnahme

Sehr geehrter Herr Regierungsrat
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 26. Januar 2018 laden Sie uns ein, in oben genannter Angelegenheit
bis am 30. April 2018 Stellung zu nehmen. Die Gemeinde Hundwil nimmt nach Diskussi-
on im Gemeinderat gerne Stellung zum Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019-
2022.

Die Stellungnahme bezieht sich insbesondere auf jene Projekte, die Hundwil direkt betref-
fen. Zu den allgemeinen Punkten verweisen wir auf die Stellungnahme der Gemeinde-
présidienkonferenz AR.

Das Projekt P1512, Kantonsstrasse Hundwil Zirchersmihle, Teilstlick Kirche - Landsge-
meindeplatz, Erneuerung mit Gehweg, wurde auf Wunsch der Gemeinde aufgenommen.
Die uralte Wasserleitung muss dringend ersetzt werden. Bei diesem Projekt ist fiir uns
wichtig, dass wir demnéchst einen ungefahren Zeitplan und etwas konkretere Angaben
zu den Kosten erhalten, um die gemeindeinterne Planung zu konkretisieren.

Im Zusammenhang mit der Ubernahme der Hauptstrasse, welche durchs Dorf Hundwil
fihrt, durch den Bund, steht das Projekt P1371. Es handelt sich in diesem Programm
lediglich um Projektierungsarbeiten. Mit dem Ubergang zur Nationalstrasse sind auch
zusatzliche Anforderungen gekoppelt, wie ein separates Trassee fiir den Langsamver-
kehr. Dies wird wohl eine kostenintensive Angelegenheit. Fiir die Gemeinde Hundwil sind
kostenintensive Beteiligungen durch solche zusatzliche Vorgaben finanziell nicht tragbar.
Generell wére es nicht nachvoliziehbar, dass Vorgaben einer Nationalstrasse auf eine
finanzschwache Gemeinde abgewalzt werden, welche generell durch hohe Erschlies-
sungskosten stark gefordert ist und Sanierungen von Strassen umsichtig und langfristig
geplant werden miissen.




Flr die Berlcksichtigung unserer Anliegen danken wir lhnen bestens.

Freundliche Griisse

Mddos

Margrit Miiller, Gemeindeprasidium Hundwil Walter Buff, Gemeindeschreiber




Ebneter Claudia
\

Betreff: Stellungnahme

Hoi Isabelle
Ich habe nun die Riickmeldung der zustandigen Personen erhalten und kann dir folgendes offiziell mitteilen:

,Der Gemeinderat Schénengrund verzichtet auf eine Stellungnahme zum 3. kantonalen Strassenbau- und
Investitionsprogramm 2019-2022."

Besten Dank fur deine Kenntnisnahme.

Herzlicher Gruss
Sonja

PS: Solltest du die Riickmeldung noch in anderer Form wiinschen, gib mir kurz Bescheid. Ich bin allerdings erst am
Dienstag wieder im Buro.

Gemeindekanzlei Schénengrund
Unterdorf 5

9105 Schénengrund
www.schoenengrund.ch

Sonja Hartmann, Gemeindeschreiberin
Tel. 071 361 18 18
Fax 071 361 11 72
sonja.hartmann@schoenengrund.ar.ch




WALDSTATT

bewegt sich

S T T—— Deporjr.em.en’r Bau und Volkswirtschaft
e e e bR Herr DAIf Biasotto

| Gentan: TR Kasernenstrasse 17A

9102 Herisau
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Kopie an:

LGeschatt 5 Waldstatt, 9. April 2018

3. Kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm
Vernehmlassungsantwort Gemeinde Waldstatt

Sehr geehrter Herr Regierungsrat
sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 26. Januar 2018 haben Sie die Gemeinde Waldstatt zur Vernehmlassung
betr. des 3. Kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogrammes 2019-2022 eingeladen.

Der Gemeinderat nimmt vom 3. Kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019-2022
Kenntnis und unterstUtzt dieses.

Die Kreuzung Mooshalde in Waldstatt, im Volksmund auch ,,Scheidwegkreuzung" genannt,
verzeichnet eine Haufung von Unféllen. Die réumliche N&he von BahnUbergang und Strassen-
kreuzung, die unter spitzem Winkel einmUndende Strasse von Hundwil (Mooshaldenstrasse)
und die Verengung von drei auf zwei Spuren von Herisau her, machen die Kreuzung verkehrs-
technisch anspruchsvoll. For Waldstatt hat die Situation Scheidweg aus sicherheitstechnischen
Grinden eine hohe Prioritat.

Wir danken Ihnen fUr die Mglichkeit zur Vernehmlassung und fUr die Gelegenheit, unsere An-
liegen einbringen zu dirfen.

Freundliche GrUsse

/

Andreas Q _»fénbein Salbrina Steiger
Gemeindeprdasident Gemeindeschreiberin

Gemeinderat Waldstatt
Oberdorf 2

9104 Waldstatt

Tel. +41 (0)71 354 5336
www . waldstatt.ch




GEMEINDERAT 9053 Teufen AR, Postfach
Telefon 071 335 00 80 / Telefax 071 333 34 07
philipp.riedener@teufen.ar.ch « www.teufen.ch

Kanton Appenzell Ausserrhoden
Tiefbauamt

Kasernenstrasse 17A

9102 Herisau

Teufen, 30. April 2018

3. kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 — 2022; Vernehmlas-
sung

Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 26. Januar 2018 laden Sie den Gemeinderat Teufen ein, bis Montag, 30.
April 2018 zum 3. kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 — 2022 Stellung zu
nehmen. Besten Dank fur die Einladung zur Stellungnahme.

Der Gemeinderat hat sich an seiner Sitzung vom 24. April 2018 mit den Vernehmlassungsunter-
lagen auseinandergesetzt und dabei folgende Anmerkungen und Antrage beschlossen:

» P 1677; Betriebs- und Gestaltungskonzept Teufenerstrasse Jonenwatt (Seite 21)

» Der Gemeinderat steht der Realisierung von Dosierungsstellen (Pfértneranlagen) kri-
tisch gegenuber und bringt hiermit seinen Vorbehalt gegentiber der Realisierung von
derartigen Anlagen zum Ausdruck.

> Dass aufgrund der Realisierung von Dosierungsstellen (Pfértneranlagen) kein Platz
mehr fur Verbesserungen fir den Langsamverkehr besteht, wird vom Gemeinderat
hinterfragt. Dies soll vor einer allfalligen Realisierung nochmals genau gepriift wer-
den.

» Die Projekte Nr. 1509, Bahnhofkreuzung, und Nr. 1587, Sonnenrank — AB Niederteufen,
sind aus dem 2. kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramm 2015 — 2018 ins 3.
Programm 2019 — 2022 zu transferieren.

e Die aus den Agglomerationsprogrammen zu realisierenden Massnahmen und die dar-
aus folgenden, erforderlichen Finanzierungen sind im 3. Programm 2019 — 2022 zu si-
chern.




Unter Beriicksichtigung der in den oben aufgefihrten Anmerkungen stimmt der Gemeinderat
Teufen dem 3. kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 — 2022 zu.

Wir bedanken uns fur die Wirdigung und Beriicksichtigung unserer Stellungnahme.

Freundliche Griisse

GEMEINDERAT TEUFEN

'- /. A/ - ' " ;
e éﬂ . /¢ A

Reto Altherr lghili p Riedener
Gemeindeprasident Gemeindeschreiber

Kopie an:
- tiefbauamt@ar.ch

- Kantonsrate Teufen
- Akten ’







Gememdek@nzlel s 1 071/791 70 21
E-Mail: richard. flschbdcher@buehler ar.ch

GEMEINDE

o0ss B UHLER

Deoan‘emen’f

Departernent Bay und Volkswirischaft Bau und Volksww’rschoﬁ
- E— Kasernenstrasse 17A
Getan: " S A 9102 Herisau

Geschaft: 9055 BUhler, 27. April 2018

3. Kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 bis 2022
Stellungnahme

Sehr geehrter Herr Regierungsrat
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 26. Januar laden Sie den Gemeinderat BOhler ein, sich zum 3. Kantonalen
Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 bis 2022 vernehmen zu lassen, wofir wir uns bedan-
ken.

Wir schliessen uns im Grundsatz und den Bemerkungen/Begrindungen in der Vernehmlassungs-
antwort der Gemeindeprdsidienkonferenz vom 5. April 2018 an.

Gestatten Sie uns jedoch noch auf folgende Punkte hinzuweisen:

Auch wenn das Strassenbau- und Investitionsprogramm alle Neu- und Ausbauvorhaben von 2019
bis 2022 beinhaltet, solite es moglich sein, dass auch Projekte darin Aufnahme finden, die
Grossprojekte wie z.B. die Engpassbeseitigung N1 mit Teilspange GUterbahnhof - Tunnel Liebegg
nicht direkt betreffen, aber indirekt den Verkehrsfluss ins Appenzellerland beeinflussen. Wir erach-
ten es als zwingend, dass Losungsmoglichkeiten der verkehrsstauenden Situation in BUhler, auf-
grund der beiden BahnUbergdnge auf der Hauptverkehrsachse, keinesfalls schubladisiert werden.
Dies im Sinne eines guten Verkehrsflusses von Individual- und éffentlichem Verkehr.

Wir untferstUtzen die im Programm aufgefUhrten Grossprojekte, da die Entwickiung des Kantons
zentral ist. Es muss unbedingt vermieden werden, dass der Kanton ins Abseits gedréngt wird. Gute
VerkehrsflUsse sind — wie oben bereits erwdhnt — enorm wichtig.

Demgegenuber steht die geplante Pforteranlage in der Liebegg am Eingang zur Stadt St. Gallen.
Von Appenzeller Seite muss alles unternommen, denn von dieser Anlage sind vor allem die Be-
wohnerinnen und Bewohner des Mittellandes betroffen. Es fehlt uns daher eine strategische Aus-
richtung, wie der Wirtschaftsraum Appenzellerland und mit diesem auch das Mittelland gestarkt
werden kann. Ein Teil der in den Strassenfonds fliessenden Gelder missen nach unserer Meinung
unbedingt fUr die strategischen Projekte fUr den Wirtschaftsraum verwendet werden. Nebst der
Forcierung der drei Grossprojekte sind die Verkehrsmanagement-Massnahmen fOr unseren Kanton
von grosser Bedeutung. Wir denken hier vor allem an den Ausbau der Park- und Ridesysteme und
den Busverkehr, um den Individualverkehr auf den &ffentlichen Verkehr zu bringen, um damit
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Staus und Wartezeiten zu minimieren. Allerdings mUsste ein Park- und Ridesystem moglichst attrak-
fiv sind und nicht mit zu hohen Gebihren belastet sein.

Zum Schluss gestatten Sie uns bitte noch die Bemerkung, dass es in der strategischen Ausrichtung
eine Gesamtansicht Uber alle Verkehrsbereiche braucht und nicht nur, wie in den vergangen
Jahrzehnten, einzelne Sanierungsprojekte angegangen werden.

Wir bitten um Kenntnisnahme.

Mit freundlichen Grissen
GEMEINDERAT BUHLER

Gemeindeprasidentin Gemeipdeschreiber )
A ) e s
}/;'*‘”w ”MMWWML/ / yd ettt é/«{,w// e
Ingeborg Schmid Richard Fischbacher

Kopie an:
e Herr Kantonsrat Gilgian Leuzinger, Ob. Grit 13, 9055 BUhler

e Herr Kantonsrat Hans-Anton Vogel, Dorfstrasse 50 , 9055 BUhler




Gemeinde Gais
Bauverwaltung

Bauverwaltung Gais, Postfach 46, 9056 Gals

Departement Bau und Volkswirtschaft
Tlefbauamt

Kasernenstrasse 17A

9102 Herisau

Gals, 27. April 2018

3. kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 - 2022
Stellungnahme Gemeinde Gais

Sehr geehrte Damen und Herren

Nachdem die Gemeinde Gais am 31. Oktober 2016 bereits Stellung zum 3. kantonalen
Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 - 2022 genommen hat, erhélt sie nun noch
einmal die Mdglichkeit, sich zum 3. Strassenbau- und Investitionsprogramm vernehmen zu
lassen.

Gerne nehmen wir zur Kenntnis, dass fir kleinere Ausbauten und Massnahmen, wie
Anpassungen von Fussgdngeriibergdngen, Umbauten von Bushaltestellen etc. der Kanton
jahrlich Fr. 0.75 Mlo. reserviert. Dle Objekte sind hier nicht einzeln aufgeflhrt. Mit dem
budgetierten Betrag ist sichergestellt, dass kurzfristig auftauchende Begehren von
Gemeinden bericksichtigt werden kénnen, ohne auf das ndchste Strassenbauprogramm
warten zu missen, Fur die Sanierung von Fussgéngerstreifen stehen jahrlich weiterhin
insgesamt Fr, 0.50 Mio. zur Verfligung.

Wir nehmen auch zur Kenntnis, dass sich im Ausblick 2023 - 2026 der Sanierungsbedarf
vermehrt auf bestehende Strassenteilstlicke verlagern wird. Das betrifft beispielsweise die
Zentrumsgestaltung von Herisau oder die Weiterentwickliungen in den Dorfkernen
Walzenhausen oder Gais, mit den knappen Strassenbreiten und fehlendem Raum flir den
Langsamverkehr,

Generell sind wir mit den vorgeschlagenen Projekten einverstanden und nehmen das 3.
kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 - 2022 zur Kenntnis.

Wir hoffen, Ihnen mit diesen Angaben zu dienen und stehen bei Fragen gerne zur Verfligung.

Freundliche Griisse

)Qr;i'k Schregenberger, Bauverwalter

%

dominlk.schregenberger@gais.ar.ch

Kopie: Gemeinderat Gais

Gemelnde Gals
Bauverwaltung
Schulhausstrasse 1
9056 Gals

T+41 71 791 80 83
F+41 71 791 80 89
www.gais.ch

naturgemacht.



9042 Speicher AR, Postfach
Telefon 071 343 72 00
georg.palancon@speicher.ar.ch e
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Kantonales 1 al
Geht an: %/ . /—\/ - - Departement Bau- und Volkswirtschaft
/ > Tiefbauamt

Kasernenstrasse 17 A
9102 Herisau

“' 19053 Speicher, 1. Mai 2018

Kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm; Vernehmlassung

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir bedanken uns fur die Gelegenheit zum Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 — 2022 Stellung
zu nehmen. ‘

In der Gemeinde Speicher sind aktuell 2 Bauvorhaben aufgelistet. Es sind dies die Sanierung des
Fussgangertberganges Bendlehn und die neue Brickenverbindung Zweibricken.

Zu beiden Bauvorhaben hat der Gemeinderat Speicher bereits Stellung bezogen. Fir das Projekt
Bendlehn wurde sogar bereits der Kredit fur den Gemeindeanteil bewilligt.

In der Beilage erhalten Sie den entsprechenden Protokollauszug aus dem Gemeinderatsprotokoll und die
Stellungsnahme zur neuen Briickenverbindung Zweibriicken.

Wir bitten Sie um Kenntnisnahme und stehen fur allfallige Fragen gerne zur Verfiigung.

mit freundlichen Griissen

TIEFBAUAMT Speicher

Georg Palancon
Mitarbeiter Tiefbauamt

o
9 RECYCLED
A 9@@% Papior

FSC FSC°C011349
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Kulturdorf im Appenzellerla

nderat

Annelies Rutz Departement Bau und Volkswirtschaft
Gemeindeschreiberin Appenzell A.Rh.

Tel. 07134378 75 Herrn Urban Keller

Fax 071 34378 70 Kasernenstr. 17A

E-Mail Annelies.Rutz@trogen.ar.ch 9102 Herisau

Trogen, 5. April 2018

auch per E-Mail an tiefbauamt@ar.ch

3. Kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 bis 2022
Vernehmlassung

Sehr geehrter Herr Keller, lieber Urban

Besten Dank fur die Méglichkeit, uns zum Strassenbauprogramm 2019 bis 2022 dussern zu
kénnen.

Der Gemeinderat hat bereits mit Schreiben vom 15. September 2016 an der Umfrage zum
Strassenbauprogramm 2019 bis 2022 teilgenommen. Gegenlber dieser Umfrage hat sich an
der Projektliste fur Trogen nichts geandert.

Im Rahmen des jetzigen Vernehmlassungsverfahrens verzichten wir deshalb auf eine Stellung-
nahme. Wir legen Ihnen aber die Vernehmlassung vom 15.09.2016 nochmals bei. Die Finanzie-
rungsfrage der bereits laufenden Strassenprojekte ist fiir uns nach wie vor ein wichtiges Anlie-
gen. Wir sind deshalb froh, wenn wir weiterhin im Gespréch bleiben kénnen.

Freundliche Griisse GEMEINDERAT TROGEN
N Vi
! LN
D. Altherr A. Rutz
Gemeindeprasidentin Gemeindeschreiberin

Beilage
Schreiben vom 15.09.2016 an das Tiefbauamt Appenzell A.Rh.

Gemeinde Trogen
Landsgemeindeplatz 1- Postfach - 9043 Trogen - E-Mail: gemeinde@trogen.ar.ch - Internet: www.trogen.ch




GEMEINDERAT REHETOBEL

% g Beschluss Nr. 2018-53 Seite 1 von 2

Protokollauszug
Sitzung vom 12. April 2018

Traktandum 3. kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm
2019 - 2022: Vernehmlassung

Archiv 1.1.5 Kantonale Gesetze (Vernehmlassungen) + Kantonsverfassung
Geschéft Nr. 3034.2018-0045

Als Beilagen zu diesem Protokoll gelten:
1. Vernehmlassungsunterlagen (digital in Axioma resp. auf Wunsch in Papierform)

Sachlage:
Das Departement Bau und Volkswirtschaft hat das 3. Kantohale Strassenbau- und Investitionspro-
gramm 2019 - 2022 in die Vernehmlassung gegeben.

Ein wichtiger Baustein einer prosperierenden Gesellschaft sind gut ausgebaute Infrastrukturen. In
unserem Kanton spielt dabei das Kantonsstrassennetz eine zentrale Rolle. Dieses Netz soll gut un-
terhalten und for die zukinftigen verkehrlichen Anforderungen dort ausgebaut und anpasst werden,
wo das nétig, machbar und finanzierbar ist.

Gemass Art. 28 des Strassengesetzes (StrG, bGS 731.1) beschliesst der Regierungsrat ein mehr-
j&hriges Strassenbau- und Investitionsprogramm, welches alle Neu- und Ausbauvorhaben bezeich-
net, die in der Programmperiode ausgefithrt werden sollen. Das Bauprogramm ist mindestens alle
vier Jahre zu Gberarbeiten. Vor Erlass des Strassenbauprogramms hért er die Betroffenen sowie

allfallige weitere Interessierte an.

Die im vorliegenden 3. kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019-2012 geplanten
Vorhaben basieren auf dem Zustand vor Ort, dem kantonalen Richtplan, dem Agglomerationspro-
gramm, den Unfallauswertungen der Kantonspolizei, den verkehrlichen Bedurfnissen sowie den
Planungen und Vorgaben von Dritten. Die Randbedingungen und Vorgaben wurden bestmdglich in
Ubereinstimmung gebracht. Alle Ausbauten sind den Standortgenteinden mindestens als Vorhaben

oder bereits als Projekt bekannt.

Im Zentrum stehen zwei Grossprojekte. Der Umbau der Bahnhofkreuzung Herisau als Vorausset-
zung far den neuen Bushof und die Entwicklung des gesamten Bahnhofareales soll weiter vorange-
trieben werden, trotz der unerfreulichen ersten Einschatzung aus Bern beztiglich Mitfinanzierung im
Agglomerationsprogramm. Hinzu kommt die Sanierung der Ortsdurchfahrt Teufen. Beide sollen in
den Jahren 2019 - 2022 realisiert werden. Sie binden rund einen Drittel der eingeplanten finanziellen
Mittel. Die Mobilitéts- und Sicherheitsbediirfnissen der Gesellschaft nehmen weiter zu. Auch das
Agglomerationsprogramm St. Gallen - Bodensee geht in die 3. Periode und starkt den Langsamver-
kehr in den verkehrsreichen Gemeinden. Ein weiterer Schwerpunkt liegt in der Umsetzung des Be-
hindertengleichstellungsgesetzes bei den Bushaltestellen.

Insgesamt sollen netto rund 65 Millionen Franken Uber die vier Jahre investiert werden, Das ist et-
was weniger als in den letzten Jahren. Dem Regierungsrat ist es ein Anliegen, auch in finanziell
schwierigeren Zeiten den Kanton verkehrlich voran zu bringen und bei der Werterhaltung des Kan-
tonsstrassennetzes Kontinuitat zu bewahren,

Der Regierungsrat hat den Entwurf des 3. kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramms 2019
— 2022 zur Kenntnis genommen und das Departement Bau und Volkswirtschaft beauftragt, ein Ver-

nehmiassungsverfahren durchzufihren.




Ii GEMEINDERAT REHETOBEL

%@ Beschluss Nr. 2018-53 Seite 2 von 2

Beschluss:

1. Vom 3. Kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 — 2022 wird zustim-
mend Kenntnis genommen.

Mitteilungen an:

[l Tiefbauamt per eMail an tiefbauamt@ar.ch
[] Unterhalts- und Betribskommission, Herrn GR Thomas Frei, St. Gallerstrasse 2
[l Akten/ GR-Pendenzenkontrolie

versandt am: 27, APR. 2018

Inv NAMEN DES GEMEINDERATES REHETOBEL

NNy

Peter Bischoff
Gemeindeprésident Gemeindeschreiber




GEMEINDE WALD AR

Gemeinderat
Dozrf 37, 9044 Wald

Tel. 071 87729 43
E-Mail: edith.beeler@wald.at.ch

Kanton App. A. Rh.
Tiefbauamt
Kasernenstr. 17A
9102 Herisau

9044 Wald, 6. April 2018

Vernehmlassung zum 3. Kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramm
2019 - 2022

Sehr geehrter Herr Regierungsrat, sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 26. Januar 2018 laden Sie die Gemeinde Wald zur Vernehmlassung zum 3
kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 — 2022 ein.

Wir verzichten auf eine eigene Stellungnahme und schliessen uns vollumfanglich jener der
Gemeindeprasidienkonferenz an.
Freundliche Grilsse

Gemeinderat Wald AR

™

f?/{igx Z e o \}4} z,%g
Edith Beeler Lina Graf

Gemeindeprasidentin Gemeindeschreiberin




Gemeindeverwaltung
9035 Grub AR

Telefon 071 891 17 48
Fax 071891 33 31 ) -
Postcheck 90-799-2 | Kanitonales Tiafhaa |
E-mail: info@grub.ch LT N

i}»aﬁm an: g -, dr

GEMEINDEGR%/BAR

Linfuch

f‘mg

16 ?ﬁéégﬁgz

4 Departement Bau und Volkswirtschaft
- L S Tiefbauamt

16. Mérz 2018 [ Zurick an | | K - Kasernenstrasse 17A

* 9102 Herisau

, Erled. |[Ke
Gemeinderat |~
7

3. Kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019-2022;
Vernehmlassung

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir teilen lhnen mit, dass der Gemeinderat Grub AR an seiner Sitzung vom 13. Marz 2018
Kenntnis von der Vernehmlassung 3. Kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm
2019-2022 genommen hat. Er dankt fir die Moglichkeit zur Stellungnahme, verzichtet jedoch
darauf.

Besten Dank fur lhre Kenntnisnahme.
Freundliche Grisse

NAMENS DES GEMEINDERATES
Die Gemeindeprasidentin:

\idr

Der Gemeindeschreiber:

_ Soe




Gemeinde Heiden

i;ﬂwii).iz?dzeerl‘lirrl]and Uber dem Bodensee H E l D E N

Gemeinderat AR

‘Rathaus

Kirchplatz 6

9410 Heiden

Ihre Kontaktperson: | : A-Post

Gallus Pfister E;‘iefg, [ Kenntn. | Bericht | Bespr. Departement Bau und
Tel. 071 898 89 75 Vis - \LL Volkswirtschaft

Fax 071 898 89 87 b T Tiefbauamt

gallus pfister@heidenjade ick 200 | - | © | : Kasernenstrasse 17A

9102 Herisau

Heiden, 30. April 2018

3. Kantonales Strassenbau - und Investitionsprogramm 2019 - 2022, Vernehmlas-
sung

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir bedanken uns flr die Moglichkeit zur Vernehmlassung zum 3. kantonalen Strassenbau-
und Investitionsprogramm 2019 - 2022.

Fir die Gemeinde Heiden, welche im Kanton eine Zentrumsfunktion Ubernimmt, liegt insbe-

sondere ein fundiertes und realisierbares Programm im Interessensfokus. Daher konzentrieren
wir uns nachfolgend hauptséchlich auf unsere Standortgemeinde. Sie finden unsere Antrage

und Begrlindungen in der beiliegenden tabellarischen Ubersicht.

Wir bitten Sie um eine wohlwollende Priifung und Berticksichtigung unserer Antrige im Rahmen
des Mitwirkungsverfahrens und danken lhnen daftr im Voraus.

Freundliche Griisse

YA
“ Gallus Pfister

/

’ Marianne Thirlemann
/ ~ Gemeindeprasident Gemeindeschreiberin-Stv.
v

Beilage
‘Ubersicht der Antrage




3. kantonales Strassenbau- und lnvestitionsprogramm 2019-2022 - Vernehmlassung
Antriage

Die Antrage und Begrindungen zu den Themen sind in den weissen Feldern eingetragen.

0. Zusammenfassung

Seite | Thema / Textpassage Hier kommt lhr Text mit dem Antraq. Hier kommt Ihr Text mit der Begriindung.

3 | Das Programm beginnt | Ergénzung: Prazision
am 1. Januar 2019 und ...Umsetzung aus verschiedenen, sachgerechten Griin-

endet am 31. Dezember den andern kann.
2022. Es handelt sich um
ein Rahmenprogramm,
dessen genaue Umset-
zung aus verschiedenen
Grinden dndern kann.

1. Ausgangslage

5 | 1.5 Geometrisches Normalprofil und Ausbaustandard

Die Schweizer Normen ... Dem Kanton ist es frei, die neuen Normen oder die Es macht Sinn bereits heute die gangigen Normen anzu-
wurden im Sommer 2017 | aften anzuwenden (projektspezifisch) wenden (grossere LKW/Schlepper u. grésserer-PW).
angepasst.... ' Mit der vorgeschlagenen Formulierung kann es zum Kon-

Der Kanton behélt vorldu-
fig die alten Breiten.

7 | 1.8 Offentlicher Verkehr :
...OV-Konzept 2018 - ... dain dieser Periode (zur Zeit) kein strassenseitiger Prazision, im Projekt ist ein Ausbau denkbar.
2022 nennt Vorhaben mit | Ausbaubedarf) '
Bezug zur Strassenrech-
nung: - Bushof Heiden
(nicht aufgenommen ins
Programm, da kein stras-
senseitiger Ausbaubedarf)

flikt kommen (Anwendung der Norm).

8 1.10 Ausbauvorhaben Dritter, Koordination
9 | 1.10.4 Heiden, Erschliessung Nord

Kanton Appenzell A.Rh. 3. Kantonales Strassenbau ~und Investitionsprogramm 2019 — 2022 / Teilffentliche Mitwirkung 2018 : Seite 1 von 4



In Heiden bedingt die
Erschliessung des Gebie-
tes Nord die Realisierung
einer neuen Erschlies-
sungsstrasse. Die Anbin-
dung dieser Erschlies-
sungsstrasse an den be-
stehenden Knoten Lin-
denplatz (Kreuzung Gru-
berstrasse — Seeallee -
Poststrasse) verlangt den
Umbau des Knotens (vgl.
Grafik 2). Aktuell laufen
Rechtsverfahren gegen
die kommunalen Planun-
gen.

Grafik streichen

| Es besteht eine Variante mit und eine ohne Kreisel — es
empfiehlt sich nicht auf Details einzugehen, welche ein

Rechtsstreit auslosen kénnten.

1.10.5 Heiden, Erschliessung Werdbiichel

Mit der Uberbauung Werdbiichel muss der Anschluss

in die Werdstrasse/Schiitzengasse angepasst und aus-

gebaut werden (Einlenker Hasenblielweg — Werdstras-
se) :

Soll Projekt Werdblichel aufgenommen werden, da noch
offen ist, ob Einlenker vor Sanierung Werdstrasse kommt

2. Nationalstrasse A 25 / Zubringer Appenzellerland

11-12 {Keine Bemerkungen}
3. Riickblick und Controlling 2. Programm 2015 - 2018 und Stand Umsefz_ung ‘ ’

i3-14 | ﬁ {Keine Bemerkungen}

4. Das 3. kantonale Strassenbau- und InVestitionsprOQramm 20 19“- 2022

26 | 4.12 Verdichtung nach innen und Strassenraumgestaltung
, Ein Planungsstart innerhalb der Periode ist denkbar fiir | Heiden hat bereits ein Zentrumsprojekt gestartet. Der
Die Anforderungen an | gie porfzentren Heiden und/oder Walzenhausen Planungsstart war 2014 und zieht sich ins Planungspro-
den offer}thchen Raum in | \\nq/oder Grub. gramm 2019-2022
den klassischen Strassen- )
Kanton Appenzell A.Rh.

3. Kantonales Strassenbau —und Investitionsprogramm 2019 — 2022 / Teiléffentliche Mitwirkung 2018 Seite 2 von 4




orfern sind heute anders
als vor 30 Jahren...

Der Betrachtungsperime-
ter erfolgt mindestens von
Fassade zu Fassade. Aktu-
ell sind fur die Ortsdurch-
fahrten Urnasch, Schwell-
brunn, Niederteufen und
an der Werdstrasse Hei-
den entsprechende Pla-
nungen in Bearbeitung.
Die Projekte haben einen
unterschiedlichen Stand.
Ein Planungsstart inner-
halb der Periode ist denk-
bar flr die Dorfzentren

5. Fin

Walzenhausen oder Grub.,

anzen

{Keine Bemerkungen}

6. Ausblick 2023 - 2026

34

6.1 Generell

Der Bedarf wird sich ver-
mehrt auf die Sanierung
bestehender Strassenteil-
stlicke verlagern. Das 4.
Programm 2023- 2026
weist noch viele Licken
auf fur Bedurfnisse und
Vorhaben, die sich erst in
den néachsten Jahren ent-
wickeln werden. Das be-
trifft beispielsweise die
Zentrumsgestaltung von

Das betrifft beispielsweise die Zentrumsgestaltung von
Herisau oder Weiterentwicklungen in den Dorfkernen
Gais, Heiden oder Walzenhausen.

Heiden sollte hier auch aufgefiihrt werden

Kanton Appenzell A.Rh.

3. Kantonales Strassenbau —und Investitionsprogramm 2019 — 2022 / Teiléffentliche Mitwirkung 2018
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Herisau oder Weiterent-
wicklungen in den Dorf-
kernen Gais oder Wal-

zenhausenﬁ
7. Anhang

{Keine Bemerkungen}

{Keine Bemerkungen}

Kanton Appenzell A.Rh.

3. Kantonales Strassenbau —und Investitionsprogramm 2019 - 2022 / Teilsffentliche Mitwirkung 2018
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Protokoll des Gemeinderates 9427 Wolfhalden

Trakt. Nr. 067 | Datum: 3. April 2018
Seite 1 Hinweis:  14.00.02/11.06.09
Verwaltung / Kanton AR: Kantonserlasse (Gesetze etc.)

LSQMCI nent Da ! 'ﬂd Yolkswirischaft

Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 - 2022 [ g A

Vernehmlassung e 10 April 2018

Kopie an:

(vgl. Trakt.-Nr. 172/2013 und Nr. 132/2016)

Ceschaft:

Mit Kreisschreiben vom 26. Januar 2018 hat das Departement Bau und Volkswirt-
schaft die Gemeinden mit dem kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramm
2019 - 2022 bedient. Dieses ist vom Regierungsrat zur Kenntnis genommen und
zur Vernehmlassung (Frist bis 30. April 2018) an die Gemeinderate weltergegeben
worden. Es 16st das Programm 2015 - 2018 ab.

-Die Unterlagen wurden den Mitgliedern des Gemeinderates am 29. Januar 2018
zugestellt.

Gemass Art. 28 des kantonalen Strassengesetzes (bGS 731.1) beschliesst der Re-
gierungsrat ein mehrjahriges Strassenbau- und Investitionsprogramm, welches alle
Neu- und Ausbauvorhaben bezeichnet, die in der D'ogrammpe iode ausgefihrt
werden sollen. Das Bauprogramm ist mindestens alle vier Jahr zu tiberarbeiten. Vor
Erlass des Programms werden die Betroffenen sowie allfallige weitere Interessierte
angehort.

Dem Kreisschreiben ist zu entnehmen, dass insbesondere zwei Grossprojekte
(Bahnhofareal Herisau und Ortsdurchfahrt Teufen) im Zentrum stehen. Insgesamt
sollen in der Zeit von 2019 bis 2022 rund 65 Millionen Franken investiert werden.
Das sei etwas weniger als in den letzten Jahren. Dem Regierungsrat sei es aber ein
Anliegen, auch in finanziell schwierigeren Zeiten bei der Werterhaltung des Kan-
tonsstrassennetzes Kontinuitat zu zeigen und den Kanton verkehrsmassig voran zu
bringen. :

Beratungen

In Wolfhalden sind folgende Investitionen geplant:
1. Sanierung unterer Teil Kantonsstrasse ab Unterhasli bis zur Kantonsgrenze
(geschétzte Kosten 1,5 Mio. Franken)

2. Ersetzung Drelspurstrecke ab Luchten mit Neuplat2|erung Rad- und Gehweg

(geschétzte Kosten 2,8 Mio. Franken)
3. Gehweg bei OV—HaltestelIe Hinteregg ‘(wird aufgeschoben und ist bei Realisie-
rung QP Bruggtobel West kurzfristig machbar)

Das Gremium wertet den Sanierungsbedarf der ersten beiden Positionen als unstrit-
- tig. Es werden keine Fragen gestellt. - :




" Protokoll des Gemeinderates 9427 Wolfhalden

Trakf. Nr. 067 " Datum: 3. April 2018

Seite 2 : Hinweis: 14.00.02/11.06.09

Beschluss

Das Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 — 2022 wird in der vorliegenden
Form beflrwortet. '

Protokollauszug an '

e Departement Bau und Volkswirtschaft, Kasernenstrasse 17a, 9102 Herlsau
KR/GR Mario Wipf

- KR Stephan Wiithrich, Hinterblhle 981, 9427 Wolfhalden
Finanzverwaltung
Akten

Versandt: 09.04.2018

GEMEINDERAT WOLFHALDEN

Der Gemeindeprésident - Der Gememdeschrelber

: / P /g .
2, / /
2o : ‘ /o~
/

N ‘



Lutzenberg

im Appenzellerland

Protokoll Gemeinderat Lutzenberg

Sitzungsdatum 9. April 2018
Traktandum Nr. 7
Beschlussnummer 263

lok ans| v
tliche-Rlitze | Ml i

2.12.1 Strassen, Trottoirs, Postautohaltestellen;offentliche =1
3. Kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 - 2022; Vernehmlassung

Sachlage

Mit Schreiben vom 26. Januar 2018 |adt das Departement Bau und Volkswirtschaft wie folgt zur Vernehmlassung ein:

Sle erhalten in der Bellage das 3. kantonale Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 — 2022 zur Ver-
nehimiassung. Ein wichtiger Baustein einer prosperierenden Geselischat sind gut ausgebaute Infrastrukturen,
In unserem Kanton spielt dabei das Kantonsstrassennetz eine zentrale Rolle. Dieses Neiz soll gut unterhalten
und fUr die zukiinftigen verkehrlichen Anforderungen dort ausgebaut und anpasst werden, wo das nétig, mach-
bar und finanzierbar ist.

Gemdss Arl. 28 des Strassengeselzes (StrG, bGS 731, 1) beschliesst der Regierungsrat ein mehtjatiriges
Strassenbau- und Investitionsprogramm, welches alle Neu- und Ausbauvorhaben bezeichnet, die in der Pro-
grammpericde ausgefuhrt werden solfen. Das Bauprogramm ist mindestens alle vier Jahre zu Uberarbeiten.
Vor Erlass des Strassenbaupragramms hért er die Betroffenen sowie allfallige weitere Interessierte an.

Die im vorliegenden 3. kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramm 2018 — 2012 geplanten Vorhaben
basieren auf dem Zustand vor Ort, dem kantonalen Richtplan, dem Agglomerationsprogramm, den Unfallaus-
wertungen der Kantonspolizei, den verkehrlichen Bedurfnissen sowie den Planungen und Vorgaben von
Dritten. Die Randbedingungen und Vorgaben wurden bestméglich in Ubereinstimmung gebracht. Alle Ausbau-
ten sind den Standortgemeinden mindestens als Vorhaben oder bereits als Projekt bekannt.

Im Zentrum stehen zwei Grossprojekte. Der Umbau der Bahnhofkreuzung Herisau als Voraussetzung for den
neuen Bushof und die Entwicklung des gesamten Bahnhofareales soll weiter vorangetrieben werden, trotz der
unerfreulichen ersten Einschatzung aus Bern beziiglich Mitfinanzierung im Agglomerationsprogramm. Hinzu
kommt die Sanierung der Ortsdurchfahrt Teufen. Beide sollen In den Jahren 2019 — 2022 realisiert werden. Sie
binden rund einen Drittel der eingeplanten finanziellen Mittel.

Seite 1



Lutzenberg ‘}2?

im Appenzellerland

Protokoll Gemeinderat Lutzenberg

Die Mobilitats- und Sichetheitsbedirfnissen der Gesellschaft nehmen weiter zu, Auch das Agglomerationspro-
gramm St. Gallen - Bodensee geht in die 3. Periode und stérkt den Langsamverkehr In den verkehrsreichen
Gemeinden. Ein weiterer Schwerpunkt liegt in der Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes bei den
Bushaltestellen.

Insgesamt sollen netto rund 65 Millionen Franken tber die vier Jahre investiert werden. Das st etwas weniger
als in den letzten Jahren. Dem Reglerungsrat ist es ein Anliegen, auch in finanziell schwierigeren Zeiten den
Kanton verkehriich voran zu bringen und bei der Werterhaltung des Kantonsstrassennelzes Kontinuitat zu
bewahren.

Der Regierungsrat hat den Entwurf des 3. kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramms 2019 - 2022
zur Kenntnis genommen und das Departement Bau und Volkswirtschaft beauftragt, ein Vernehmlassungsver-
fahren durchzufthren. Eine allfsllige Vermehmlassungsantwort ist bis zum 30. Aprit 2018 per Post dem Tief-
bauamt, Kasernenstrasse 17A, 9102 Herisau, oder per E-Mail an tietbavamt@ar.ch einzureichen. Die Unterla-
gen kdnnen zudem auf der Homepage des Kantons abgerufen werden unter:

https://www-ar.chr‘verwaltunq/kantonskanzieilrechtsdienst/politische-rechte!vemgnmlassungenl

Die Gemeinden sind eingeladen und haben die Mdglichkeit, sich gesamthaft zum Programm oder auch nur
gemeindespezifisch vernehmen zu lassen.

Erwagungen

Erwdhnenswert erscheinen folgende, die Gemeinde Lutzenberg betreffenden Ausfiihrungen:

1. Ausgangslage
1.9.2 Gemeinden im Kanton St. Gallen
Es sind zum heutigen Zeitpunkt keine Ausbauvorhaben von St. Galler Gemeinden bekannt, die an die gemeinsame

Kantonsgrenze reichen oder einen anderen direkten Einfluss auf das Kantonsstrassennetz von Appenzell Ausser-
rhoden haben. In Lutzenberg, Ortsteil Wienacht, ist flir eine Erschliessung der Umbau einer Strasseneinmiindung
geplant, woflir die Kantonsstrasse und die Gemeindestrasse der Gemeinde Rorschacherberg einbezogen werden

miissen.

1.11 Umsetzung Behindertengleichstellungsgesetz BehiG

Das Bundesgesetz Gber die Baseitigung von Benachteiligungen voa Menschen mit Behindarungen {Behindenten-
gleichstaflurgsgesetz, BehiG’) definiart, dass eine Benachieiligung beim Zugang zu siner Einrichtung des
offentlichen Verkehrs vortiegt, wenn der Zugang fir Behinderte aus baulichen Grinden nicht oder nur urtter
erschwerten Bedingungen méglich ist. Behinderte sollen den 6ffentlichen Verkehr grundsatzlich autonom und
banachtailigungsfrei nutzen kénnen.
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Die Transporiuntemehmungen sind dabei zustindig fir die Anpassungen der Fahrzeuge, der Billefisutomaten und
dar Kommunikationssysteme. Fir die behindartengerechte Ausgestaliung der Bushaltestellen sind die
Strasseneigentimer zustindig. Der Grossteit der Bushaltestellen in Appenzall Ausserhoden liegt an
Hantonsstrassen. Da die Trottoirs und Busbuchtan entlang der Kantorsstrassen den Gemeinden gehdren, sind
auch diese involvien oder im Einzelfalf sogar alfein zustindig. Vereinzelie Bushaltestellen lisgen an Gemesinde-
strassen, Die Anpassungsfrist von 20 Jahren fir bestehande Bauten und Anlagan endet im Dezember 2023,
Anschiiessend kBnnen Klagen eingereicht werden. Die Schwierigkeiten sind keicht erkannbar; Verh3linismassigkeit,
Zielkonflikte mit anderen Nutzungen und Platzprobleme. Das kantonate Tiefoauamt hat im Jahre 2018in
Absprache mit dar Gemindeprisidienkonferenz als ersten Schritt eine Inveniarisierung der Bushaliesiellen Obar
dan ganzen Kanton gemacht. Die Gemainden haben sich finanziell betsiligt. Als ndchster Schritt muss die
Verhiltnismassigkeit einer baulichen Anpassung gepriift werden. Das Behi legt dazu fest, dass der
winschafiliche Aufwand, die Anliegen dsr Betriehs- und Verskehrssicherheit und dis Interessen von Umewelt-, Natur-
und Heimatschutz nicht in einem Missvarhdltnis zum erwarteten Nutzen fiir die Behinderten stehen dirfen. Es ist
vorgesehan, dass ebenfalls das Tiefbauan diese Prifung fi&chendackend fir den Kanton vomimmt. So ist
sichergestallt, dass im ganzen Kanton der gleiche Massstzb angewendat wird.

Auf das vorfegende Strassenbauprogramm hat die VYorgabe aus dam BahiG einen direkten Einfluss, der heute
jedoch weder quaniitativ noch finanziell ndher unschrieben werden kann. Der Kanton und die Gemeinden werden
nicht darum herumkommen, eine Reihe von Haltesteflen in Zentren und an hoch frequantierten Orten oder in der
Hihe von Schulen und Hefmen zu saniesren,

142 Sanierung der Fussgingerstreifen

Seit 2010 wurde das Projekt "Sichere Fussg3ngerstreffen auf Kantonsstrassen” aufgegleist. Im Herbst 2013 kam
es aufgrund einer Hiufung von Unfallen schwezwet zu grosser madialer Aufmerksamkeit. Viele Fussginger-
sireifen gritilen dis Sicherhefiskritarien nicht Das Pardament hat in der Folge dis VVorgaben im Strassenverkshrs-
gesetz verschirft und die Norm wurds tiberarbeitet. Fer 1. Januar 2016 frat die neue Nom in Kraft.

Im Kanton Appenzell Aussermhodan gab es auf dem Metz bei der Erfassung im Jshre 2010 insgasanms 486
Fussgingersireifen. Fussgdngerstreifen bisten nicht .per se” Sicharheit. Ste regein nur den Voriitt in
Zusammeanarbeit mi der Polizel und den Gemeindeveraniwortlichen wurden dis Streffen anhand der Normen und
Chechiisten auf thre chjekiive Sicharheit hin untarsuchs.

Die wichtigsten Eloamente die eine sichars Sirassenquarning emmdglichen sind:
- Ausreichande Sichiweiten

- Guie Beleuchtumg

- Rechizeitig erkennbares Signat Nr. 4.11

- Ausreichende Fussgangerfrequenzen
- KWach Moglichkeit ist bei hohen Verkehrszahlen eine Mittelinsel zu erstellen

Gemass Stand Dezembear 2018 wurdan suf dem Kanlonsstrassennatz 04 Fussgingersirsifen saniert und 128
enffernt. Enffernt wurden vor aliem wenig frequentierta Streifen ausserorts wo Tempo 80 gilt. Es blefben noch 234
Streifen Gbeig, welche Sicherheitsdefizite ausweisen. Nadh sieben Jahren intensiver Arbeit ist damit erst die Hilfte
der Fussgangersireifen saniert.

Das Tiefbauany konzentriert sich aufgrund der begrenzien personellen Ressourcen aktuell auf die Sanfarung von
Ubergéngen, welche in den fiinf Gemeinden des Agglomerationsprogrammes Begen, also in Herisau, Teufen,
Waldstatt, Speicher und Lutzenberg. Hier sind such die Verkahrszahlen hoch, Fir die Sanierung diesar Uberginge
stellt der Bund einen finanziallen Beitrag bis zu 40 % in Aussicht.
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Bild 8; entfemter Fussgingerstraifen ausserorts in Bild 7: Sanierter Fussgingeriibergang an dar
Abschniti mit 80 km'h, fehlende Sichtweiten, Kantonssirasse Nr. 34 in Lutrenberg Brenden,
geringe Verkehrszahian, tiefe Fussgingerfrequenzen inkl. Bushaltestalle mit Hakekante nach BehiG

Kantonsstrasse Nr. 27, Teufen Battenhaus

2. Riickblick und Controlling 2. Programm 2015 - 2018 und Stand Umsetzung Agglomerationsprogramm

Im Agglomerationsprogramm 2. Generation 2015 — 2018 sind gemdss Leistungsvereinbarung mit dem Bund
infrastrukturméssig folgende Massnahmen umzusetzen:

Massnahmenpaket Langsamverkehr
- 1 Ubergang Hohe Lust Lutzenberg in Planung

4. Geplante Strassenbauten im Uberblick (Auszug beschrankt auf die Gemeinde Lutzenberg)

Strecke Teilstiick Lange | Aufw. Stand Ziel Bemerkungen
brutto Projekt

Landegg-Thal Tobel-Kantonsgrenze | 450m | 2400 Vorprojekt | Gesamterneuerung | Reserveprojekt
Landegg-Thal Unterer Kapf-Briicke 620m | 2600 Bauprojekt | Ausbau mit aus 2. Programm

Trottoir ibernommen, 1, Etappe als

Reserveprojekt

Heiden-Rheineck Hohe Lust-Gitzblichel | 350 1200 Vorprojekt | Sanierung Massnahme

Kreuzung Aggloprogramm

Die Kantonsstrasse, Landegg — Thal, soll abschnittweise saniert und die Trottoirl{icken sollen geschlossen werden.
Der Gemeinderat Lutzenberg hat zu allen Vorprojekten eine positive Haltung eingenommen Die zeitliche Reihen-
folge der einzelnen Projekte ist noch nicht festgelegt, ebenso wenig ein Beitrag aus dem Agglomerationsprogramm.
Zwej Etappen sind ins Programm aufgenommen.
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Hohe Lust - Gitzblichel; aus dem Agglomerationsprogramm kommt der Auftrag, die Kreuzung auf Héhe Hohe Lust
fir den Langsamverkehr sicherer zu machen. Ein Vorprojekt liegt vor, der Konsens mit der Gemeinde noch nicht. Die
Realisierung ist grundsétzlich in der Leistungsvereinbarung mit dem Bund vorgegeben.

Die umfangreichen Unterlagen wurden den Ratsmitgliedern am 2. Februar 2018 per e-Mail zugestellt.

Antrag
1. Gemeindespezifisch seien die Ausfiihrungen zu bestitigen.

2. Das Departement Bau und Volkswirtschaft sei zu ersuchen, die Realisierung von Reserveprojekten zeitgerecht
bekannt zu geben, damit die Gemeindeanteile budgetiert werden kénnen.

Der Gemeinderat Lutzenberg beschliesst:
1. Gemeindespezifisch werden die Ausflihrungen bestétigt.

2. Das Departement Bau und Volkswirtschaft wird ersucht, die Realisierung von Reserveprojekten zeitgerecht bekannt
zu geben, damit die Gemeindeanteile budgetiert werden kénnen,

Mitteilung mit Protokollauszug an:

- Tiefbauamt AR, Kasernenstrasse 17A, 9102 Herisau
- tiefbauamt@ar.ch

- Bau- und Umweltschutzkommission

- Bausekretariat

Versandt: 12. April 2018

Gemeinderat Lutzenberg

g pt=

Werner Meier Walter Grob
Gemeindeprasident Gemeindeschreiber
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G E M E I N D E

WALZENHAUSEN

Sitzuna vom 03_Anril. 2018
- ™

AUSZUG AUS DEM PROTOKOLL DES GEMEINDE@A@ES@NAE%EEIM@@;EH?ARA R

Geht an: ? /
g

244 18 Verkehrswesen
18.07 Staatsstrassen

Kantonales Strassen- und Investitionsprogramm / Vernehn

Sachverhalt

Geméss Art. 28 des Strassengesetzes (StrG, bGS 731.1) beschliesst der Regierungsrat ein
mehrjéhriges Strassenbau- und Investitionsprogramm, welches alle Neu- und Ausbauvorhaben
bezeichnet, die in der Programmperiode ausgefiihrt werden sollen. Das Bauprogramm ist
mindestens alle vier Jahre zu Uberarbeiten. Vor Erlass des Strassenbauprogramms hért er die
Betroffenen sowie allfallige weitere Interessierte an. .

Mit Schreiben vom 26. Januar 2018 stellt das Departement Bau und Volkswirtschaft der Gemeinde
Walzenhausen das 3. kantonale Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019-2022 zur
Vernehmlassung zu.

Die im Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019-2022 geplanten Vorhaben basieren auf dem
Zustand vor Ort, dem kantonalen Richtplan, dem Agglomerationsprogramm, den Unfallauswertungen
der Kantonspolizei, den verkehrlichen Bedurfnissen sowie den Planungen und Vorgaben von Dritten.
Die Randbedingungen und Vorgaben wurden bestméglich in Ubereinstimmung gebracht. In der
Gemeinde Walzenhausen sind darin neben der generell geplanten Umsetzung des
Behindertengleichstellungsgesetz BehiG die Sanierung einer markanten Engstelle und der
Bushaltestelle im Ortsteil Moos aufgeftihrt.

Die Strassenaufsichtskommission hat das Programm begutachtet und mdochte folgende
Stellungnahme zuhanden des Gemeinderates abgeben:

,Die Strassenaufsichtskommission nimmt das Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019-2022
zur Kenntnis. Allenfalls kénnte die Kantonsstrasse Dorf-Aimendsberg noch miteingebunden werden.
Diese ist inzwischen sehr bucklig."

Erwdgqungen

Folgende Projekte sind nicht in diesem Programm enthalten und werden folglich spater realisiert:

Lachen — Schénenbihler Badli
Wilen-Buriswilen

Das Projekt Leuchen — Kantonsgrenze wird realisiert, sobald eine Einigung mit den Anstdssern
gefunden wurde.

Grundsétzlich wird bemerkt, dass Strassen saniert werden, die keine Sanierung nétig hatten. Ein
guter Ausbaustandart gentgt voll auf. Es benétigt keine Luxusvarianten.




Antrag

Der Gemeinderat soll eine Stellungnahe zum 3. Kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramm
2019-2022 abgeben und dabei die Stellungnahme der Strassenaufsichtskommission miteinbeziehen.

Beschluss
Der Gemeinderat genehmigt folgende Stellungnahme:

Grundsétzlich begrisst der Gemeinderat ein Strassennetz, welches gut unterhalten und ausgebaut
ist. Er stellt jedoch die Dimensionierung, Ausgestaltung und die Notwendigkeit der
Strassenbauprojekte in Frage. Der Anspruch des Kantonalen Tiefbauamtes an die
Strassenabschnitte mit geplanten Sanierungsmassnahmen erscheint zu hoch. Der Gemeinderat
bittet die geplanten Projekte zu tberdenken.

Mitteilung durch Protokollauszug

e Bausekretariat
.o Akten

Medienmitteilung

Ja

Versand

3 0. April 2018

GEMEINDERAT WALZENHAUSEN
Der Gemeindeprésident: gschrelberin:

Seite

Nr.



Gemeinde Reute |

i

Gemeinderat
9411 Reute AR
Telefon 071 898 82 60

Auszug aus dem Protokoll des Gemeinderates

Protokoll Nr. 9 vom 14. Februar 2018, Seite 258

88 13 Verkehr
13.06 Staatsstrassen

3. kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 — 2022
Vernehmlassung

Die Regierungsrat von Appenzell Ausserrhoden schickt das 3. kantonale Strassenbau- und
Investitionsprogramm 2019-2022 in die Vernehmlassung. Das Programm umfasst 28 Aus-
bauprojekte. Ein Schwerpunkt bildet die Ortsdurchfahrt Teufen.

Drei zentrale Vorhaben pragen das 3. Kantonale Strassenbau- und Investitionsprogramm
2019-2022. Mit der Neugestaltung des Verkehrsknotens am Bahnhof als Vorleistung zur
Arealentwicklung am Bahnhof Herisau soll das grésste Strasseninfrastrukturvorhaben seit 30
Jahren umgesetzt werden. Das Projekt soll weiter vorangetrieben werden, trotz der unerfreu-
lichen Botschaft aus Bern, wonach die Mitfinanzierung zur Neugestaltung des weiteren
Bahnhofareals nicht die oberste Prioritdt im Agglomerationsprogramm hat. In Teufen - das
zweite wichtige Projekt - soll nach jahrzehntelanger Planung die Erneuerung der Ortsdurch-
fahrt umgesetzt werden. Und als drittes wichtiges Vorhaben wird mit der Aufnahme der A 25
ins Nationalstrassennetz die Gleichbehandlung der Appenzeller Kantone mit der Ubrigen

Schweiz Realitét. '

Das 3. Kantonale Strassenbau- und Investitionsprogramm umfasst 28 Bauprojekte. Hinzu
kommen neue Herausforderungen aus den weiterhin zunehmenden Mobilitats- und Sicher-
heitsbedirfnissen der Geselischaft, etwa beim rollenden Langsamverkehr oder bei der Si-
cherheit von Schulwegen. Auch die Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes bei
den Bushaltestellen und die Werterhaltung des bestehenden Strassennetzes erfordern Pla-
nungen und entsprechende finanzielle Mittel.

In den vier Jahren zwischen 2019 und 2022 sollen brutto rund 77 Mio. Franken in den Aus-
bau und die Substanzerhaltung der Strasseninfrastruktur investiert werden. Nach Abzug der
Gemeindeanteile und der Beitrdge aus dem Agglomerationsprogramm bleiben Nettoausga-
ben von rund 65 Mio. Franken. Das ist etwas weniger als in den letzten Jahren. Die Finanzie-
rung erfolgt wie gewohnt Uber die Strassenrechnung. Dem Regierungsrat ist es ein Anliegen,
auch in finanziell schwierigeren Zeiten den Kanton verkehrlich voran zu bringen und bei der
Werterhaltung des Kantonsstrassennetzes Kontinuitat zu zeigen.

Die Gemeinde Reute ist lediglich mit dem Projekt P 1664 betroffen. Entlang der Kan-
tonsstrasse Nr. 33 Reute-Berneck wird die Trottoirliicke im Wolftobel geschlossen.
Gleichzeitig soll die instabile Boschung gesichert werden.




Auszug aus dem Protokoll des Gemeinderates Gemeinde Reute

Beschluss

1. Der Gemeinderat nimmt vom Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019-2022 Kennt-
nis.
2. Auf eine Vernehmlassung wird verzichtet.

GEMEINDERAT REUTE

Der Gemelndes reiber:

VYLES

Mitteilung durch Protokollauszug an:

- Tiefbauamt, Kasernenstrasse 14a, 9102 Herisau
- Akten '

Versand: 21. Februar 2018
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GEMEINDEPRASIDIENKONFERENZ APPENZELL A.RH.

Departement Bau und Volkswirtschaft
Kantonales Tiefbauamt
Kasernenstrasse 17A

9102 Herisau

Buhler, 5. April 2018

3. Kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 - 2022 — Stellungnahme

Sehr geehrter Herr Regierungsrat
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 26. Januar 2018 laden Sie die Gemeindeprasidienkonferenz AR ein,
sich in oben erwahnter Angelegenheit vernehmen zu lassen, wofir wir uns bedanken. Da
von den Strassenbauvorhaben in erster Linie die einzelnen Gemeinden betroffen sind,
werden sich diese individuell und direkt zum vorliegenden Strassenbau- und Investitions-
programm vernehmen lassen. Da es aber auch Vorhaben gibt, die von kantonaler und
strategischer Bedeutung sind, erlauben wir uns nachfolgende Bemerkungen aus Sicht der
Gemeindeprasidienkonferenz:

- Die Gemeindeprasidienkonferenz unterstitzt die Projekte, welche fir die Anbindung
und damit die Entwicklung des Kantons bzw. die drei Regionen Vorderland, Mittelland
und Hinterland von zentraler Bedeutung sind. Es handelt sich dabei insbesondere um:

— Nationalstrasse A 25 / Zubringer Appenzellerland

— Arealentwicklung Bahnhof Herisau mit neuem Bahnhofskreisel und Umgestaltung
der Giiterstrasse als Voraussetzung fir die OV-Drehscheibe Bahnhof Herisau mit
neuem Bushof.

— Engpassbeseitigung N1 mit Teilspange Giterbahnhof - Tunnel Liebegg

— Verkehrsmanagementmassnahmen, um einen Dauerstau auf den Zubringerachsen
zur Autobahn A1 zu vermeiden.

- Die Gemeindeprasdienkonferenz erwartet aber - wie dies vom Tiefbauamt auch betont
wird - dass den anderen Gemeinden aus diesen Schllsselvorhaben keine Nachteile im
Sinne von Zurlickstellungen oder Nichtrealisierung von Projekten, erwachsen.



- Die Gemeindeprasidienkonferenz ist sich auch bewusst, dass die Schilisselprojekte in
einem grésseren Zusammenhang gesehen werden mussen. Nichts desto trotz dirfen
die Betroffenheiten und Bedurfnisse vor Ort nicht ausser Acht gelassen werden und es
sind allenfalls flankierende Massnahmen vorzusehen, um einen Interessenausgleich
zu schaffen. Dies wird insbesondere auch mit Blick auf Verkehrsmanagementmass-
nahmen (z.B. Verlegung von Staustrecken) kritisch beobachtet.

— Infrastukturvorhaben beeinflussen auch die Standortgunst. Der Kanton AR ist bestrebt,
diesbezuglich den Anschluss nach aussen zu wahren, was sehr begriisst und unter-
stltzt wird. Gleichzeitig ist es aber auch von zentraler Bedeutung, dass kein innerkan-
tonales Ungleichgewicht zwischen Vorderland - Mittelland - Hinterland geschaffen bzw.
ein solches verstarkt wird. Das Strassenbau- und Investitionsprogramm ist insbesonde-
re auch unter diesen Entwicklungs- und Finanzpolitischen Uberlegungen zu reflektie-
ren.

Far die Kenntnisnahme unserer Ausfihrungen danken wir Ihnen bestens.
Freundliche Grisse

Im Auftrag der Gemeindeprasidienkonferenz:

sig. |. Schmid sig. A. Muller

Inge Schmid, Prasidentin Alex Muller, Geschéaftsstelle
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Vernehmlassungsantwort zum 3. kant. Strassenbau-
und Investitionsprogramm 2019-2022

FDP.Die Liberalen Appenzell Ausserrhoden
Parteiprasidium, Séantisstrasse 9, 9104 Waldstatt

Departement Bau- und Volkswirtschaft Herisau, 14.Méarz 2018
Herr DoIf Biasotto

Regierungsrat

Kasernenstrasse 17a

9102 Herisau

Sehr geehrter Herr Regierungsrat
Sehr geehrte Damen und Herren

Im Namen der FDP.Die Liberalen Appenzell Ausserrhoden (FDP AR) bedanken wir uns bei
Ihnen fur die Gelegenheit zur Stellungnahme, welche wir gerne wie folgt wahrnehmen:

Allgemeine Bemerkungen

Die FDP AR nimmt erfreut zur Kenntnis, dass die Umsetzung des 1. und 2. kantonalen Stras-
senbauprogramms sehr gute Ergebnisse gezeigt hat. Positiv ist zu bemerken, dass sich heute
75% der Strassen in einem guten bis sehr guten Zustand befinden und nur mehr 10% sanier-

ungsbedirftig sind. Dies gibt den notwendigen Freiraum, auch gréssere Projekte im Rahmen

des normalen Budgets in Angriff nehmen zu kénnen.

Die Akzente sind mit der Férderung des Langsamverkehrs, der Absicherung der Fussganger-
Ubergénge, der Sicherheit von Schulwegen und dem behindertengerechte Umbau von OV-
Haltestellen aus unserer Sicht richtig gesetzt. Ausserdem wird dem Bedurfnis nach mehr
Sicherheit im Strassenverkehr mit baulichen Massnahmen Rechnung getragen.

Das 3. kantonale Strassenbauprogramm schreibt diese Ausrichtung prinzipiell fort und wird von
der FDP AR begrusst.

PLR PLR PLD

Les Libéraux-Radicaux I Liberali Radicali lis Liberals
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Besondere Bemerkungen

Umsetzung Behindertengleichsteliungsgesetz BehiG

Der FDP AR ist daran gelegen, dass die Inventarisierung der Anforderungen zum behinderten-
gerechten Umbau méglichst schnell erfolgt, um so ein klares Bild der Situation zu bekommen.

Fussgéangerstreifen

Der Umbau der Fussgéngerstreifen schreitet voran und wie im Strassenbau- und
Investitionsprogramm 2019-2022 erwahnt, konnten in den letzten sieben Jahren bereits 128
Fussgéngerlbergange saniert werden. Dennoch sind weitere 234 noch nicht in Angriff
genommen worden. Die FDP AR erwartet einen mdéglichst zeitnahen Umbau.

Die FDP AR waére fir die testweise Einfihrung dreidimensionaler Fussgangerstreifen offen, um
die Innovationsfreudigkeit des Kantons zu unterstreichen.

Grossprojekie

Die FDP AR stellt mit Genugtuung fest, dass die Finanzierung der beiden Grossprojekte
,Ortsdurchfahrt Teufen und ,Bahnhof Herisau* gewahrleistet ist und so flr die Steuerzahlerin
und den Steuerzahler keine zusatzlichen Belastungen entstehen. Es bleibt in der Verantwortung
der politischen Institutionen, dem Wunsch nach finanzieller Unterstiitzung dieser Projekte,
namentlich der Umgestaltung des Herisauer Bahnhofareals, durch den Bund aufrecht zu
erhalten.

Soliten Verfahrensfehler Ursache fur die Ablehnung der Teilfinanzierung durch den Bund sein,
so ware der FDP AR daran gelegen, die Ursachen hierfur zu kennen.

Nationalstrasse A 25 / Zubringer Appenzellerland

Die FDP AR interpretiert den aktuellen Stand so, dass vor dem Jahr 2030 (!) keine signifikanten
Anderungen und Verbesserungen an der Verkehrssituation in Angriff genommen werden. Die
Zubringerachse ist ausgesprochen wichtig fur die Entwicklung der Region. Ein staufreier
Zugang zum Appenzellerland foérdert die Standortattraktivitat, als WWohnregion zum einen und fir
die Industrie zum anderen und schafft so wichtige Arbeitsplatze.

Die FDP AR bittet zu prifen, ob es Massnahmen gibt, die Situation namentlich an der
Alpsteinstrasse rascher zu verbessern.

Nationalstrassenlose Beitrdge — Neue Nationaistrasse A 25

Die FDP AR bittet zu prifen, wie sich die Nationalstrassenlosen Beitrage entwickeln werden,
wenn am 1. Januar 2020 der Netzbeschluss NEB in Kraft tritt und, wie geplant, diese
Kantonsstrasse in eine Nationalstrasse umgewandelt wird und dort vom Bund investiert wird
(vergl. Seite 31).

Strassenfonds

Die FDP AR bittet zu prufen, ob die Entwicklung des Fondsvermdgens, wie auf Seite 33 der
Vorlage dargestellt, korrekt ist. Diese Graphik ist fiir den «Leser» nichtssagend bzw. sie
verleitet zu Fehlinterpretationen: Wenn die in der Tabelle dargestelite Entwicklung des Fonds
ab 2024 zutrifft, kénnten im Jahr 2030 bis zu 30 Mio. CHF zusatzlich in Sonderprojekte
investiert werden oder aber die Motofahrzeugsteuer (MFZ) misste konsequenterweise



Seite 3

mittelfristig gesenkt werden. Schon heute werden nur 40% der MFZ fir Strassenunterhalt und
Strasseninvestitionen eingesetzt. Dieser Anteil darf nicht weiter gesenkt werden.

Die FDP AR unterstitzt ausdriicklich die Stossrichtung des Regierungsrates, auch in finanziell
schwierigen Zeiten den Kanton verkehrstechnisch voran zu bringen und bei der Werterhaltung
des Kantonsstrassennetzes Kontinuitat zu zeigen.

Fur die Gelegenheit zur Stellungnahme und die Bericksichtigung unserer Anliegen danken wir
Ihnen bestens und verbleiben

Freundliche Grisse

FDP.Die Liberalen
Appenzell Ausserrhoden

L ,
/t Eﬁé/ Tl Htsiaay Hothoy

Monika Bodenmann-Odermatt Dr. Kai Henning Viehweger
Préasidentin Vernehmlassungen



Anick Volger %

Teufenerstrasse 21
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Speicher, 28. April 2018

Vernehmlassung zum 3. kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramm fiir die Periode 2019-2022

Sehr geehrter Herr Landammann
Sehr geehrte Herren Regierungsrdte
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit lhrem Schreiben laden Sie uns zur Vernehmlassung zum 3. kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramm fiir die
Periode 2019-2022 ein. Fiir die Méglichkeit der Stellungnahme danken wir Ihnen bestens. Wir werden unsere Anliegen in
grundlegenden Gedanken darstellen und auf vereinzelte Punkte detaillierter eingehen.

Grundlegende Gedanken

1. Bereits die Kommission fiir das OV Konzept hat in lhrem Bericht 2017 unter anderem folgende Forderung gestellt:
Priifung eines Gesamtverkehrskonzeptes, indem die Zusammenhdnge und Schnittstellen zwischen den verschiedenen
Verkehrstrdgern MIV, 6V und LV aufgezeigt werden (z.B. Park & Ride, Bahniibergdnge)

Leider ist auch beim Strassenbauprogramm noch keine solche ganzheitliche Sicht erkennbar. Das bedeutet, dass es
weiterhin ein Flickwerk zwischen den unterschiedlichen Mobilitdtsformen geben wird, obschon eine Abstimmung
zentral ware. Unser Kanton ist durch die Topographie und die ldndliche Form nur bedingt geeignet, um ausschliesslich
mit OV und Langsamverkehr unterwegs sein zu kénnen. Deshalb werden oft unterschiedliche Mischformen gewéhlt.
Dieser Gegebenheit kann nur mit einer engen Vernetzung begegnet werden.

2. Die Vergangenheit hat gezeigt, dass mit dem Strassenbauprogramm vor allem regionale Befindlichkeiten befriedigt
worden sind. Oder anders gesagt: Jede Gemeinde durfte mit der Giesskanne von einer ,neuen” Strasse profitieren
obwohl die wichtigsten Verkehrsachsen (Beispiel Alpsteinstrasse} den Anforderungen in keinster Weise mehr
genligen. Unter einer solchen Politik leiden Menschen in den dichtbesiedelten Gebiet zusehens. In Zukunft erwarten
wir vom zustandigen Departement und dem Regierungsrat eine Priorisierung auf die wichtigsten Achsen. Strategische
Kantonsprojekte miissen endlich angegangen werden.

3. Die Finanzierung fiir die Strasse ist mit Geblihren und Abgaben gesichert. Die Mittel fliessen aber nicht vollstdndig in
den Strassenunterhalt, resp. dem Ausbau sondern werden auch der allgemeinen Staatskasse zugefiihrt. Dies ist nur
solange vertretbar, wenn es fiir alle Strassenbeniitzer wesentliche Verbesserungen gibt. Falls aber auch in Zukunft, die
wichtigen Verkehrsachsen nicht mit Grossprojekten angegangen werden, miissen die hohen Strassenverkehrsabgaben
zwingend reduziert werden.
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Konkrete Forderungen

Zeitplan muss gestrafft werden

Durch die Giesskannenfinanzierung in den vergangenen Jahren, sind die nétigen Vorleistungen fiir Grossprojekte auf die lange
Bank geschoben worden und es herrscht aus unterschiedlichen Griinden ein Rickstand.

e In Teufen hitte die Ortsdurchfahrt zwingend mit der Durchmesserlinie koordiniert werden miissen
e Am Bahnhof Herisau hitte der Kreisel vor der Projekteingabe flir das Aggloprogramm des Bundes erstellt gehodrt
e Einspurstrecke Winkeln/Heinrichsbad ist durch Einsprachen blockiert.

Alle diese Projekte hitten aufgrund der enormen Wichtigkeit bereits realisiert werden miissen. Die Mittel und Ressourcen
wurden stattdessen flachendeckend in Kleinprojekten gebunden.

Grossprojekte Herisau/Teufen

Die Entwicklungen in diesen beiden Orten sind fiir den ganzen Kanton von grosser Bedeutung. Durch die Verkehrsbelastungen
in Herisau (Alpsteinstrasse) und die Erreichbarkeit von Teufen - St. Gallen (Dossiersystem Riethiisli) ergeben sich zahlreiche
Nachteile fiir Hinter- und Mittelland welche auch bis ins Vorderland zu spiiren sind. Hier erwarten wir vom Kanton eine
progressive Politik um diese Grossprojekte zum Durchbruch zu verhelfen.

e Teufen/Mittelland: Der Regierungsrat hat sich mit aller Kraft fiir das Projekt Teilspange Guterbahnhof/Liebeggtty 2l
einzusetzen und die Finanzierung der Zufahrt nach dem Territorialprinzip sicherzustellen.

e Herisau/Hinterland: An der Alpsteinstrasse muss der Kanton endlich Verbesserungen vornehmen, um dieses Nadeléhr
zu entlasten. Die zurlickhaltende Haltung des Regierungsrates seit Jahrzenten hat keine Lésungen gebracht und auch
der Bund wird nicht handeln, wenn bei der Ubernahme der Strasse ab 2020 keine Forderungen gestellt werden. Es
geht hier neben dem Verkehrsfluss auch um die Sicherheit von Birgern. Wir fordern die Erstellung eines
Massnahmenkatalogs zusammen mit der Standortgemeinde und dem Kanton zuhanden des Bundes, der als
Bedingung fiir die Ubernahme gelten muss.

Vernetztes Denken

e Die Lichtsignalanlage Kreuzweg in Herisau zeigt téglich, wie man an einer Strassenkreuzung durch eine zu komplexe
Anlage den Verkehrsfluss behindert und Riickstaus provoziert. Die frithere Losung war deutlich besser, was auch
zahlreiche Eingaben aus Bevolkerung und der Gemeinde Herisau belegen. Ein intelligentes Verkehrsmanagement ware
an so einer Kreuzung entscheidend, resp. es diirfen dem MIV auch komplexere Abldufe als momentan zugemutet
werden um nicht unnétig Rlickstaus zu provozieren.

e  Wir kommen hier auch noch einmal auf die erwdhnte Forderung der Kommission OV Konzept mit der ganzheitlichen
Sicht zu sprechen. Im Appenzellerland sind nach wie vor zahireiche Strassenquerungen der Bahn vorhanden. Zwic  n
Herisau und Urndsch sind es 4 und zwischen Teufen und Gais 3 Bahnliberginge. Diese sollen wo immer moéglich durch
Uber- oder Unterfiihrungen aufgehoben werden kénnen. Sinngemiss gilt dies auch fiir die Fussgingerstreifen mit
Lichtsignalanlage vor allem an der Alpsteinstrasse. Auch hier sollen Uber- oder Unterfithrungen realisiert werden.

Einhaltung von Normen

Unter Punkt 1.5 wird auf die neue VSS Norm verwiesen, die jedoch nicht angewendet werden soll. Wir mdchten gerne die
Begriindung fiir diesen Verzicht erfahren und welche Auswirkungen dies fiir die Sicherheit haben kann.

Besten Dank fiir die Kenntnisnahme.

Freundliche Griisse
Schweizerische Volkspartei AR

Anick Volger
Prasident
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Prasident

Yves Noél Balmer
Ahornstrasse 5
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Sozialdemokratische Partei
Kanton Appenzell Ausserrhoden

Sozialdemokratische Partei AR, Ahornstrasse 5, 9100 Herisau

Kanton Appenzell Ausserrhoden
Tiefbauamt

Kasernenstrasse 17A

9102 Herisau

Herisau, 20. April 2018

Stellungnahme der Sozialdemokratischen Partei Appenzell Ausserrhoden zum 3. kantonalen
Strassenbau- und Investitionsprogramm fiir die Periode 2019-2022

Sehr geehrter Herr Regierungsrat Biasotto
Sehr geehrte Damen und Herren

Die Sozialdemokratische Partei (SP) Appenzell Ausserrhoden bedankt sich fur die Méglichkeit Stellung zu
nehmen zum 3. kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019-2022.

Aus Sicht der SP beinhaltet das vorliegende Strassenbau- und Investitionsprogramm gegeniber den
vorgéngigen Strassenbau- und Investitionsprogrammen mehrheitlich die richtige Gewichtung im Hinblick
auf die Mobilitat und in Bezug auf die grossen Projekte. Die SP ist der Ansicht, dass in den vergangenen
Jahren einige Kantonsstrassen zu einem Standard ausgebaut wurden, der fir Appenzell Ausserrhoder
Verhaltnisse Uberdimensioniert ist. Einzelne Kantonsstrassen wurden in der Spurbreite und Linienfithrung
so geandert, dass eine markante Erhéhung der Fahrgeschwindigkeit spurbar ist. Damit verbunden hat aus
~ Sicht der SP bei einigen ausgebauten Kantonsstrassen die Sicherheit eher ab- als zugenommen. Der in
_lesen Jahren gewahlte Ausbaustandard férdert einseitig den motorisierten Individualverkehr, der
bezlglich Nichterreichung der Energieziele im Bereich Mobilitat die Hauptverantwortung trégt. Die SP
anerkennt die grosse Herausforderung, welche die bauliche Verdichtung fiir den Verkehr und die diversen
Interessen mit sich bringt. Zielsetzung sollte sein, dass méglichst wenige, aber dafiir mit Mitfahrenden
ausgelastete Fahrzeuge auf den Strassen fahren. Die SP ist sich bewusst, dass die Realitat aktuell anders
aussieht. Die SP erwartet vom Kanton, dass er dennoch die Zielsetzungen konsequent umsetzt, um auch
im Bereich Mobilitdt ein Umdenken zu férdern.

Weiter erwartet die SP insbesondere bei Ortsdurchfahrten eine siedlungsgerechte Umsetzung mit
Einbezug von Fachpersonen aus der Stadte- und Raumplanung. Die SP begrusst fliessende und weiche
Ubergénge im Siedlungsgebiet. Vorplatze sollen gestalterisch einbezogen werden. Ebenso erwartet die SP
insbesondere im Siedlungsgebiet eine moglichst geringe Larmbelastung durch den Strassenverkehr.
Tempo-30-Zonen innerorts missen in Ausserrhoden auch auf sehr intensiv befahrenen Strassen wie zum
Beispiel der Alpsteinstrasse in Herisau in Betracht gezogen werden. Die Lebensqualitdt von mehreren
tausend Einwohnerinnen und Einwohnern wiirde damit gesteigert.

Bei heutigen Unfallschwerpunkten, wie sie in Punkt 1.7 beschrieben sind, dirfen bauliche Massnahmen
nicht das einzige "Gegenmittel" sein. Diesen Gefahrenstellen ist auch weiterhin mit flankierenden
Massnahmen z.B. einer gegentber anderen starkeren Prasenz oder Kontrolle der Polizei
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entgegenzuwirken.

Bei Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs sowie bei Strassentibergéangen erwartet die SP eine
ausnahmslose und konsequente Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes.

Bemerkungen zu einzelnen Projekten:

JP 1589, P1589:

Die SP begrisst den Ausbau fur den Langsamverkehr auf der Strecke Waldstatt — Urnasch.

P 1183, P 1592:

Die SP unterstutzt die geplante Arealentwicklung am Bahnhof Herisau vollumfanglich. Das Projekt ist fir
den ganzen Kanton von hoher Bedeutung und aus Sicht der SP unverzichtbar fir die Verlagerung des
motorisierten Individualverkehrs auf den &ffentlichen Verkehr.

Knoten Schwanli:

Die SP beantragt eine Streichung der Neuanordnung des Kreisels aus dem vorgelegten Entwurf. Die
heutige Situation ist aus Sicht der SP nicht dermassen dramatisch, dass eine Neuanordnung des Kreisels
vor einer klaren Planung der Umsetzung der A25 zwingend nétig ware. Das Verhaltnis Kosten-Nutzen in
einer vorzeitigen Neuanordnung ist zu schlecht.

./ P1583;
Unterstutzung. Siedlungsgerechte Umsetzung wird gefordert.

P 1234:

\/ Bedingte Unterstutzung. Keine unnétige Verbreiterung der Fahrbahn und dies ohne Mittelstreifen.
Sensibilitdt gegentiber Anwohnerinnen und Anwohnern, spielenden Kindern sowie Spazierenden muss
gewahrt werden.

P 1371:

y \\_ Fortfihrung des Rad- und Gehweges wird begrusst. Die Umsetzung kénnte auch ohne eine weitere
Fahrbahnerweiterung erfolgen, indem der Rad- und Gehweg auf die bestehende Fahrbahn aufgezeichnet *
und Tempo 50 eingefthrt wird.

P 1657:

/' Ablehnung. Ein Umbau der Kreuzung wird abgelehnt. Sinnvoller ware aus Sicht der SP eine klare
Visualisierung, dass an der Mooshalde-Kreuzung bereits Siedlungsgebiet ist. Der angedachte Umbau der
Kreuzung macht nur Sinn, wenn das Projekt Umfahrung Herisau konkret wiirde.

P 1509:
\/  Insbesondere bei der Ortsdurchfahrt Teufen erwartet die SP den Einfluss einer modernen
Betrachtungsweise in der Umsetzung. Siehe Ausflihrung in der Einleitung.

P 1677:

Y, Die SP versteht nicht, warum wegen enger Verhaltnisse eine Verbesserung fiir Radfahrende schwierig ist.
Ein Radstreifen kann auf die bestehende Fahrbahn aufgezeichnet werden. Dies wiirde die Gleichstellung
der Radfahrer gegenliber Autos férdern. Aus Sicht der SP muss es Autofahrenden zugemutet werden
kénnen, bei einer Engstelle das Tempo zu reduzieren und die Spur mit Radfahrenden gleichberechtigt zu
teilen. Dabei wére auch eine Aufwertung fir Wandernde und Erholungssuchende (Biking, Joggen,
Schlitteln usw.) an diesem Ort maéglich.
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P 1679:
Ablehnung. Hier wirde ein komplett falsches Signal gesetzt. Es muss eine konsequente Verlagerung hin
zum &ffentlichen Verkehr angestrebt werden. Die Engpassbeseitigung auf der Liebegg wiirde einen

\/ unverhaltnismassigen Mehrverkehr verursachen, der fortlaufend auf Appenzell Ausserrhoder Boden zu
bewaltigen wéare. Zudem steht der Mehrwert durch das geplante Projekt vor dem Hintergrund der
finanziellen Situation des Kantons in keinem Verhaltnis.

P 3201:
Wird begrisst.

P 1488:
\~/ Die Neugestaltung des Landsgemeindeplatzes wird begrisst.

1662:
Ablehnung. Der Neubau eines Parkplatzes auf der Wissegg wird abgelehnt. Fahrzeuge sollen entlang der
Strasse parkiert werden, um so eine Temporeduktion zu erlangen. Die Wissegg befindet sich inmitten eines
beliebten Erholungsgebietes. Eine durch den Neubau eines Parkplatzes erlangte freiere Fahrbahn wiirde
\/ die Fahrgeschwindigkeit erhéhen und dadurch die Sicherheit beim Strassentbergang hinter der Kuppe
massiv verschlechtern und deutlich mehr Verkehrslarm verursachen. Die Wissegg ist bei
Motorradfahrenden sehr beliebt. Die SP lehnt eine unnétige Steigerung der Attraktivitat fiir den
motorisierten Freizeitverkehr ab. Sie wiirde in touristischen Gebieten die Schaffung von Alternativen wie
Pendelbusse oder Ruftaxis sehr begriissen.

P 1265:
\/ Ausbau fur den Langsamverkehr wird begriisst. Die Fahrbahn soll aber nur so weit wie notwendig

verbreitert werden.

P 1554
Bedingte Ablehnung. Einem Ersatz der bestehenden Briicke oder deren Sanierung kann die SP zustimmen.
Einem Uberdimensionierten Projekt mit breiteren Fahrbahnen oder allenfalls neuer Linienwahl steht die SP

~ ablehnend gegentber. Insbesondere die geologischen Verhaltnisse wiirden ein solches Projekt in eine

_ lostendimension treiben, die unverhéaltnisméssig ist.

P 1579:
./ Einer verhaltnismassigen Sicherung der Strasse stimmt die SP zu. Eine Verbreiterung der Fahrbahn und
eine neuen Kurvengeometrie, die héhere Geschwindigkeiten mit sich bringt, lehnt die SP ab.

- P 1535:
/ Ablehnung. Ein dermassen tUberdimensionierter Ausbaustandard soll nicht weitergefiihrt werden.

Unverhaltnismassige Kostenfolge.

P 1323:
; / Wird unterstiitzt, wenn die Sensibilitdt mit der entsprechenden Sorgfalt im Siedlungsgebiet gewahrleistet

wird. Die Strasse hat eine hohe Bedeutung fur das Ortsbild von Heiden.

P 1615:
v Zustimmung.

P 1541:
Die SP lehnt einen Ausbau ab. Allenfalls kénnten Ausweichstellen die beschriebene Problematik beheben.
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P 1548:
Neuplatzierung Rad- und Gehweg wird begrisst.

P 1537, P 1538, P1540:
Schliessung der Trottoirllicken wird begrisst. Eine Verbreiterung der Fahrbahn wird abgelehnt.

P 1667:
Erhéhung der Sicherheit flir den Langsamverkehr wird begrisst.

P 1664:
Unterstltzung

4.9
Kosten- Nutzen-Verhaltnisse miissen zwingend stimmig sein, auch unter Bertcksichtigung der Folgekosten.

410

Aus Sicht der SP ist der Unterhalt der Radwege in Appenzell Ausserrhoden mangelhaft. Die
Strassengesetzgebung schreibt Radfahrenden vor, gekennzeichnete Radwege zu benutzen. Im Frahjahr
sind diese aber oft noch lange mit Kies aus dem Winterdienst verschmutzt. Auch Verschmutzungen durch
Glasscherben bleiben oft lange bestehen. Insbesondere fir Rennvelofahrende wird so eine gesetzlich
vorgeschriebene Nutzung von Radwegen zur Tortur.

Weiter stellt die SP fest, dass ausgeschilderte Radrouten teilweise abrupt und ohne weitere Information
enden.

4.12
Wird unterstutzt. Dringender Handlungsbedarf besteht insbesondere bei der Alpsteinstrasse in Herisau.

413
Um eine Reduktion des Strassenldrmes zu erreichen, sollen nicht alleine bauliche Massnahmen, sondern
verstarkt betriebliche Massnahmen wie Temporeduktionen umgesetzt werden.

5.
In die Strassenrechnung sollen auch die externen Kosten, die durch Umweltbelastungen (Larm, Wasser,
Boden, Luft, Erschitterungen) oder das Unfallgeschehen entstehen, miteinfliessen.

Freundliche Grisse

Yves Noél Balmer
Prasident SP AR
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9411 Schachen bei Reute, 26. April 2018

Stellungnahme der Parteiunabhdngigen Appenzell Ausserrhoden (PU AR) zur
Vernehmlassung 3. kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 — 2022

Geschatzter Herr Regierungsrat
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 26. Januar 2018 laden Sie uns ein, zum 3. kantonalen Strassen- und Inves-
titionsprogramm 2019 — 2022 Stellung zu nehmen, wofiir wir uns bedanken. Gerne dussern
sich die Parteiunabhéngigen Appenzell Ausserrhoden (PU AR) zu dieser Vernehmlassung wie

folgt:

Grundsatzliches

Bei den Strassenbauvorhaben sind vor allem die einzelnen Gemeinden betroffen. Ist doch
der Zeitpunkt fiir Ausbauten, Neuerstellungen, strukturelle Verbesserungen etc. auch durch
die Finanzplanung der kommunalen Behérden beeinflusst. Eine gut ausgebaute Strassen-
infrastruktur bildet fiir unseren Kanton eine zentrale Rolle um eine prosperierende Wirt-
schaft und die optimale Anbindung an die Giberregionalen Wirtschaftsrdume sicher zu stel-
len. Wir beschranken uns deshalb als PU AR auf Aussagen von strategischer und kantonaler
Bedeutung.

Aussagen:
® Wir unterstitzen die Projekte, welche fiir unsere drei Regionen (Vorderland, Mittelland
und Hinterland) eine optimale Anbindung an das nationale Strassennetz sicherstellen
und somit von zentraler Bedeutung fiir eine prosperierende Entwicklung des Kantons
sind. Dabei denken wir aus heutiger Sicht an:

- Nationalstrasse A25 / Zubringer Appenzellerland (Umfahrung Herisau)

- Arealentwicklung der OV-Drehscheibe ,Bahnhof Herisau” mit neuem Bahnhofkrei-
sel, Umgestaltung der Gliterstrasse und neuem Bushof

- Engpassbeseitigung N1 mit Teilspange Glterbahnhof und Tunnel Liebegg. In diesem
Zusammenhang ist ausserkantonal auch die 3. Réhre des Rosenbergtunnels zu er-
wahnten (Anschluss des Vorder-landes und Teile des Mittellandes zur schnelleren
Erreichung des Wirtschaftsraums Gossau/Wil und Zirich)
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- Massnahmen im Bereiche Verkehrsmanagement um einen Dauerstau an den
Zubringerachsen zur Al zu vermeiden.

8 Wir erachten die Aussage des Tiefbauamtes zentral, welche zusichert, dass den Gemein-
den aus diesen Schlisselprojekten keine Nachteile erwachsen. Insbesondere, dass keine
Zurickstellung oder Nichtrealisierung von Projekten durch diese ,Grossvorhaben” er-
folgt.

® |n diesem Zusammenhang mdchten wir auch darauf hinweisen, dass bei einer drohen-
den Zurtlickstufung des ,Bahnhof Herisau” als ,,B-Projekt” im 3. Agglomerationspro-
gramm 2019 — 2023 kein Alleingang des Kantons fiir die Realisierung in Betracht gezo-
gen wird.

= Das vorliegende (2019 — 2022) und nachfolgende (2023 — 2026) Strassenbau- und
Investitionsprogramm werden durch die oben genannten Schilisselprojekte beherrscht.
Die in einem grésseren Zusammenhang zu sehenden Projekte diirfen nicht dazu fiihren,
dass Bedtirfnisse vor Ort ausser Acht gelassen werden. Deshalb ist kritisch zu beobach-
ten ob flankierende Massnahmen (Stauvermeidung durch Verkehrs-management etc.)
erforderlich sind.

= Die grossen Infrastrukturvorhaben stellen den Anschluss nach aussen sicher. Sie dienen
der Standort-gunst fiir Gewerbe und Wirtschaft unseres Kantons. Wichtig ist aber
gleichzeitig, dass kein innerkantonales Ungleichgewicht zwischen den drei Regionen
unseres Kantons entsteht oder geschaffen wird.

= Trotz finanzpolitischen Uberlegungen ist darauf zu achten, dass der Unterhalt und die
Instandstellung nicht vernachldssigt werden und damit eine Hypothek an nachfolgende
Generationen weitergegeben wird.

= Abschliessend machen wir darauf aufmerksam, dass die Umsetzung des Behinderten-
gleichstellungsgesetzes (BegiG) mit der Anpassungsfrist von 20 Jahren fiir bestehende
Bauten und Anlagen im Dezember 2023 endet. 2016 wurde in Absprache mit der Ge-
meindeprésidienkonferenz mit der Inventarisierung der Bushaltestellen begonnen. Wir
begriissen die Initiative des Tiefbauamtes, auch bei der Umsetzung der Massnahmen die
Gemeinden zu unterstiitzen. Ebenfalls pladieren wir fiir die Nutzung eines méglicher-
weise vorhandenen Spielraumes, im Rahmen der Verhaltnismassigkeit von Kosten und
Nutzen, bei der Umsetzung der Haltestellensanierungen. Wir plddieren fiir ein Vorgehen
mit Augenmass um damit den Finanzbedarf bei Gemeinden und Kanton optimal zu
steuern.

Wir bedanken uns fiir die wohlwollende Aufnahme unserer Anliegen.

Freundliche Griisse

Arbeitsgruppe der PU AR: a.KRP Edith Beeler, KR Fredi Wirz, a.KR Hanspeter Ramsauer
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Herisau, 30. April 2018

Vernehmlassung 3. Kantonales Strassenbau- und
Investitionsprogramm fiir die Periode 2019 - 2022

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir bedanken uns fiir die Méglichkeit zur Stellungnahme und nehmen die
Gelegenheit gerne wahr, uns zum 3. Kantonalen Strassenbau- und
Investitionsprogramm zu aussern:

Zusammenfassung

Das vorliegende Programm ist sehr Gbersichtlich und informativ aufgebaut
und gibt einen guten Uberblick Gber alle kommenden Bauvorhaben. Wir
kénnen die Stossrichtung zum zeitgemassen Ausbau und Unterhalt des
Strassennetzes unterstlitzen. Gut ausgebaute und unterhaltene Strassen
sind fur die Volkswirtschaft von Appenzell Ausserrhoden mit der
ausgepragten Streusiedlungsstruktur von zentraler Bedeutung.

Der Druck auf die Strassenrechnung halt weiterhin an und die bereits
getatigten und kommenden Kiirzungen auf der Einnahmenseite dlrfen
nicht zu einem Wertverlust durch mangelnden Unterhalt fihren.
Gegenuber dem letzten Strassenbauprogramm wurden die Mittel stark
gekurzt.

Es sollten auch immer genltigend Reserveprojekte vorhanden sein, da es
infolge Einsprachen, Projektdanderungen und juristischen
Auseinandersetzungen aus Erfahrung zu Verzégerungen kommt.
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1. Ausgangslage

Abzutretende Strassen

Es ist verstandlich, dass der Kanton untergeordnete Strassen an die
Gemeinden abtreten will. Nur haben die Gemeinden vielfach die
notwendigen Finanzen und Kapazitaten nicht und wenn, sollten nur
zeitgemass sanierte Strassen abgetreten werden.

Normalprofil

Die Normalprofile der drei Ausserrhoder Strassenklassen sind bei
Neuprojektierungen an die neuen Normen anzupassen. Ein Mittelklasse -
Auto hat heute bereits eine Breite von rund 2.00 m und in Zukunft ist
auch vermehrt mit Veloverkehr auf unserem Strassennetz zu rechnen (E-
Bike).

Agglomerationsprogramm St. Gallen — Bodensee, Bahnhof Herisau
Leider hat es dieses wichtige Projekt Arealentwicklung Bahnhof Herisau im
ersten Auswahlverfahren nicht in die A - Liste geschafft. Es ist zu hoffen,
dass die getatigten Interventionen zu einem trotzdem positiven Entscheid
fuhren. Die Signale stehen gut.

Ausbauvorhaben Kanton St. Gallen / Verkehrsmanagement
Agglomeration St. Gallen
Bei den Dosieranlagen, die die Zufahrtstrassen aus Ausserrhoden
betreffen, ist das Mitspracherecht unbedingt zu bewahren und die
Mitgestaltung zu verstéarken.

Ortsdurchfahrt Teufen

Aus Ricksicht auf die Bewohner und die Gewerbetreibenden sollte die
Bauzeit mdglichst kurz gehalten werden. Eventuell kann der Bahnbetrieb
auch wie beim Ruckhaldentunnel eingestellt werden.

Sanierung der Fussgangerstreifen
Bei der Sanierung von Fussgéngeriibergéngen sind aus
Sicherheitsgriinden wo immer méglich Mittelinseln vorzusehen.

2. Nationalstrasse A 25 / Zubringer Appenzellerland

Die Umfahrung Herisau ist das grésste und wichtigste Projekt fiir die
Anbindung der beiden Kantonshauptorte Herisau und Appenzell. Im NAF
ist nun der Netzbeschluss (NEB) enthalten, der am 1. Januar 2020 in Kraft
treten soll. Damit das Projekt Umfahrung Herisau in ein Bauprogramm des
Bundes innert nutzlicher Frist kommt, ist die Baureife voranzutreiben und
wir schlagen vor, dass das bereits bestehende Projekt auf den neuesten
Stand zusammen mit dem Bundesamt fiir Strassen gebracht wird. Dieser
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Einsatz sollte die zusatzlichen Projektierungskosten wert sein. Ausserdem
ist es auch Aufgabe der Politik und unserer Bundesparlamentarier, dass
die Umfahrung Herisau beim Bund grosse Prioritat erhalt.

3. Riickblick und Controlling

Sehr erfreulich ist die Realisierung eines betrachtlichen Teils des

2. Kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogrammes. Leider konnten
wegen schwierigen und vor allem zeitaufwendigen Rechtsverfahren einige
Projekte nicht realisiert werden. Hier misste eine Beschleunigung der
Verfahren im Bauwesen stattfinden.

4. Programm 2019 - 2020

Tunnel Liebegg

Die Engpassbeseitigung N1 mit der 3. R6hre Rosenbergtunnel -
Teilspange — Tunnel Liebegg betrifft Ausserrhoden ebenfalls sehr stark.
Das Appenzeller Mittelland wird via Liebegg an die Autobahn
angeschlossen. Die ganze Engpassbeseitigung ist ein Langzeitprojekt und
sollte mit einem separaten Kapitel gewilirdigt werden. Es wiirde sich
lohnen, sich bei der Projektierung zu beteiligen und darauf hin zu wirken,
dass der Tunnel Liebegg in ein kommendes Agglomerationsprojekt
aufgenommen wird.

Wir freuen uns, wenn Sie unsere Anliegen prifen und unterstiitzen und
stehen Ihnen flir Fragen gerne zur Verfigung.

Freundliche Grisse

Touring Club Schweiz

|

Heinz Jucker
Prasident TCS AR
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WO Werkihes-Club der Schweiz
HTE Assoeiation transports ef enviannernent |
AT#chssaciazione traffice e ambionte

gehtan

Kanton Appenzell Ausserrhoden
Tiefbauamt
Kasernenstrasse 17A

9102 Herisau

Stellungnahme des Verkehrs-Club der Schweiz, Sektion St.
Gallen/Appenzell (nachfolgend VCS genannt) zum 3. kantonalen
Strassenbau- und Investitionsprogramm fiir die Periode 2019-2022

St. Gallen, 26.April 2018

Sehr geehrter Herr Regierungsrat Biasotto

Sehr geehrte Damen und Herren

Der VCS, vertreten durch die Sektion St.Gallen Appenzell, bedankt sich fiir die Méglichkeit Stellung zu
nehmen zum 3. kantonalen Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019-2022.

Generelles

Das vorliegende 3. Strassenbau- und Investitionsprogramm beinhaltet aus Sicht des VCS mehrheitlich
eine zeitgeméassere Gewichtung bezliglich umweltbewusster Weiterentwicklung der Mobilitdt als die
vorgangigen Strassenbau- und Investitionsprogramme. Der VCS vertritt die Ansicht, dass in den
vergangenen Jahren einige Kantonsstrassen zu tiberdimensioniert ausgebaut wurden. Einzelne
Kantonsstrassen wurden in der Spurbreite und Linienfilhrung so gedandert, dass eine Erh6hung der
Fahrgeschwindigkeit geradezu provoziert wird. Das hat zur Folge, dass bei einigen ausgebauten
Kantonsstrassen die Sicherheit abgenommen hat. Der gehobene Ausbaustandard, welcher in den
vergangenen Jahren zur Anwendung kam, bedeutet eine einseitige und unerwiinschte Férderung des
Motorisierten Individualverkehrs (MIV). Die Erreichung der Energieziele im Bereich Mobilitat gelingt nur,
wenn die Mobilitdtszunahme vorwiegend iiber 6V, Velo und Fussverkehr aufgefangen wird und der MIV
sich stabilisiert. Sinnvoll ist auch eine bessere Auslastung der PW durch Fahrgemeinschaften und Nutzung
von Mitfahrgelegenheiten. Der VCS erwartet vom Kanton AR, dass er auch im Bereich Mobilitdt konsequent
ein Umdenken hin zu umweltbewusstem und raumplanerisch verantwortungsbewusstem Verhalten



fordert. Dazu gehdren auch Sicherheits- und Lérmschutzmassnahmen durch Verkehrsvermeidung,
Verkehrsentflechtung und Tempobeschriankungen.

Weiter erwartet der VCS besonders bei Ortsdurchfahrten eine siedlungsgerechte Umsetzung mit Einbezug
von Fachpersonen aus der Stiddte- und Raumplanung. Der VCS begriisst fliessende und weiche Ubergénge
im Siedlungsgebiet. Vorplédtze sollen gestalterisch einbezogen werden. Im Siedlungsgebiet erwarten wir
eine moglichst geringe Larmbelastung durch den Strassenverkehr. Tempo 30-Zonen innerorts miissen
auch in Ausserrhoden auf intensiv befahrenen Kantonstrassen wie zum Beispiel der Alpsteinstrasse in
Herisau realisiert werden. Die Lebensqualitdt von mehreren tausend Einwohnerinnen und Einwohnern
kann damit verbessert werden, Erkrankungsrisiken werden vermindert. Das Strassen- und
Investitionsprogramm muss insbesondere auch Verbesserungen fiir die Velofahrer/innen bringen. Der 2.
Grundsatz im kantonalen Richtplan fordert das sehr deutlich: «Erhéhung der Verkehrssicherheit,
insbesondere fiir Radfahrer und Fussgénger» bei Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs sowie bei
Strasseniibergédngen. Hier erwartet der VCS eine ausnahmslose und konsequente Umsetzung des
Behindertengleichstellungsgesetzes.

Den neuen A-1 Anschluss und den Wachteneggtunnel (A-1 Anschluss fiir Herisau) lehnen wir grundsétzlich
ab, auch wenn der Bund dereinst diesen Zubringer als Nationalstrasse erstellen mochte. Nur etwas mehr
als 1 km westlich des Anschlusswerkes Winkeln darf kein weiterer Anschluss gebaut werden, der viel
Kulturland zerstéren und grosse Kosten verursachen wiirde. Der MIV Richtung Herisau soll weiterhin tiber
den Anschluss Winkeln gefiihrt werden.

Bemerkungen zu einzeinen Projekten:

P 1371:

In Hundwil ist der Abschnitt Hundwilertobelbriicke — Friedhof auf der zukiinftigen Nationalstrasse ist
dringend zu sanieren. Aus Sicht des VCS ist es auch aus Sicherheitsgriinden dringend angezeigt flir
den Langsamverkehr ein eigenes Trassee zu bauen. Das bestehende Vorprojekt ist dem Bund mit der
Erwartung zur zeitnahen Umsetzung zu iibergeben. Es ist klar, dass der Kanton sich an einer
separaten Fithrung des Langsamverkehrs finanziell beteiligen muss.

P 1589:

Der Ausbau fiir den Langsamverkehr auf der Strecke Waldstatt — Urndsch wird begriisst

P 1183, P 1592:

Die geplante Arealentwicklung am Bahnhof Herisau unterstiitzen wir sehr. Das Projekt ist fiir den ganzen
Kanton von hoher Bedeutung und aus Sicht des VCS ein unverzichtbares Projekt fiir die Verlagerung des
MIV auf den Offentlichen Verkehr. Nach wie vor sind wir der Uberzeugung, dass dieses Projekt im
Agglomerationsprogramm in die Kategorie A gehort.

Knoten Schwiinli:

Der VCS beantragt eine Streichung der Neuanordnung des Kreisels. Die heutige Situation ist aus unserer
Sicht nicht dermassen dramatisch, dass eine Neuanordnung des Kreisels vor einer klaren Planung der
Umsetzung der A25 konkret feststeht. Das Verhiltnis Kosten-Nutzen in einer vorzeitigen Neuanordnung ist
nicht gegeben.



P 1583:

Wir unterstiitzen dieses Ortsdurchfahrtsprojekt. Gefordert ist eine siedlungsgerechte Umsetzung

. P1234:

Wir unterstiitzen dies nur bedingt. Keine unnétige Verbreiterung der Fahrbahn, und dies ohne
Mittelstreifen. Sensibilitit auf die Anwohnerinnen und Anwohner, spielende Kinder, Spazierende muss
gewahrt werden.

P 1371:

Fortfilhrung des Rad- und Gehweges wird begriisst. Die Umsetzung konnte auch ohne eine weitere
Fahrbahnerweiterung erfolgen, indem der Rad- und Gehweg auf die bestehende Fahrbahn aufgezeichnet
und Tempo 5o eingefiihrt wird.

P 1657:

Ablehnung. Ein Umbau der Kreuzung wird abgelehnt. Mehr Sinn macht aus Sicht des VCS eine klare
Visualisierung, dass bei der Mooshalde-Kreuzung bereits Siedlungsgebiet ist. Der angedachte Umbau der
Kreuzung macht nur Sinn, wenn das Projekt Umfahrung Herisau konkret werden sollte.

P 1509:

Insbesondere bei der Ortsdurchfahrt Teufen erwartet der VCS den Einfluss einer modernen
Betrachtungsweise in der Umsetzung, Siehe Ausfithrung in der Einleitung.

P 1677:

Der VCS versteht nicht, warum wegen engen Verhaltnissen eine Verbesserung fiir Radfahrende schwierig
ist. Ein Radstreifen kann auf die bestehende Fahrbahn aufgezeichnet werden. Dies wiirde die
Gleichstellung der Radfahrer gegeniiber Autos fordern. Aus Sicht des VCS muss es Autofahrenden
zugemutet werden, bei einer Engstelle das Tempo zu reduzieren, weil Radfahrende die Spur ebenfalls
befahren.

P 1679:

Den Anschluss Gliterbahnhof St.Gallen mit dem Tunnelin die Liebegg lehnen wir klar ab. Hier wiirde ein
komplett falsches Signal gesetzt. Es muss eine konsequente Verlagerung auf den Offentlichen Verkehr
angestrebt werden. Mit diesen Anschlusstunneln an die A1 wiirde aber das Gegenteil erreicht, ndmlich
noch mehr MIV. Der Verlagerungsanreiz auf die Schiene dank der neuen Durchmesserlinie der
Appenzellerbahnen (Siidschaukel mit Riethiislitunnel) wiirde dadurch geradezu torpediert. Die
Engpassbeseitigung mit dem Anschluss Giiterbahnhof - Liebegg wiirde einen unverhéltnisméssigen
Mehrverkehr verursachen, welcher fortlaufend auf Appenzell Ausserrhoder Boden zu bewdltigen ware.
Zudem steht das geplante sehr teure Projekt mit Bezug auf die finanzielle Situation des Kantons in einem
Missverhdltnis.
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P 3201:

Wird begriisst.

P 1488:

Die Neugestaltung des Landsgemeindeplatzes wird begriisst.

P1662:

Ablehnung. Einen Neubau des Parkplatzes auf der Wissegg lehnen wir ab. Fahrzeuge sollen weiterhin
entlang der Strasse parkiert werden, um so eine Temporeduktion zu bewirken. Die Wissegg befindet sich
inmitten eines beliebten Erholungsgebietes. Eine durch den Neubau eines Parkplatzes erlangte freiere
Fahrbahn wiirde die Fahrgeschwindigkeit erhghen, die Sicherheit beim Strasseniibergang hinter der
Kuppe wiirde massiv verschlechtert und deutlich mehr Verkehrslarm verursachen. Die Wissegg ist bei
Motorradfahrenden sehr beliebt. Der VCS lehnt eine unnétige Steigerung der Attraktivitit fiir den
Motorisierten Freizeitverkehr ab. Hingegen wiirde der VCS in touristischen Gebieten die Schaffung von
Alternativen wie Pendelbusse oder Ruftaxis begriissen.

P 1265:

Ausbau fiir den Langsamverkehr wird begriisst. Die Fahrbahn soll aber nur so weit wie notwendig
verbreitert werden. Der separate Geh- und Radweg wird begriisst.

P 1554

Bedingte Ablehnung. Das Neubauprojekt fiir 8 Mio erachten wir als {iberdimensioniertes Luxusprojekt.
Einem Realersatz der bestehenden Briicke oder deren Sanierung kann der VCS zustimmen. Einem
tiberdimensionierten Projekt mit breiteren Fahrbahnen sowie einer neuen Linienwahl steht der VCS
ablehnend gegeniiber. Inshesondere die schwierigen geologischen Verhiltnisse wiirden ein solches
Projekt enorm teuer machen.

P 1579:

Einer verhdltnismassigen Sicherung der Strasse stimmt der VCS zu. Eine Verbreiterung der Fahrbahn und
eine neue Kurvengeometrie, welche héhere Geschwindigkeiten zuldsst, lehnt der VCS hingegen ab.

P 1535:

Ablehnung. Ein dermassen iiberdimensionierter Ausbaustandard soll nicht weitergefiihrt werden.
Unndtige und unverhéltnismissige Kostenfolge.

P 1323:

Wird unterstiitzt, wenn der Sensibilitdt im Siedlungsgebiet mit der nétigen Sorgfalt entsprochen wird. Die
Strasse hat eine hohe Bedeutung fiir das Ortshild von Heiden.
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P 1615:

Zustimmung.

P 1541:

Der VCS lehnt einen Ausbau ab. Allenfalls kénnten Ausweichstellen die beschriebene Problematik
beheben.

P 1637:

Wir sprechen uns dafiir aus, dass der Gehweg von und zur OV-Haltestelle Hinteregg erstellt wird.

P 1548:

Die Neuplatzierung von Rad- und Gehweg wird begriisst.

P 1537, P 1538, P1540:

Die Schliessung der Trottoirliicken wird begriisst. Eine Verbreiterung der Fahrbahnen wird abgelehnt.

P 1667:

Die Erhdhung der Sicherheit fiir den Langsamverkehr wird begriisst.

P 1664:

Zustimmung.

4.9

Die Kosten- Nutzenverhiltnisse miissen zwingend stimmen, auch unter Berlicksichtigung der Folgekosten.
Wir sprechen uns gegen Luxusbauten aus.

4.10

Aus Sicht des VCS ist der Unterhalt der Radwege in Appenzell Ausserrhoden mangelhaft. Die
Strassengesetzgebung schreibt Radfahrenden vor, den gekennzeichneten Radweg zu benutzen, wenn ein
Radweg besteht. Im Friihjahr sind Radwege oft noch lange mit Kies aus dem Winterdienst verschmutzt.
Auch Verschmutzungen durch Glas bleiben oft lange bestehen. Insbesondere fiir Rennvelofahrende wird
so eine gesetzlich vorgeschriebene Nutzung von Radwegen zur Qual.

Weiter stellt der VCS fest, dass ausgeschilderte Radrouten zum Teil abrupt und ohne weitere Information
enden.

Die beabsichtigte Schwachstellenanalyse im Rahmen des Langsamverkehrskonzept der Agglomeration St.
Gallen — Bodensee unterstiitzen wir. Das Ziel muss aber sein, dass moglichst alle Schwachstellen



behoben werden und nicht nur diejenigen, bei denen das mit minimalem Aufwand moglich ist. Bei grossen
Eingriffen wie bei der Liebegg in Teufen sind Projekte zuhanden des néachsten Strassenbauprogramms
auszuarbeiten.

Gepflegte, zusammenhangende Velowegnetze bekommen auch eine immer grésser werdende touristische
Bedeutung.

4.11

Unterstiitzung. Fussgdngerstreifen miissen sicher sein.

4.12

Wird unterstiitzt. Dringender Handlungsbedarf besteht auch bei der Alpsteinstrasse in Herisau.

4.13

Im Bereich Larmschutz besteht ein eigentlicher Vollzugsnotstand. Die Frist zur Sanierungspflicht ist Ende
Médrz 2018 abgelaufen. Es drohen darum Klagen der Eigentiimer wegen Wertverminderung ihrer
Liegenschaften. Dort wo Grenz- oder gar Alarmwertiiberschreitungen vorliegen, muss darum schnell
saniert werden. Schnell, wirkungsvoll und giinstig ist die Massnahme der Temporeduktion umzusetzen.
Diese erhtht zudem die Verkehrssicherheit. Der VCS fordert darum auch auf Kantonsstrassen Tempo 30
als Massnahme an der Quelle und spricht sich klar gegen das Ausweichen auf Erleichterungen
(Schallschutzfenster) aus.

5.

In der Strassenrechnung sollen auch externe Kosten bei der Finanzierung von Massnahmen zur
Verbesserung des Larmschutzes sowie gesteigerte Luft-, Wasser- und Bodenqualitdt miteinfliessen.

Mit freundlichen Griissen

? o '

Weitere Informationen:

Doris Kéniger, Co-Prasidentin VCS St.Gallen/Appenzell

VCS Sektion St.Gallen/Appenzell
Ruedi Blumer, Co-Président, 079 465 43 o7
Doris Koniger Co-Prasidentin 071 222 74 22 / 079 450 26 42

VCS Verkehrs-Club der Schweiz
Sektion St. Gallen/Appenzell

Rorschacher Strasse 21, Postfach 658, goo4 St. Gallen
www.vcs-sgap.ch, info@vcs-sgap.ch




St.Gallen, 30. April 2018

Kantonskanzlei
Regierungsgebaude
Obstmarkt

9102 HERISAU

Vernehmlassung zum dritten Strassenbau- und Investitionsprogramm fiir die
Periode 2019-2022

Sehr geehrter Herr Regierungsrat Biasotto
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken thnen fiir die Einladung zur Vernehmlassung zum dritten Stras-
senbau- und Investitionsprogramm und die Méglichkeit zur Einreichung einer
Stellungnahme.

Der Automobil Club der Schweiz [ACS) wurde am 6. Dezember 1898 in Genf
gegriindet und ist ein Zusammenschluss von rund 110°000 Schweizer Automobi-
listinnen und Automobilisten zur Wahrung der verkehrspolitischen, wirtschaftli-
chen, touristischen, sportlichen und weiterer mit dem motorisierten Privatver-
kehr zusammenhangenden Interessen, Der ACS Sektion St. Gallen-Appenzell
vertritt die Interessen der Mitglieder im Sektionsgebiet, zu welchem auch der
Kanton Appenzell Ausserhoden gehort.

Der ACS St.Gallen-Appenzell verzichtet darauf, sich zu den diversen baulichen
Einzelvorhaben zu dussern. Die folgenden Punkte sind im Interesse unserer
Mitglieder jedoch von ganz besonderer Bedeutung, weshalb wir sie hier kurz
hervorheben mochten:

1. Der ACS St.Gallen-Appenzell hat mit Besorgnis von der in den
Vernehmlassungsunterlagen zum Strassenbau- und Investitionsprogramm
abgedruckten Statistik iber die Erneuerung des Kantonsstrassennetzes in
den Jahren 1994-2016 Kenntnis genommen. Es failt namlich auf, dass in den
letzten Jahren der Soll-Wert an erneuerten Laufmetern jeweils [teilweise
massiv) verfehlt worden ist. Der ACS St. Gallen-Appenzell spricht sich mit
Nachdruck dafiir aus, dass die Soll-Werte kiinftig unbedingt wieder erreicht
werden, und hofft, dass sich der Regierungsrat seiner Verantwortung zur
Werterhaltung des Strassennetzes bewusst ist und diese wahrnehmen wird.

2. In den Vernehmlassungsunterlagen zum Strassenbau- und
Investitionsprogramm werden die Themata "Nationalstrasse A25 /
Zubringer Appenzellerland” und "Engpassbeseitigung N1 mit dritter
Réhre Rosenbergtunnel, Teilspange Giiterbahnhof und Tunnel Liebegg”
erwiahnt. Auch wenn die beiden Projekte in der Vernehmlassung separat
behandelt werden, ist es dem ACS St. Gallen-Appenzell ein Anliegen, darauf
hinzuweisen, dass die Projekte weder getrennt voneinander betrachtet noch
behandelt werden kdénnen.

Automobil Club der Schweiz
ACS Sektion St.Gallen - Appenzell

Automobil Club der Schweiz
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Vernehmlassung zum dritten Strassenbau- und Investitionsprogramm
fiir die Periode 2019-2022

Automobil Club der Schweiz

Generell unterstitzt der ACS St. Gallen-Appenzell die Stossrichtung und die Seite 2von 2
angekiindigten Bestrebungen der Ausserrhoder Politik, regt aber gleichzeitig

an, dass die Vorstsse gegeniiber dem ASTRA und / bzw. “Bundesbern" in

Absprache und Koordination mit dem Kanton und der Stadt St. Gallen erfolgen

sollen und missen. Die Weiterbearbeitung beider Projekte muss auf jeden

Fall mit hoher Prioritat vorangetrieben und eingefordert werden, um eine

maglichst rasche Umsetzung zu gewahrleisten. Es ist unbedingt erforderlich,

dass die in Frage kommenden Varianten zeitnah beim ASTRA eingegeben

werden. Nur so kann verhindert werden, dass andere Landesteile zulasten der

Ostschweiz bevorzugt werden.

Das Tiefbauamt des Kantons St. Gallen hat zur Fragen der 3. Réhre
Engpassbeseitigung und Teilspange Liebegg einen Zeitplan skizziert, wonach
2021 die Vorprojekte mit Kosten abgeschlossen sein sollen. Die nationalen
Kreditbeschliisse werden fiir das Jahr 2024 terminiert und letztendlich ist
der Realisierungshorizont fiir das Jahr 2030 vorgesehen. Es geistert beim
ASTRA auch eine Zahl 2037 herum, das wire worst case fir den Fall, dass
sich die Einspracheverfahren ungebiihrlich lange hinauszégerten. In diesen
Tagen ist dem ASTRA eine Zweckmissigkeitsbeurteilung zugestellt worden.
Wir weisen darauf hin, dass die Finanzierung Nationalstrasse A25 und die
Engpassbeseitigung 3. Réhre und Teilspange Liebegg aus verschiedenen
Topfen des Bundes gespiesen werden, Nichtsdestotrotz ist der ACS der
Ansicht, dass die beiden Bauvorhaben interkantonal koordiniert werden.

3. Die Ausfiihrungen der Regierung zum Thema "Verkehrsmanagement
Agglomeration St.Gallen" sind fiir den ACS St.Gallen-Appenzell wenig fassbar.
Insbesondere die Erwahnung des "Warteraum Liebegg” (samt Dosieranlage)
weckt jedoch Beflirchtungen. Die Einfiihrung eines "Fallbaums" in der
Liebegg mutet wie der Riickfall ins Mittelalter und die Zeit der Wegzélle an.
Der ACS St. Gallen-Appenzell kann dies beim heutigen Wissensstand nicht
unterstiitzen,

Abschliessend bedanken wir uns fiir die Berlicksichtigung der vorstehenden
Ausfiihrungen und unserer Anliegen.

Mit vorziiglicher Hochachtung
Automobil Club der Schweiz
Sektion St.Gallen - Appenzell

ith

Oskar Gabler
Geschaftsfihrer

Automobil Club der Schweiz
ACS Sektion St.Gallen - Appenzell
Sonnenstrasse 6 | CH-9004 St.Gallen | Tel +41 71 244 63 24 | Fax +41 71 244 52 54 | acs@acsreisen.ch




Appenzeller Bahnen Appenzeller Bahnen AG
Direktion

St. Gallerstrasse 53
CH-9102 Herisau

Telefon +41 71 354 50 60
www.appenzellerbahnen.ch

Tiefbauamt des Kantons
Appenzell Ausserrhoden
Kasernenstr. 17A

9102 Herisau

Herisau, 20. April 2018

3. Kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019-2022; Vernehmlassung

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir bedanken uns fir die im Strassenbauprogramm aufgenommene Beriicksichtigung der
Interessen der Appenzeller Bahnen. Die Umsetzung der folgenden Projekte ist flr uns von
sehr hoher strategischer und unternehmerischer Bedeutung:

e Herisau, Kreuzung Bahnhofstrasse/Muhlestrasse/Guterstrasse; dieses Objekt ver-
steht sich von der Bedeutung her von selbst als unabdingbare Voraussetzung fir die
Arealentwicklung Herisau.

e Herisau, Abschnitt Mihlestrasse bis Busdepot; der 6stliche Teil dieses Objekt ist eine
Voraussetzung, um das Busdepot neu erstellen zu kénnen; es hat fur die AB daher
einen zwingenden Charakter, ansonsten das kombinierte Gebdude Busdepot mit Bu-
rogebaude nicht erstellt werden kann. Wir unterstiitzen daher die Umsetzung, zumin-
dest des 6stlichen Teils, im Rahmen dieses Programmes.

e Teufen, Ortsdurchfahrt; die AB unterstitzen dieses Gemeinschaftsprojekt.

e Beitrage an die Sanierung der Bahniibergange sowie Umbau Knoten Bendlehn; mit
diesen Objekten wird die Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer erhoht.

Fur die Maglichkeit, zum dritten Strassenbau- und Investitionsprogramm Stellung nehmen zu
durfen, bedanken wir uns. In diesen Dank méchten wir auch die stets sehr angenehme Zu-
sammenarbeit mit lhnen einschliessen.

Freundliche Grisse
hdmas Baumgartner Roland Steingruber

i
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PostAuto

Region Ostschweiz
St.Leonhardstrasse 20
9001 St.Gallen

Telefon +41 58 386 73 47
www.postauto.ch

Datum

Ihre Nachricht
Kontaktperson
E-Mail
Direktwahl

PostAuto, Region Ostschweiz, St.Leonhardstrasse 20, 9001 St.Gallen
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3. kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019-2022:
Stellungnahme der PostAuto Region Ostschweiz

Sehr geehrter Herr Regierungsrat
Sehr geehrter Herr Keller
Sehr geehrte Damen und Herren

Vielen Dank, dass Sie uns die Maglichkeit zu einer Stellungnahme lhres Strassenbau- und Investiti-
onsprogramms der kommenden Jahre bieten. Wir begrissen, dass die Bahnhofskreuzung und der
Neubau Bahnhofplatz in Herisau als bedeutende Vorhaben vorangetrieben werden. Aus 6V-Sicht ist
es ebenfalls positiv, dass der Umbau auf behindertengerechte Haltestellen hohe Prioritat geniesst.

Grundsatzliches

Wir schatzen es, wenn unsere Mitarbeitenden von PostAuto in die Projekte einbezogen werden.
Erfahrungsgemass verbessert unsere Mitarbeit die Praktikabilitét und die Akzeptanz der Vorhaben -
kurz es profitieren alle Verkehrsteilnehmer. Gerne arbeiten wir auch weiterhin mit. Kommen Sie
einfach auf uns zu.

Strassenbreiten

Nicht nachvoliziehen kénnen wir, warum die VSS-Normen fir den Strassenbau im Sommer 2017
angepasst wurden, der Kanton AR aber vorldufig mit den alten Grundabmessungen weiterarbeitet.
Die Fahrzeuge werden generell breiter und im Sinne der Verkehrssicherheit missten aus unserer
Sicht auch im Kanton AR die neuen VSS-Normen angewendet werden. Als zusatzlichen Punkt gilt es
2u beachten, dass unsere Postautos die Fahrradfahrer tiberholen mussen — hauptsachlich ausserorts —
weil dies sonst negative Auswirkungen auf die Fahrplanstabilitat und damit auf die Kundenerwar-
tungen hat.

Unsere Riickmeldung zu den einzelnen Projekten:

Verkehrsmanagement Agglomeration St. Gallen (4.14)

Wir beantragen eine Verzégerung dieses Vorhabens. Es macht aus unserer Sicht Sinn, die ersten
Erganzungen der DML AB (Doppelspur Guterbahnhof und Kreuzungsstelle Eggli) abzuwarten, damit
unsere Fahrgéste nicht zweimal auf ungentigende Anschllsse treffen. Zudem ist in Lustmuihle ein
ausreichend grosser und sicherer Wendeplatz flr Busse eine zwingende Voraussetzung fur die Ein-
fuhrung der neuen Verkehrslenkung bzw. Dosierung des Verkehrs. Setzen Sie sich bitte daflir ein,
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dass das «Verkehrsmanagement Agglomeration St. Gallen» unter dem Lead der Stadt St. Gallen
nicht auf dem Abschnitt Liebegg zwischen Lustmiihle und Riethusli pilotiert wird.

Knoten Lindenplatz in Heiden (1.10.4/4.6.16)

Die Abkrépfung der Seeallee ist nur méglich, wenn unsere Postautos via Poststrasse verkehren. Dies
wirde bauliche Massnahmen im Abschnitt Freihofstrasse bis Werdstrasse bedingen.

Sollte der Bushof nicht gebaut werden, wére vermutlich die Linienflhrung via Poststrasse in Frage
gestellt, was dann nicht optimal zur Abkrépfung der Seeallee passen wiirde. Das Einschwenken von
der abgekropften Seeallee in die Gruberstrasse/Poststrasse erachten wir als kritisch. Die Durchfahrt
der Seeallee sollte weiterhin problemlos und sicher méglich sein auch ohne Bushof — die Abkrépfung
wadre dann allenfalls nicht wie geplant umsetzbar.

Haltestelle Bendlehn — Modernisierung Appenzeller Bahnen (1.10.2)

Beim Umbau in Speicher wére es wiinschenswert, wenn die Haltestelle Bendlehn eine den Sicher-
heitsnormen entsprechende Bushaltestelle erhalten wiirde. Die Nachtkurse fahren wir im Auftrag der
Appenzeller Bahnen mit Postautos,

Bei Fragen nimmt sich Sigi Lechner gerne Zeit. Sie erreichen ihn unter 058 341 39 38 oder
sigi.lechner@postauto.ch.

Freundliche Griisse

PostAuto
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Walter Schwizer Sigi Lecﬁmer

Leiter Region Ostschweiz Leiter Planung Region Ostschweiz
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VEREINIGUNG APPENZELLER STRASSEN- UND TIEFBAUUNTERNEHMUNGEN

Departement Bau- und Volkswirtschaft
Tiefbauamt

Kasernenstrasse 17A

9102 Herisau

Teufen, 30. April 2018

3. Kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 — 2022
Vernehmlassung

Sehr geehrter Herr Biasotto
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken lhnen fiir die Zustellung der umfangreichen Unterlagen und die Mbglichkeit, unsere
Meinung zum Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 — 2022 einbringen zu kdénnen.

1. Ailgemeines

Die vorliegende Dokumentation ist gut strukturiert, Ubersichtlich und behandelt alle Belange des
Kantonalen Strassennetzes.

Der Grundsatz, dass ein gut ausgebautes Strassennetz wie auch dem periodischen Unterhalt
grosse Bedeutung zukommt, kdnnen wir mit aller Deutlichkeit zustimmen.

Was uns jedoch Sorgen bereitet, ist der Umstand, dass wegen der angespannten Finanzlage des
Kantons massive Reduktionen fiir unsere Strassen vorgesehen sind. Zudem missen wir dem
Programm entnehmen, dass der Kanton bezliglich Strassenbreiten weiterhin an den alten VSS-
Normen, welche 2017 den heutigen Bedirfnissen angepasst worden sind, festhalten will. Die
Gutertransporte werden in unserem Kanton praktisch nur tber das Strassennetz abgewickelt.

2. Kommentar zu folgenden Themen

Seite 3

Das Programm umfasst 28 Ausbauprojekte. In den kommenden 4 Jahren stehen Fr. 77 Mio. zur
Verfiigung, d.h. im Durchschnitt werden brutto Fr. 19.25 Mio./Jahr zur Verfligung stehen, was
gegeniiber den Vorjahren eine schmerzhafte Reduktion von mindestens 10 % bedeutet.

Ist der notwendige Strassenunterhalt noch gesichert?

Seite 4

Der Finanzbedarf pro Jahr fiir die Werterhaltung und den punktuellen Ausbau wird mit Fr. 20 Mio.
ausgewiesen, was einer Erneuerungsrate von 2 % des Anlagewertes entspricht. Das heisst, die
daraus resultierende ,Amortisationszeit® von 50 Jahren fiir das Strassennetz ist zu lange.
Realistisch waren 2.5 %, was einer Nutzungsdauer von 40 Jahren entsprechen wirde.

W:VAST\Korrespondenz\Kanton 30.04.18.doc
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VEREINIGUNG APPENZELLER STRASSEN- UND TIEFBAUUNTERNEHMUNGEN

Seite 5

Geometrisches Normalprofil und Ausbaustandard:

Trotz Anpassung der VSS-Normen 2017 mit einer Fahrbahnbreite von neu 7.30 m for
Hauptverkehrsstrassen will der Kanton an der alten Norm mit einer Fahrbahnbreite von 6.50 m
vorlaufig festhalten.

Tatsache ist, dass eine Fahrzeugbreite (ohne Spiegel) bis 2.60m gestattet ist und im
Begegnungsfall von 2 LKW bei einer Breite von 6.50 zu wenig Freiraum vorhanden ist.

Der Umstand, dass der Kanton wegen der derzeitigen Finanzlage weiterhin zu schmale Strassen
ausbauen will, ist unverstandlich. Fiir neue Projekte sind die Breiten geméss Norm 2017
anzuwenden.

Seite 6

Agglomerationsprogramm St. Gallen — Bodensee

Die Tatsache, dass der Bund fiir die Priifung des Agglomerationsprogramms, welches 2016
eingereicht worden ist, sich so viel Zeit nimmt, dass der Prifbericht heute noch nicht vorliegt
deutet darauf hin, dass die Ostschweiz wiederum zweitrangig behandelt wird.

Ein zweites Beispiel ist das Projekt Bahnhof Herisau. Hier sind unsere Parlamentarier gefordert,
effizienter in Bern vorstellig zu werden!

Seite 7/ 21

Dosieranlagen auf Zufahrtsstrassen von Ausserrhoden zur Stadt St. Gallen:

Unser Kanton und die betroffenen Gemeinden in Ausserrhoden missen zwingend ein starkes
Mitspracherecht bei der Projektierung fordern, damit unsere Interessen gewahrt bleiben.

Seite 11

Gestaltung Ortsdurchfahrt Hundwil:

Trotz der eingereichten Petition gegen das Projekt und dem damaligen Entscheid der Gemeinde
Hundwil, das Projekt nicht umzusetzen, sollte dieses vom Regierungsrat nicht aufgehoben
werden. Die heutigen Strassenverhaltnisse mit dem grossen Verkehrsaufkommen sind prekéar!

Seite 21 /22
Die Engpassbeseitigung N1 mit einer 3. Rohre ist flir unseren Kanton eine gute und in die Zukunft
gerichtete Losung.

Wir freuen uns, wenn unsere Anliegen bei der definitiven Fassung des Programms bertcksichtigt

werden.
Fir Auskiinfte stehen wir Ihnen gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen Griissen

VAST
Der Prasident:
Paul Preisig ’

W:VAST\Korrespondenz\Kanton 30.04.18.doc
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Bahnhofstrasse 25
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Kanton Appenzell A.Rh.
Departement Bau und Umwelt
Herr Urban Keller

£ty i
Kasernenstrasse 17 A ched
9102 Herisau Vis.:

Zurtck an: | Kd gl

Herisau, 07.03.2018 Rl

Kant. Strassenbauprogramm 2019 - 2022
Antwort zur Vernehmlassung

Sehr geehrte Damen und Herren
Geschatzter Urban

Mit Schreiben vom 26. Januar 2018 haben Sie uns zur Vernehmlassung des eingangs erwéhnten
Strassenbauprogrammes eingeladen. Im Namen der ARING danken wir Ihnen dafiir ganz herzlich.
Wir wissen es sehr zu schatzen, dass wir nicht nur in fachlichen sondern auch strategischen
Fragen die Gelegenheit zur Anhérung erhalten.

Gerne nehmen wir nachfolgend Stellung:

1 Zu Ziff. 1.5 geometrisches Normalprofil, Ausbaustandard

Ublicherweise fiihren Aufwertungen in den technischen Normen oder Anhebungen der geltenden
Ausbaustandards schnell zu grossen Kostensteigerungen. Die ARING begriisst den Entscheid, die
bisherigen Strassenbreiten im Grundsatz beizubehalten, ausdriicklich. Im Sinne der Steuerzahler
ist dieser Entscheid eine sehr wirksame Massnahme, haushalterisch mit den verfugbaren Mitteln
umgehen zu koénnen.

Gleichzeitig méchten wir darauf hinweisen, dass an den kritischen Punkten, insbesonders bei
Knoten und Einfahrten die nach Norm gliltigen Strassenbreiten verwendet werden sollten, um
einen sicheren Verkehrsfluss zu gewahrleisten.

ARING cfo Riiesch Engineering AG, Kasernenstrasse 1, CH-9100 Herisau, Tel 071 354 74 40



"ARING, c/o Walli AG

2  Zu Ziff. 1.6 Agglomerationsprogramm

Die ARING nimmt mit grossem Befremden Kenntnis vom Entscheid des Bundes, das
Bahnhofsprojekt Herisau vorerst zurlickzustellen.

Die ARING erwartet, dass sich samtliche Entscheidungstrager (RR, NR, SR, GR Herisau) mit aller
verfligbaren Energie beim Bund fiir dieses fur die Entwicklung von App. AR. wichtige Projekt
einsetzen.

Bedingt durch die zwingende Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG, SR
151.3) bis Ende 2022 miissen ohnehin Teile des Bahnhofes Herisau umgebaut werden. Auch dort
werden Bundesstellen fir die Mitfinanzierung einstehen mussen.

Der Bahnhof Herisau ist als Tor zum Appenzellerland und zum Neckertal eine multimodale
Verkehrsdrehscheibe. Daher ist das Projekt zwingend umzusetzen.

3  Zu Ziff. 2. Nationalstrasse A25 / Zubringer Appenzellerland

Vorab erlauben wir uns einen kleinen Vergleich

Strassenprojekt Kosten in Mio. CHF DTV Status
Transjurane 6'500 17'470 fertig gestellt
Gotthard-Autobahntunnel 2’900 17’700 Bau 2020-2027
Alpsteinstrasse 335 18'000 offen?

Das bestehende Strassennetz ist seit langerem bereits vollstédndig an der Kapazitdtsgrenze
angelangt. Dadurch kommt die weitere Entwicklung von Herisau, dem Appenzellerland und dem
Neckertal fast vollstandig zum Erliegen.

Herisau ist ein wesentlicher Bestandteil der Agglomeration St. Gallen-Bodensee. Es kann nicht
angehen, dass die Siedlungsentwicklung und damit einhergehend die gesellschaftliche
Entwicklung behindert werden.

Im Sinne eines Benchmarks mit anderen Kantonen sind wir erstaunt, dass der Kt. AR nicht
ebenfalls proaktiv ein Projekt vorlegt. Damit hatten die verantwortlichen Entscheidungstrager ein
wertvolles Argument im Konkurrenzkampf mit anderen Bittstellern. Die ARING fordert, dass der
Kanton unverziglich die Aufarbeitung der Pendenzen angeht und eine bessere Ausgangslage
erarbeitet, wie sie teilweise bei gleichgelagerten Projekten in den Nachbarkantonen bereits
besteht.

4  Zu Ziff. 5 Finanzierung

Wir begrissen die grundlegenden und vertieften Gedanken zur Finanzierung der vorgeschlagenen
Strassenbauvorhaben. Aufgrund der vorstehenden Uberlegungen steht die ARING dafiir ein, dass
die im Finanzhaushalt des Kantons reservierten Mittel unvermindert zur Verfligung gestellt werden.

2018-03-07 BR TBA Vernehmlassung Strassenbauprogramm 2019-20222.docx, 01.05.2018 2/3



' ARING, c/o Walli AG

Wir danken Ihnen nochmals fUr die Gelegenheit zur Stellungnahme.

Gleichzeitig wiirden wir uns freuen, wenn Sie unsere Antrédge und Ergédnzungen wohlwollend
prifen konnten. Sollten Sie Fragen haben, so stehen wir lhnen fiir ein Gespréch selbstversténdlich
gerne zur Verfligung.

Freundliche Griisse

ARING

Tobias Riiegth

2018-03-07 BR TBA Vernehmlassung Strassenbauprogramm 2019-20222.docx, 01.05.2018 3/3



APPENZELLER
INDUSTRIE
INDUSTRIEVEREIN VON APPENZELL A. RH. oo

Departement

Bau und Volkswirtschaft
Tiefbauamt
Kasernenstrasse 17A
9102 Herisau

30. April 2018

3. Kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 — 2022;
Vernehmlassung
Sehr geehrter Herr Regierungsrat Biasotto

Wir danken Ihnen fiir die Einladung zur Vernehmlassung zum 3. kantonalen Stras-
senbau- und Investitionsprogramm 2019 — 2022.

Ein gut ausgebautes Kantonsstrassennetz gehért zu den Grundaufgaben des Kan-
tons und ist ein wichtiger Bestandteil fiir eine prosperierende Wirtschaft und Gesell-
schaft. Die Ausgestaltung liberlassen wir den Spezialisten des Kantons.

Der Industrieverein verzichtet auf eine Vernehmlassung.

Wir wiinschen lhnen gutes Gelingen.

Ich griisse Sie freundlich

Industrieverein Appenzell A.Rh.

/%W.

Ruedi Aerni, Geschéftsfiihrer

Haus der Wirtschaft « Poststrasse 7 « CH-9100 Herisau
Telefon +41 (0) 71 352 43 50 » Telefax +41 (0) 71 352 43 51 + E-mail info@industrieAR.ch + www.industrieAR.ch



GEWERBEVERBAND
APPENZELL AUSSERRHODEN

Departement

Bau und Volkswirtschaft
Tiefbauamt
Kasernenstrasse 17A
9102 Herisau

30. April 2018

3. Kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019 - 2022;
Vernehmlassung

Sehr geehrter Herr Regierungsrat Biasotto

Wir danken Ihnen fiir die Einladung zur Vernehmlassung zum 3. kantonalen Strassenbau-
und Investitionsprogramm 2019 — 2022.

Ein gut ausgebautes Kantonsstrassennetz gehért zu den Grundaufgaben des Kantons und
ist ein wichtiger Bestandteil flir eine prosperierende Wirtschaft und Gesellschaft.

Im Sinne der Verkehrssicherheit ist in der Schweiz seit Sommer 2017 die neue VSS-Norm
SN 640 202 in Kraft. Die neuen VSS-Normen ersetzen die alten VSS-Normen von 1992.
Eine Anpasssung war langst Uiberféllig, weil mit der Einfihrung der LSVA im Jahre 2001
die Masse fiir Lastwagen und Busse von der EU Glbernommen werden mussten.

Die maximale Breite der Lastwagen wurde von 2.50m auf 2.60m erhéht. Die heute giiltige
kantonale Strassenverkehrsordnung ist unserer Meinung nach veraltet, weil die minimale
Breite fiir Hauptverkehrsstrassen lediglich 6.50m betréagt. In der neuen VSS-Norm vom
Sommer 2017 wurden die Masse der heutigen Fahrzeuge beriicksichtigt und fiir den
Grundbegegnungsfall ist eine Fahrbahnbreite von 7.30m vorgesehen.

Im Zeichen der Verkehrssicherheit stellt der Gewerbeverband folgenden Antrag:
1. Der Kanton Appenzell Ausserrhoden wendet fiir das kantonale Strassenbau- und In-
vestitionsprogramm 2019 — 2022 die neue VSS-Norm SN 640 202 an.
2. In der kantonalen Strassenverordnung ist Art. 16, Absatz b, wie folgt zu anzupassen:
die nutzbare Fahrbahnbreite auf Kantonsstrassen bei Hauptverkehrsachsen betragt
mindestens 7.30m.

Haus der Wirtschaft « Poststrasse 7 - CH-9100 Herisau
Telefon +41 (0) 71 352 43 50 « Telefax +41 (0) 71 352 43 51 + E-mail info@gewerbeAR.ch + www.gewerbeAR.ch



Im Weiteren schliessen wir uns der Vernehmilassungsantwort der ASTAG Sektion Ost-
schweiz/FL an.

Ich danke lhnen fiir die Priifung unserer Anliegen und griisse Sie freundlich

Gewerbeverband Appenzell A.Rh.

/%«m‘

Ruedi Aerni, Geschéftsfuihrer




HEIMATSCHUTZ APPENZELL A.RH.
Sektion des Schweizer Heimatschutzes

Kanton Appenzell A. Rh.
Departement Bau und Umwelt

Tiefbauamt

Langenegg 877
9063 Stein AR

Kasernenstrasse 17A
9102 Herisau

T 071367 2112
admin@heimatschutz-ar.ch

Zurck an PoKd T Ra

: PC 90-802-9
Stein AR, 23.03.2018

3. Kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm
fiir die Periode 2019 - 2022
Vernehmlassung

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken lhnen fiir die Mdglichkeit, zum Strassenbauprogramm 2019 — 2022 Stellung zu nehmen. Der Heimatschutz
Appenzell A. Rh. setzt sich fiir hochstehende Baukultur und fiir ein intaktes Siedlungs- und Landschaitsbild ein. Er
nimmt daher gerne an der obgenannten Vernehmlassung teil.

Im Grundsatz begriissen wir die Hauptziele des Strassenbauprogrammes, wiinschen uns aber, dass folgende Themen
starker berlicksichtigt werden:

- Priifung von Temporeduktionen in den stark befahrenen ortsbildgeschitzten Dérfer.
- Stérkung des OV.

Begriindung:

Innere Verdichtung ist das Gebot der Stunde. Die Temporeduktion und sorgféltige
Freiraumplanung beeinflussen positiv die Wohnqualitét und Attraktivitat der Liegenschaften
in den Kernzonen. Gute OV - Infrastruktur und gefahriose Haltezonen tragen auch dazu
bei.

Die hohe Komplexitét des Verdichtungsprozesses erfordert einen friihen Einbezug aller Akteure sowie die Priifung
verschiedener Varianten. Die Strassenprojekte ausserhalb der Bauzonen erfordert sorgféltige Planung um die sensible
Umgebung nicht unnétig zu belasten. Der Heimatschutz AR ist gerne bereit einen Beitrag fiir die Findung von guten
LGsungen zu leisten. In den friiheren Jahren wurden uns die kantonalen Strassenbauprojekte zur Priifung zugestellt.
Ware es mdglich diese Art der Partizipation wieder aufzunehmen? Wir wiirden das sehr begriissen.

Freundliche Griisse

Heimatschutz Appenzell A. Rh.

Eva Louis, Obfrau

%@/\’
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ST.GALLEN — BODENSEE
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Departement Bau und Volkswirtschaft -
Herr Regierungsrat Dolf Biasotto Departement Sau und Volkswirtschaft
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3. kantonales Strassenbauprogramm 2019-2022, Stellungnahme im Rahmen
der Vernehmlassung

Sehr geehrter Herr Regierungsrat / L&M ya &f%“

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken Ihnen fir die Einladung zur Stellungnahme. Wir nehmen diese Gelegenheit, gestltzt insbeson-
dere auf das Agglomerationsprogramm St.Gallen-Bodensee, gerne wabhr.

Wir stellen fest, dass das Strassenbauprogramm die Massnahmen aus dem Aggldmerationsprogramm \‘
St.Gallen-Bodensee praktisch vollstéandig abbildet, so dass die Voraussetzungen fur eine fristgerechte Um-
setzung der Massnahmen, was den kantonalen Anteil betrifft, erfllt sind.

Eine Ausnahme stellt die Massnahme 2.14.8 des Agglomerationsprogramms der 2. Generation betreffend
Bushaltestelle und Wendemaéglichkeit in der-Lustmihle dar.

Die fahrplantechnischen Voraussetzungen fir die Realisierung des Halbstundentaktes der Buslinie Heri-
sau-Hundwil-Stein-Lustmiihle(-St.Gallen) mit schlankem Umsteigen auf die Durchmesserlinie der Appen-
sellerbahnen in der Lustmihle sind noch nicht, wie urspringlich geplant, Ende 2019 gegeben. Hingegen
werden diese nach aktueller Planung mit der Kreuzungsstelle Giterbahnhof Ende 2021 erfullt sein. .

Auf diesen Zeitpunkt hin, muss die Wendemoglichkeit, fiir dessen Realisierung das Tiefbauamt AR verant-
wortlich ist, betriebsbereit sein.

Geschaftsstelle Telefon 071 227 40 70
Blumenbergplatz 1 infogregio-stgallen.ch
CH-9000 St.Gallen =~ www.regio-stgallen.ch



Wir bitten Sie, dieser Verpflichtung aus dem Agglomerationsprogramm nachzukommen und nétigenfalls
das Strassenbauprogramm in diesem Punkt zu ergédnzen.

Besten Dank fiir die Beriicksichtigung dieses Anliegens

Freundliche Griisse

IO -y
7/ MMJ/“:} ) e

Rolf Geigef
Geschéftsleiter

Geschaftsstelle Telefon 071 227 40 70
Blumenbergplatz 1 info@regio-stgallen.ch
CH-3000 St.Gallen www.regio-stgallen.ch




fiir Menschen mit Handicap

Gesamtleitung

Procap St.Gallen-Appenzell
Markiplatz 24

9000 St.Gallen

Telefon 071 222 44 33
info@procap-sg-app.ch

Co-Leitung

Procap Sargans-Werdenberg
Grossfeldstrasse 74

7320 Sargans

Telefon 081 723 61 71
procapsargans@bluewin.ch

Behindertengerechtes Bauen

2

/ C 3 p Beratungsstelle fiir behindertengerechtes Bauen

Kanton Appenzell Ausserrhoden
Tiefbauamt
Kasernenstrasse 17a

9102 Herisau

5
1=

5t Gallbn, den 27.04.18

3. kantonales Strassenbau und Investitionsprogramm 2019 — 2022
Stellungnahme zum Vernehmlassungsentwurf Procap St. Gallen - Appenzell

Sehr geehrte Damen und Herren

Besten Dank fiir die Zustellung des Entwurfes zum 3. kantonalen Strassenbau und Investitionspro-
gramm 2019 — 2022. Gerne méchte ich nachfolgend dazu Stellung nehmen.

Stellungnahme

3. kantonales Strassenbau und Investitionsprogramm 2019 — 2022 aus Sicht der Anforderungen
der Hindernisfreiheit des 6ffentlichen Verkehrs.

Der zugestelite, ausflhrlich und gut dokumentierte Bericht zeigt diverse Bereiche und Strassenabschnitte
auf Kantonsgebiet, welche im Zeitraum 2019 — 2022 bearbeitet werden sollen.

Der Entwurf enthalt unter Punkt 1.11 Hinweise zur Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes
(BehiG). Unter anderem wird erwéhnt, dass Kanton und Gemeinden eine Inventarisierung der Haltepunk-
te des offentlichen Verkehrs vorgenommen haben. Ebenso wird in diesem Abschnitt erwahnt, dass die
Verhaltnismassigkeit gepriift werden muss. Des Weiteren macht der Bericht darauf aufmerksam, dass
Leine Reihe von Haltestellen in Zentren und an hoch frequentierten Orten oder in der Nahe von Schulen
und Heimen zu sanieren® sind. Ergebnisse zur Inventarisierung sind im Bericht nicht enthalten.



Anforderungen des Behindertengleichstellungsgesetzes

Das BehiG mit deren Verordnung schreibt vor, dass der &ffentliche Verkehr innert 20 Jahren nach inkraft-
teten des Gesetzes, also bis spatestens 31.12.2023 flir Behinderte autonom benutzbar sein muss. Eine
Priorisierung von Haltepunkten sieht das BehiG nicht vor. Somit sind grundsétzlich alle Haltepunkte hin-
dernisfrei zu erstellen.

Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG)

Das BehiG hat den Zweck, Benachteiligungen zu verhindern, zu verringern oder zu beseitigen, denen
Menschen mit Behinderungen ausgesetzt sind. Explizit erwéhnt das Gesetz in Artikel 2, Abs. 3 auch den
offentlichen Verkehr.

Des Weiteren definiert das Gesetz unter Artikel 3, Absatz b den Geltungsbereich, in welchem nicht nur
die Fahrzeuge sondern auch die Infrastukturelemente erfasst werden.

Zur Thematik der Verhaltnismassigkeit definiert das BehiG in Artikel 11 aligemeine Grundsatze. Darin
wird auf die wirtschaftliche Verhaltnismassigkeit hingewiesen. Eine genauere Kléarung, wie die wirtschaft-
liche Verhaltniméssigkeit berechnet wird, fehlt im Gesetz.

Verordnung liber die behindertengerechte Gestaltung des offentlichen Verkehrs (Vb6V)

Weitere Definitionen, welche besonders den &ffentlichen Verkehr betreffen, sind in der Verordnung gere-
gelt. Insbesondere wird in Artikel 2 der Geltungsbereich ausformuliert. Hier wird nochmals deutlich darauf
hingewiesen, dass nebst den Fahrzeugen selbst auch Infrasturkturelemente und deren Haltekanten zu
beriicksichtigen sind, damit Behinderte den dffentlichen Verkehr autonom benutzen kénnen.

Verordnung des UVEK iiber die technischen Anforderungen an die behindertengerechte Gestal-
tung des éffentlichen Verkehrs (VabdV) mit den funktionalen Anforderungsprofilen (FAP)

Die technische Definition, wie Haltepunkte auszugestalten sind, regelt die Verordnung des UVEK in deren
VabdV sowie in den funktionalen Anforderungerungsprofilen FAP.

Gemass diesen Vorgaben ist grundsétzlich anzustreben, dass die Haltepunkte, sofern technisch mdglich,
mit Kantenhéhen zu erstellen, welche den autonomen Zustieg zum Verkehrsmittel gewahren. Autonom
bedeutet, dass der Zustieg ohne Hilfestellung von Personen oder technischen Hilfsmitteln fir Menschen
mit Behinderungen mdglich sein muss.

Betreffend der wirtschaftlichen Verhaltnismassigkeit enthalt die Verordnung zum 6ffentlichen Verkehr
keine Berechnungsmethode. Dies im Gegensatz zur Verordnung fiir 6ffentlich zugéngliche Bauten und
Wohnbauten (BehiV). Aus Sicht der Behindertenverbé@nde lasst sich daraus klar schliessen, dass die
Verhaltnisméassigkeit durch Gerichte zu definieren ist. Leider fehlen dazu aber noch klare Bundesge-
richtsentscheide.

Problematik der Anpassungsfrist

Da die Pflicht zur Anpassung von Haltepunkten durch alle Kantone und Kommunen leider sehr lange
nicht ernst genommen wurde, stehen nun alle Kantone und Kommunen unter grossem Zugzwang. Unse-
re Fachstelle ist in verschiedenen Kommissionen tétig, welche sich mit dieser Problematik beschéaftigen.
Procap ist sich bewusst, dass eine flaichendeckende Anpassung aller Haltepunkte bis Ende 2023 kaum
realisierbar ist und zu grésseren finanziellen Belastungen flhrt. Wir begrissen jedoch, dass nun auch der
Kanton Appenzell Ausserrhoden die Problematik erkannt hat und bemiiht ist, diese Problematik anzuge-
hen.

Antrag Procap St. Gallen — Appenzell

Das Ziel aus Sicht der Behindertenverbénde ist klar, dass alle Haltepunkte die Anforderungen des
BehiG zu erfiillen haben.

Der Bericht erwahnt eine Inventarisierung aller Haltepunkte auf dem Gebiet des Kantons Appenzell Aus-
serrhoden. Leider fehlen genauere Angaben oder Ergebnisse zu dieser Abklarung.

Verschiedene Kantone haben zwischenzeitlich ebenfalls eine Inventarisierung vorgenommen. Aufgrund
der knappen Zeit bis zum Ablauf der gesetzlichen Anpassungsfrist wurden unter Einbezug der kantonalen
Fachstellen fiir hindernisfreies Bauen ein pragmatisches Vorgehen definiert. Dabei wurde die im BehiG
erwahnte wirtschaftliche Verhaltnisméssigkeit berlicksichtigt.

In einer ersten Phase wurden alle Haltepunkte erfasst. Diese Erfassung beinhaltet unter anderem auch
verschiedene Informationen wie Fahrgastwechsel, Wichtigkeit der Haltepunkte als Umsteigepunkt, Vor-
kommen von Arbeits- und Einkaufsméglichkeiten, Vorkommen von Institutionen, welche im Behinderten-
und Betagtenwesen tatig sind (Aufzéhlung nicht abschliessend).
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Aufgrund dieser Bestandsaufnahme wurden die Haltepunkte in drei Prioritaten eingeteilt:

1. Prioritit — Anpassungen bis Ende 2023

Haltekanten mit hohen Personenfrequenzen, Wichtigkeit der Haltepunkte als Umsteigepunkte, wichtige
Lage in der Region unter Berlicksichtigung von Arbeits- und Einkaufsmaoglichkeiten, Vorkommen von
Behinderten- und Betagteninstitutionen. In dieser Prioritatsstufe sollen méglichst viele Haltepunkte einge-
ordnet sein.

2. Prioritat

Haltepunkte, welche sich an Strassen befinden und bereits in Planung oder Projektierung sind, die Reali-
sierung jedoch nicht bis 2023 gewéhrleistet werden kann.

3. Prioritét — restliche Haltepunkte

Das Ziel dieser Prioritatsstufe ist, dass zumindest eine grobe Zeitvorgabe definiert wird, in welcher diese
Haltpunkte angepasst werden.

Ich bitte das Tiefbauamt und die Regierung des Kantons Appenzell Ausserrhoden, meinen Vorschlag zur
Vorgehensweise zur Kenntnis zu nehmen. Unsere Beratungsstelle steht auch dem Kanton Appenzell
Ausserrhoden gerne beratend zur Verflgung.

e

Mit freundlichgﬂiﬁG/ryég
g

,\»Mériﬁﬁ/ Alder

Leiter Fachstelle hindernisfreies Bauen
Procap St. Gallen - Appenzell
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Ebneter Claudia

S B e
Von: Keller Urban
Gesendet: Dienstag, 6. Februar 2018 07:40
An: Ebneter Claudia
Betreff: WG: 3. Strassenbauprogramm

Die Erste Antwort ist da ... bitte einbauen in Auswertung Vernehmlassung
Von: Postfach TBA

Gesendet: Dienstag, 6. Februar 2018 07:37

An: Keller Urban

Betreff: WG: 3. Strassenbauprogramm

Von: Hasler Christian DPB_TBA [mailto:christian.hasler@stadt.sg.ch]
Gesendet: Montag, 5. Februar 2018 18:21

. "n: Postfach TBA

- Cc: Keller Urban; Engler Oliver

Betreff; 3. Strassenbauprogramm

Sehr geehrte Damen und Herren
Wir haben von lhnen das 3. Strassenbauprogramm zur Vernehmlassung erhalten.

Besten Dank fur die Moglichkeit zur Stellungnahme.

Beztiglich der Projekt fehlt aus unserer Sicht im 3. Strassenbauprogramm die Massnahme ,Teufen, Bushaltestelle
und Wendeméglichkeit in der Lustmiihle®, welche auch Bestandteil des 2. Agglomerationsprogrammes (Nr. 2.14.8)
ist.

Im ,Konzept 6ffentlicher Regionalverkehr Appenzell Ausserrhoden 2018-2022" steht dazu: ,Verktrzung der Buslinie
180 auf den Abschnitt Herisau—Lustmihle (mit gleichzeitiger Verdichtung auf Halbstundentakt)" und ,Auf 2021 ist die
Verkirzung der Linie 180 und die Einfuhrung eines Halbstundentaktes erneut zu prufen.”

Freundliche Griisse
Christian Hasler
Bereichsleiter Verkehr, Stadtingenieur-Stv.

Jtadt St.Gallen
Tiefbauamt

Amtshaus; Neugasse 1
CH-9004 St.Gallen
Telefon +41 71 224 56 03

christian.hasler@stadt.sg.ch
www.stadt.sg.ch

Hinweis: Diese Mitteilung ist ausschliesslich filr die als Adressaten bezeichneten Personen bestimmt. Sie kann
vertrauliche und rechtlich geschiitzte Informationen enthalten. Sollten Sie diese Mitteilung irrtiimlich erhalten haben,
bitten wir Sie, uns unverziglich zu benachrichtigen und diese Mitteilung zu l6schen. Das unerlaubte Kopieren sowie
die unbefugte Weitergabe dieses E-Mails ist nicht gestattet. Besten Dank.



‘gkl Appenzell Ausserrhoden Departement

Inneres und Sicherheit

Kantonspolizei, Schutzenstrasse 1, 9100 Herisau AR

Departement Bau und Volkswirtschaft :

Tiefbauamt Kantonales Taefbagamt AR
Kasernenstrasse 17A R Vol R Au../

9102 Herisau Geht an: QX £

ElNGANGi/ 14, Marz 2018

Erled.\ Ken%ﬂm.\Bericht\ Bespr.

Tvis.: WML |
ZurUckan:\ i KJ lKanzlez

Herisau, 12. Marz 2018

Kantonspolizei

Polizeikommando
Schitzenstrasse 1
9100 Herisau
www.polizei.ar.ch

Wm Erwin Cantieni
Verkehrstechnik

Tel. 071343 66 28
erwin.cantieni@ar.ch

3. Kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm fiir die Periode 2019 - 2022; Vernehmlassung

Sehr geehrte Damen und Herren

Das Departement Bau und Volkswirtschaft hat der Kantonspolizei die oben erwahnte Vorlage zugestellt und

uns die Maglichkeit erdffnet, bei der Vernehmlassung mitzuwirken.

Nach Durchsicht der Akten sind wir zum Schluss gekommen, dass wir zum 3. Kantonalen Strassenbau- und
Investitionsprogramm fir die Periode 2019 — 2022 keine zusatzlichen Anregungen oder Anderungswinsche

haben.

Wir danken lhnen fur die Gelegenheit zur Stellungnahme.
Freundliche Grisse

/\mw

Wm Erwin Cantieni
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Frischknecht Transg i m i
Eggstrasse 6
9100 Herisau

EINSCHREIBEN
Tiefobauamt AR
Kasernenstr. 17A
3100 Herisau

O

Telefon 071 351 11 5
Fax 071352 17 12

Postkonto 90-268941- —
CHE-107.073.199 MWST-©% 271 |

9100 Herisau, 10.04.2018

Antwort zur Vernehmlassung iiber das 3. Kantonale Strassenbau- und
Investitionsprogramm 2019 - 2022

Sehr geehrte Damen und Herren

Fristgerecht reichen wir unsere Vernehmlassungsantwort zu Ziffer 1.5
(Geometrisches Normalprofil und Ausbaustandard) der Vernehmlassung ein.

Dort ist ersichtlich, dass der Kanton AR die seit Sommer 2017 giltigen neuen VSS-
Normen fur den Strassenbau in der Schweiz bis auf weiteres nicht anwenden will.

Der Ersatz der tiber 25-jahrigen VSS-Normen war langst Uberféllig, da mit der
Einfilhrung der LSVA (Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe) im Jahre 2001
die Masse fiir Lastwagen und Busse von der EU (Européischen Union) tbernommen
werden mussten. Die maximale Breite der Lastwagen wurde von 2.50 m auf 2.60 m
(ohne Riickspiegel!) erhéht. Die in der Schweiz heute gltigen Masse (ohne
Ruckspiegel!) sind in der VRV (Verkehrsregelnverordnung) ersichtlich.

Zudem wurde ab dem Jahre 2001 das Gesamtgewicht filr den Schwerverkehr
stufenweise bis auf 40 Tonnen erhéht.

Die heute giiltige kantonale Strassenverordnung ist unserer Meinung nach veraltet,
da dort die minimale Breite fur Hauptverkehrsachsen lediglich 6.50 Meter betragt.
In der neuen Norm SN 640202 wurden die Masse aller heutigen Fahrzeuge
beruicksichtigt und fiir den Grundbegegnungsfall ist eine Fahrbahnbreite von

30 Metern vorgesehen (siehe Beilage).

7,30 Metern

Hauptverkehrsstrassen dienen nicht nur den Lastwagen. Sie werden auch von
Bussen des &ffentlichen Verkehrs, der Landwirtschaft mit ihren breiten Traktoren
und dem Individualverkehr beniitzt. Im Winter findet aber oft eine Reduktion der
nutzbaren Strassenbreite durch Schneemaden statt. Gefahrloses Kreuzen eines
Busses mit einem Lastwagen muss auch dann mdglich sein.



Frischknecht Transport AG, 9100 Herisau

Im Ubrigen wird ein Teil des kantonalen Strassennetzes mit LSVA-Geldern des
Schwerverkehrs finanziert (gemass Vernehmlassung: Ziffer 5.1; gesetzliche
Grundlage und Ziffer 5.7.3; LSVA/Leistungsabhéngige Schwerverkehrsabgabe).

Dass auch die EU an sicheren Strassen interessiert ist, geht aus einem Artikel der
euro-news vom 19.06.2008 hervor. Dort steht, dass allein mit der Anwendung der
EU-Richtlinie fur die Strasseninfrastruktur jahrlich ca. 70‘'000 Verkehrsunfélle
vermieden werden kdnnten.

Fur uns ist nicht nachvollziehbar, dass der Kanton AR die neuen VSS-Normen
momentan nicht anwenden will, obwohl sie wesentlich zur Erh6hung der
Verkehrssicherheit beitragen.

Im Zeichen der Verkehrssicherheit stellen wir folgende Antrége:
- Der Kanton AR muss per sofort die ab Sommer 2017 giiltigen VSS-Normen
(insbesondere die Norm SN 640202) anwenden.
- Die kantonale Strassenverordnung ist den neuen Normen unverziiglich
anzupassen, d.h. insbesondere ist bei den Hauptverkehrsstrassen die
minimale nutzbare Fahrbahnbreite auf 7,30 Meter zu erhdhen.

Wir hoffen sehr, dass unsere Antrédge umgesetzt werden.

Freundliche Griisse

Frischknecht Transport AG
9100 Herisau

o s ii
o e ii

/i

A clibovers b oo LET]
Hans-Peter Frischknecht Thomas Frischknecht
Beilagen:

- Auszug aus der Vernehmlassung

- Auszug aus der VRV

- Auszug aus der kantonalen Strassenverordnung
- Artikel der euro-news von 19.06.2008
- Auszug aus der neuen VSS-Norm SN 640202
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Transport AG
9100 Herisau

{iberarbeiten und erscheint daher vorliegend als Vierjahresprogramm. Zu den Aufgaben im Strassenbau- und
Investitionsprogramm gehoren auch der Lérmschutz gemass eidgendssischer Larmschutzverordnung?, das
Verkehrsmanagement im Verkehrsraum St. Gallen sowie die Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes
bei den Bushaltestellen. Die finanzielle Beteiligung an der Sanierung der Bahniibergange sollte im Jahre 2020
abgeschlossen sein.

Basis fur die Finanzierung des Strassenbauprogramms ist das Gesetz Uber die Staatsstrassenrechnung und die
leistungsabhéngige Schwerverkehrsabgabe®.

1.4 Kantonaler Richtplan

Der kantonale Richtplan, Nachfiihrung 2015, vom Kantonsrat genehmigt am 30. Oktober 2017, listet unter Kapitel
V, V.1 Gesamtverkehr und V.2 Strassen, die Grundsétze der Investitionspolitik im Kantonsstrassenbau auf:

- Prioritarer Mitteleinsatz fuir die Werterhaltung bestehender Strassen, vor allem fur die Erhaltung der
Funktionsfahigkeit der Hauptverkehrsstrassen,

- Erhshung der Verkehrssicherheit, insbesondere fir Radfahrer und Fussganger;

- Beriicksichtigung welterer Nutzungsbediirfnisse, insbesondere Anforderungen der Aufenthalts- und
Wohngualitét, der Erschliessung, des Ortsbildes und der Durchfahrtsméglichkeiten;

- Beachten der Gestaltung des Strassenraumes unter Berticksichtigung der historisch gewachsenen baulichen
Strukturen und des tkologischen Ausgleichs;

- Ortsdurchfahrten besser auf die BedUrnisse der Siedlungsqualitat abstimmen und aufwerten;

. Umsetzen der verkehrlichen A-Masshahmen aus dem Agglomerationsprogramm und Ausweitung des
Langsamverkehrskonzeptes der Agglomeration St. Gallen — Bodensee auf die lbrigen Gemeinden

1.5 Geometrisches Normalprofil und Aushaustandard

Der Strassenbau bedarf gewisser Standards. Man unterscheidet die geometrischen und die technischen
Standards. Erstere beschreiben den notwendigen Strassenquerschnitt und werden durch das geometrische
Normalprofil festgelegt. Letztere beschreiben die Materialien, die Aufbauten, die Bauvorgange etc. Sie bendtigen
vertieftes technisches Wissen und werden hier nicht weiter ausgefiihrt,

Das geometrische Normalprofil GNP ist die Darstellung der Abmessungen des Strassenquerschnitts, welche fur
eine bestimmte Strecke oder eine Strasseriklasse anzuwenden sind. Aus der Summe bzw. der Uberlagerung der
Lichtraumprofile der massgebenden Verkehrsteilnehmer (Motorfahrzeug, Velofahrer, Fussgénger) entsteht das
Lichtraumprofil der Strasse als Bestandteil des GNP, Das so festgelegte GNP gestattet den Verkehrsteiinehmern,
sich sicher sowie geméss der festgelegten Verkehrsqualitat fortzubewegen.

Die Schweizer Normen wurden im Sommer 2017 angepasst. Die notwendigen Breiten fur die Grundabmessung
des Verkehrsteilnehmers, fiir den Bewegungssplelraum, den Gegenverkehrszuschlag und den Sicherheitszuschlag
wurden erhsht®, Der Kanton behlt vorlaufig die alten Breiten.

Anhang 7.4: fiir die drei Ausserrhoder Strassenklassen je das geometrische Normalprofil

% SR 814.41
¥ bGS 612.2
* SN 640 202, Geometrisches Normalprofil, gtiltig ab 30. Juni 2017

)
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Transport AG
3100 Herisau

Verkehrsregelnverordnung
(VRV)!

vom 13, November 1962 (Stand am 7. Mai 2017)

Der Schweizerische Bundesrat,

gestlitzt auf die Artikel 9 Absétze 1bis, 2 und 3, 31 Absitze 2bis und Qter,

41 Absatz 2bs, 55 Absatz 7 Buchstabe a, 57 und 106 Absatz 1 des
Strassenverkehrsgesetzes vom 19. Dezember 19582 (SVG)

und auf Artikel 12 Absétze 1 Buchstabe ¢ und 2 des Umweltschutzgesetzes
vom 7. Oktober 19833 4

verordnet;

Einleitung

Art. 1 Begriffe’
(Art, 1 SVG)

I Strassen sind die von Motorfahrzeugen, motorlosen Fahrzeugen oder Fussgéngern
beniitzten Verkehrsfldchen.

2 Offentlich sind Strassen, die nicht ausschliesslich privatem Gebrauch dienen.

3 Autobahnen und Autostrassen sind die dem Motorfahrzeugverkehr vorbehaltenen
und entsprechend signalisierten Strassen (Art. 45 Abs. 1 der V vom 5. Sept. 19796
tber die Strassensignalisation, SSV)7 Autobahnen weisen eine getrennte Fahrbahn
flir jede der beiden Richtungen auf und sind frei von héhengleichen Kreuzungen.

4 Fahrbahn ist der dem Fahrverkehr dienende Teil der Strasse.

3 Fahrstreifen sind markierte Teile der Fahrbahn, die fiir die Fortbewegung einer
Fahrzeugkolonne Raum bieten (Art. 74 SSV).8

6 Radwege sind die fiir Radfahrer bestimmten, von der Fahrbahn durch bauliche
Massnahmen getrennten und entsprechend signalisierten Wege (Art. 33 Abs. 1 SSV).9

AS 1962 1364

I Fassung gemiss Ziff. I der V vom 25. Jan. 1989, in Kraft seit 1. Mai 1989 (AS 1989 410).
2 SR 741.01
3 SR 814.01
4 Fassung gemdiiss Ziff. I der V vom 16. Nov. 2016, in Kraft seit 15, Jan. 2017

(AS 2016 5129).
5 Gemiss Ziff. I der V vom 15. Mai 2002, in Kraft seit 1. Aug. 2002 (AS 2002 1931) wur-
den im ganzen Erlass die Randtitel in Sachiiberschriften umgewandelt.
SR 741.21, Heute: Signalisationsverordnung
Fassung geméss Ziff. I der V vom 25, Jan. 1989, in Kraft seit 1. Mai 1989 (AS 1989 410).
Fassung gemdss Ziff. I der V vom 25, Jan. 1989, in Kraft seit 1. Mai 1989 (AS 1989 410).
Fassung gemiss Ziff. [ der V vom 25. Jan. 1989, in Kraft seit 1. Mai 1989 (AS 1989 410).

R=RE-CHEN BN
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741.11 . Strassenverkehr

d.206 in einem Fahrradanhénger an ein- und zweipldtzigen Fahrrddern oder auf ei-
nem speziell eingerichteten Fahrrad: hochstens zwei Kinder auf geschiitzten
Sitzplétzen.

4 Fahrradfahrer iiber 16 Jahre diirfen zusétzlich zu den Moglichkeiten nach Absatz 3
ein Kind auf einem sicheren Kindersitz mitfithren. Der Sitz muss namentlich die
Beine des Kindes schiitzen und darf den Radfahrer nicht behindern.

5207

6 Auf mehrspurigen Fahrridern kann die kantonale Behorde mehr Pldtze bewilligen
als Pedalpaare vorhanden sind.

II1. Masse und Gewichte

Art, 64208 Breite
(Att. 9 Abs. 1 und 4, 20, 25 SVG)209

| Motorfahrzeuge und Anh#nger diirfen 2,55 m, klimatisierte Fahrzeuge, deren feste
oder abnehmbare Aufbauten besonders fiir die Beférderung von Gtitern in tempera-
turgefithrtem Zustand ausgeriistet sind und deren Seitenwénde einschliesslich der
Wirmeddmmung mindestens 45 mm dick sind, 2,60 m breit sein.2!0 Fiir den seit-
lichen Uberhang der Ladung gilt Artikel 73 Absatz 2.

2 Arbeitsfahrzeuge, Tiertransportfahrzeuge, Fahrzeuge mit einer Hochstgeschwindig-
keit bis 30 km/h, landwirtschaftliche Fahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit bis
40 km/h und Tierfuhrwerke diirfen eine Breite von 2,55 m auch auf Strassen aufwei-
sen, auf denen eine Hochstbreite von 2,30 m signalisiert ist,211

3 Schneerdumgerite diirfen breiter sein als die zu ihrem Einsatz verwendeten Fahr-
zeuge, miissen jedoch auffillig gekennzeichnet sein.

206 Fassung gemdss Ziff. T der V vom 29. Nov. 2013, in Kraft seit 1. Jan. 2014
(AS 2013 4687).

207 Aufgehoben durch Ziff. I der V vom 2. Mérz 2012, mit Wirkung seit 1. Juli 2012
(AS 2012 1821).

208 Fassung gemiss Ziff, [ der V vom 7. Mtz 1994, in Kraft seit 1. April 1994
(AS 1994 816). ‘ _

209 Eingefiigt durch Anhang 1 Ziff. I 4 der V vom 19. Juni 1995 tiber die technischen
Anforderungen an Strassenfahrzeuge (AS 1995 4425). Fassung gemiss Ziff. I der V vom
30. Juni 2004, in Kraft seit 1. Jan. 2005 (AS 2004 3519).

210 Fassung gemiss Ziff. I der V vom 6. Mai 1998, in Kraft seit 15, Mai 1998
(AS 1998 1465). '

211 Fassung geméss Anhang 1 Ziff. 1 der V vom 2. Sept. 1998, in Kraft seit 1. Okt. 1998
(AS 1998 2352),
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Verkehrsregelnverordnung 741.11

Art. 65212 Lénge
(Att. 9 Abs. 1 SVG)213

1 Die Lénge der Fahrzeuge darf ohne Ladung hochstens betragen fiir:

Meter
a Motorwagen, ausgenommen Gesellschaftswagen 12,00
b.  Anhénger, ausgenommen Sattelanhinger 12,00
c. Gesellschaftswagen mit zwei Achsen 13,50
d. Gesellschaftswagen mit mehr als zwei Achsen 15,00
e. Sattelmotorfahrzeuge 16,50
f.  Anhingerzige 18,75
g.  QGelenkbusse 18,75.214

2 Die Lange der Gelenkbusse und der anderen Gesellschaftswagen darf einschliess-
lich der Lénge von abnehmbaren Zubehorteilen wie Skiboxen die Hochstlinge nach
Absatz 1 nicht tiberschreiten.2!

3 Bei Fahrzeugen, die fiir den Transport von mehrspurigen Motorfahrzeugen beson-
ders eingerichtet sind, diirfen Stiitzvorrichtungen zur Sicherung der beforderten
Fahrzeuge die zulissige Linge im Rahmen des zuldssigen Uberhanges (Art. 73
Abs. 3) um hochstens 1,10 m nach hinten und um hochstens 0,50 m nach vorne
{iberschreiten.

4 Bei Sattelmotorfahrzeugen, die im unbegleiteten kombinierten Verkehr 45-Fuss-
Container und vergleichbare Transportbehélter von 45 Fuss Lange befordern, darf,
auch im leeren Zustand, die zulissige Lénge nach Absatz 1 Buchstabe ¢ um héchs-
tens 0,15 m tiberschritten werden.216

Art, 654217 Kreisfahrt

Motorfahrzeuge und Fahrzeugkombinationen im Fahrzustand miissen sich in einer
Kreisringfliche mit einem #usseren Durchmesser von 25m und einem inneren
Durchmesser von 10,60 m bewegen konnen, ohne dass die Projektion eines Fahr-
zeugteils (ausgenommen Riickspiegel und vordere Richtungsblinker) auf der Fahr-
bahn ausserhalb der Kreisringfliche zu liegen kommt. Von dieser Regelung ausge-

212 Fassung gemidss Anhang 1 Ziff. II 4 der V vom 19. Juni 1995 tiber die technischen
Anforderungen an Strassenfahrzeuge, in Kraft seit 1. Okt. 1995 (AS 1995 4425).
213 Fassung gemiss Ziff. I der V vom 30. Juni 2004, in Krafi seit 1. Jan, 2005
(AS 2004 3519).
214 Fassung gemaiss Ziff. I der V vom 16. Okt. 2002, in Kraft seit 1. Dez. 2002
~ (AS 2002 3565).
215 Tassung gemiss Ziff, I der V vom 16. Okt. 2002, in Kraft seit 1. Dez. 2002
(AS 2002 3565).
216  Eingefiigt durch Ziff. I der V vom 5. April 2017, in Kraft seit 7. Mai 2017
(AS 2017 2649).
217 Eingefiigt durch Ziff. I der V vom 7. Mirz 1994, in Kraft seit 1. April 1994
(AS 1994 816).
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Amtsblatt

"Nr. 3 Freitag, 22. Januar 2010

“’%‘”mﬁg;mﬁ AG
9100 Herisau

Strassenverordnung

Art. 15 Fachstelle Langsamverkehr (Art. 25 Abs. 2 StrG)

Fachstelle des Kantons fiir den Langsamverkehr ist das Planungsarht.

Art. 16 Technische Vorschriften
a) Kantonsstrassen

" Die nutzbare Fahrbahnbreite der Kantonsstrassen betragt mindestens:
a) bei Hochleistungsstrassen: 7.50 m;

—————2_b) bei Hauptverkehrsstrassen: 6.50 m:

¢) bei Regionalverbindungsstrassen: 6.00 m;
d} bei Lokalverbindungsstrassen: 5.50 m.

2 Bei bestehenden Strassen mit geringem Verkehrsaufkornmen kénnen die
Minimalbreiten unterschtitten werden,-sofern die Verkehrssicherheit gewshr-
leistet bleibt. . " . .

2 Im Ubrigen erfolgt-der Strassenbau nach den anerkannten Regeln der Siras-
senbautechnik, insbesondere den Normén des Schweizerischen Verbarides
der Strassenfachleute.

¢ Von den anerkannten Regeln der Strassenbautechnik kann im Sinne von

einfacheren und kostengiinstigeren Standards abgewichen werden, wenn die
Verhéltnisse es zulassen. . S

Art. 17  b) Gemeindestrassennetz

1 Sind in einem kommunalen Reglément oder einem Sondernutzungsplan
keine technischen Vorschriften (Fahrbahnbreite, Anzahi Fahrspuren, Anzahl
Trottoirs, maximale Steigung etc.) geregelt, erfolgt der-Strassenbau nach den
anerkannten Regeln der Strassenbautechnik, insbesondere den Normen des
Schweizerischen Verbandes der Strassen- und Verkehrsfachieute.

2im Ubrigen gilt Art. 16 sinngernéass.

Art. 18  ¢) Signalisation

Soweit die. Signalisation nicht durch die Bundesgesetzgebung iiber den
Strassenverkehr geregelt ist, sind die Normen des Schweizerischen Ver-
bandes der Strassen- und Verkehrsfachleute sowie, die Volizugshilfen des
Bundes zu beachten. ' ‘
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Transport AG C
. 8100 Herlsau éi‘j
éfuropa»Verkahrsnachriohten-agentur (eva) >BUrO-News <

RICHTLINIE ZUR STRASSENINFRASTRUKTUR VERABSCHIEDET
Brussel, 19.6.2008 (eva)

Das Europdische Parlament (EP) hat am 18. Juni in Straburg die sinst heftig um-
strittene EU-Richtlinie zum Sicherheitsmanagement for die StraReninfrastruktur mit
der groften Mehrheit von 498 Ja- und 8 Nein-Stimmen sowie 6 Enthaltungen ge-
billigt. Da der Abstimmung eine Einigung mit dem EU-Ministerrat vorausgegangen
war, kann das Gesetz schon in erster Lesung verabschiedet werden. Die Mitglied-
staaten haben zwei Jahre Zeit, die Richtlinie in nationales Recht umzusetzen. An-
genommen wurde damit der Bericht des deutschen EU-Abgeardneten Helmuth
Markov (Linksfraktion). Er erkldrte, dass es nach einer anderthalbjshrigen Debatte
und einer Ablehnung im EP-Verkehrsausschuss vor einem Jahr jetzt einen Kom-
promiss gebe, der ein ,allererster Schritt in die richtige Richtung” sei. Anerkannt
wlrde damit, dass zu den elementaren Faktoren der Verkehrssicherheit neben
Fahrerverhalten und Fahrzeugbeschaffenheit auch die Strale selbst gehdre, zu
deren Sicherheit bisher keine EU-Regeln existierten. Markov bedauerte, dass sain
Vorschlag zur Ausweitung der Bestimmungen (ber das Transauropdische Ver-
kehrsnetz (TEN) hinaus keine Mehrheit gefunden habe. Das sei Ldnverstandlich”,
denn Qualitdtsanforderungen an das Verkehrsnetz hérten nicht an Landergrenzen
auf und jeder Fahrer hat ein Recht auf gute Stralen®, sagte der Berichterstatter,
der den Kern des nun veranderten Richtlinienentwurfs skizzierte. Gegeben werde
@ine Anleitung fir ein einheitliches Sicherheitsmanagement nach bestmaglichen
Praktiken fUr alle Phasen von der Planung Uber den Bau und Betrieb bis zum
Unterhalt von Strallen. Die Richtlinie verlange von den Landern, den Sicherheits--
effekt von Stralenbauvorhaben zu bewerten. Strackenabschnitte mit hoher Unfall-
héufigkeit sollen besonders geprift und fur die Kraftfahrer als risikoreiche Gefah-
renstellen ausgewiesen werden. Stellt ein Staat Warnschilder auf, missen sie dem
Wiener Uberasinkommen von 1868 zu StraBenverkehrszeichen entsprachen. Zu
den in der Richtlinie aufgelisteten Korrekturmafinahmen for die Beseitigung von
Unfallschwerpunkten gehéren die Verbreiterung der Strafte und Standstreifen, sine
bessere Reifenhaftung des StraRenbelags, die Beseitigung gefahrlicher Hinder-
nisse neben der Fahrbahn sowie weniger Tempobeschrénkungen, dafar aber die
verstirkte Uberwachung ihrer Einhaltung. Permanent gesucht werden solite for
maximal sichere Straflen nach neuen technischen M&glichkeiten mit EU-weiter
Nutzung. Dringlich sei eine ,ausreichende Zahl sicherer Parkplatze* insbesondere
far Lastwagen und Busse, damit ihre Fahrer die vorgeschriebenen Lenk- und Ru-
hezeitan einhalten kénnen. Die deutsche Christdemokratin Renate Sommer for-
derte die EU-Kommission auf, kinftig keine ,Uberflissigen Gesetzesvorschiige
chne Mehrwert" wie den vom Qktober 2008 vorzulegen. In der jetzt versnderten
Form kdnne ihre Fraktion die Richtlinie akzeptieren. Sie lasse den Staaten den n-
tigen ,Handlungsspielraum", um ihre funktionlerenden Verfahren zum Bau sicherer
Stralden beizubehalten. Die Christdemokraten/Konservtiven hatten dem Projekt
ihre Zustimmung verweigert, da sie in inm einen Eingriff in nationale Kompstenzen
sahen und einen unnotig hahen Verwaltungs- und Finanzaufwand befirchteten.
EU-Verkehrskommissar Antonio Tajani erkldrte, dass durch die Anwendung der
Richtlinie jahrlich etwa 70 000 Kfz-Crashs vemeidbar wirden.

evg >guro-nawa< B B-3080 Tervuren, Vinkenlaan 72, Tel, B + 32-2/767426), Fax & + 32-2/7680446
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Ebneter Claudia

Betreff: Vernehmlassungsantwort

Sehr geehrte Damen und Herren,

Auch wenn wir als Privatpersonen nicht auf der Liste der Adressaten der Vernehmlassung iiber das ,3.
Kantonale Strassenbau- & Investitionsprogramm 2019-2022" figurieren, erlauben wir uns doch einige
Bemerkungen dazu einzubringen und hoffen erhort zu werden. Da unser Berufsverband (ASTAG
Ostschweiz) auch nicht auf der Liste steht, denken wir, dass unsere Gedanken dazu, auch durch die
Berufskollegen des Nutzverkehrs unterstiitzt wiirden.

Grundsatzlich finden wir es sehr wertvoll, dass wir zu den Strassenausbauplanungen des Kantons Stellung
nehmen kénnen. Die beabsichtigten Verbesserungen am Strassennetz finden wir sinnvoll und die
Verteilung der Mittel einigermassen ausgewogen. Akuter Handlungsbedarf bzw. eine hohere Prioritdt auf
Stufe Kanton sehen wir jedoch bei denjenigen Strassenabschnitten die unseren Kanton mit der tibrigen

_ Welt verbinden.

Wir Appenzeller kdnnen leider nichts dafiir, dass das Stadt-St. Galler Strassennetz im vorletzten
Jahrhundert — als alle Wege zum Rathaus fiihrten — stehen geblieben ist und darum den zeitgemassen und
zuktinftigen Verkehr zu Land nicht mehr stérungsfrei bewaltigen kann. Das geplante
Verkehrssystemmangagement (VSM) verschirft die Probleme der Anbindung der beiden Halbkantone an
das Gbergeordnete Netz, statt es zu I6sen. Darum sollten sich die Kantone fiir andere, bessere Lésungen
stark machen und diese allenfalls auch finanziell unterstiitzen.

Die taglichen Verkehrsstaus auf der Teufenerstrasse in St. Gallen sollten ohne das geplante VSM reduziert
werden kénnen, welches die Verlagerung des Riickstaus auf das Gebiet von Teufen vorsieht. Grundsatzlich
wird der Stau durch die linksabbiegenden Fahrzeuge in die Oberstrasse verursacht. Dieses grosse Problem
sollte darum von der Stadt vordringlich gel6st werden.

Die Staulidnge bis zum Nest betrdgt morgens und abends je ca. 1 km, tagsiiber erreicht der stark
stockende, dauernde Kolonnenverkehr eine Lange von mehr als 500 m. Ein Riickstau von mehr als 400 m
auf das Teufener Gemeindegebiet, hatte auch Auswirkungen auf den Teufener Schulbusbetrieb.

Besonders zu erwahnen ist der Einsatz fiir einen Liebegg-Tunnel. Aus den Ausfiihrungen auf Seiten 27 und
28 geht hervor, dass der Regierungsrat diese Kapazitatserweiterungen unterstiitzt. Das sind in unseren
Ohren aber nur Absichtserkldrungen und leere Worte. Zusammen mit dem Kanton St. Gallen kénnten doch
bereits konkretere Planungen fiir diese neue Verbindungsstrasse die fiir unseren Kanton enorm wichtig ist,
finanziert und realisiert werden. Das wiaren dann mehr als nur Absichtserklarungen.

Weiter sieht das Programm vor, die Strassenprofile aus den spateren 80iger Jahre beizubehalten, statt die
aktualisierten Masse des VSS fiir neu geplante Strassensanierungen vorzusehen. Wir empfinden dieser
Entscheid als Schlag gegen die Strassenbenutzer. Heute sind wohl weniger — bzw. sehr selten - Fuhrwerke
mit Tierzug auf den Strassen anzutreffen. Dafiir wird heute der Strassenraum von den unterschiedlichsten
Verkehrsarten und in einer grésseren Anzahl als friiher beansprucht.

Besonders zu erwidhnen sind, neben individuellem und 6ffentlichen Fahrzeugverkehr welche den Grossteil
der Nutzer stellen: Fahrrader (mit und ohne Unterstiitzungsmotoren), landwirtschaftliche Fahrzeuge aller
Gréssen und Langen, (sogar solche mit bis 3,00 m Breite) gewerbliche Fahrzeuge (Baumaschinen und
Lastwagen) mit Geschwindigkeitsbeschrankungen von 20 bis 40 km/h. All diese sollen auch gefahrlos von
den anderen Motorfahrzeugen gekreuzt und liberholt werden kénnen. Nicht nur die

Landwirtschaftsfahrzeuge sind alle schwerer und breiter geworden auch die tibrigen Verkehrsteilnehmer
1



haben an ,Breite” zugelegt. Personenwagen wie Lastwagen oder Busse sind und werden eher noch
breiter. Darum mdchten Sie doch auch die aktuellen breiteren Strassenprofile des VSS in unserem Kanton
anwenden.

Als Verkehrsteilnehmer sind uns die kantonale Besonderheit des ,Kontergefilles” am dusseren
Strassenrand schon mehrfach positiv aufgefallen. Dadurch fliesst viel weniger Schmelzwasser in die
Fahrbahn als dies in vergleichbaren anderen Kantone der Fall ist. Dieser Teil der Strasse kann jedoch nur
beschrankt als Fahrbahn — eher als Bankett - gerechnet werden. Auch darum sollten die Fahrbahnbreiten
auf allen drei Strassentypen angehoben werden.

Es wiirde uns sehr freuen, wenn Sie sich unseren Vorschldgen anschliessen kénnten und griissen Sie
freundlichst:

Paul Studach

Johannes Studach
Entsorgung & Transporte
Bihlerstrasse 698

9053 Teufen
0713357070
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~7  EINSCHREIBEN
~ Tiefbauamt AR
| Kasernenstr. 17A
9100 Herisau

Schwellbrunn,

Antwort zur Vernehmlassung iiber das 3. Kantonale Strassenbau- und
Investitionsprogramm 2019 - 2022

Sehr geehrte Damen und Herren

Fristgerecht reichen wir unsere Vernehmlassungsantwort zu Ziffer 1.5
(Geometrisches Normalprofil und Ausbaustandard) der Vernehmlassung ein.

Dort ist ersichtlich, dass der Kanton AR die seit Sommer 2017 glltigen neuen VSS-
Normen fir den Strassenbau in der Schweiz bis auf weiteres nicht anwenden will.

Der Ersatz der Uber 25-jahrigen VSS-Normen war langst tiberfallig, da mit der
Einfuhrung der LSVA (Leistungsabhéangige Schwerverkehrsabgabe) im Jahre 2001
die Masse fiir Lastwagen und Busse von der EU (Europaischen Union) Ubernommen
werden mussten. Die maximale Breite der Lastwagen wurde von 2.50 m auf 2.60 m
(ohne Riickspiegel!) erhéht. Die in der Schweiz heute gultigen Masse (ohne
Ruickspiegel!) sind in der VRV (Verkehrsregelnverordnung) ersichtlich.

7udem wurde ab dem Jahre 2001 das Gesamtgewicht fur den Schwerverkehr
stufenweise bis auf 40 Tonnen erhoht.

Die heute gultige kantonale Strassenverordnung ist unserer Meinung nach veraltet,
da dort die minimale Breite fur Hauptverkehrsachsen lediglich 6.50 Meter betragt.
In der neuen Norm SN 640202 wurden die Masse aller heutigen Fahrzeuge
beriicksichtigt und fiir den Grundbegegnungsfall ist eine Fahrbahnbreite von

7,30 Metern vorgesehen.

Hauptverkehrsstrassen dienen nicht nur den Lastwagen. Sie werden auch von
Bussen des 6ffentlichen Verkehrs, der Landwirtschaft mit ihren breiten Traktoren
und dem Individualverkehr benutzt. Im Winter findet aber oft eine Reduktion der
nutzbaren Strassenbreite durch Schneemaden statt. Gefahrloses Kreuzen eines
Busses mit einem Lastwagen muss auch dann méglich sein.



Im Ubrigen wird ein Teil des kantonalen Strassennetzes mit LSVA-Geldern des
Schwerverkehrs finanziert (gemass Vernehmlassung: Ziffer 5.1; gesetzliche
Grundlage und Ziffer 5.7.3; LSVA/Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe).

Dass auch die EU an sicheren Strassen interessiert ist, geht aus einem Artikel der
euro-news vom 19.06.2008 hervor. Dort steht, dass allein mit der Anwendung der
EU-Richtlinie fir die Strasseninfrastruktur jahrlich ca. 70°000 Verkehrsunfalle
vermieden werden kdnnten.

Fur uns ist nicht nachvollziehbar, dass der Kanton AR die neuen VSS-Normen
momentan nicht anwenden will, obwohl sie wesentlich zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit beitragen.

Im Zeichen der Verkehrssicherheit stellen wir folgende Antrége:
- Der Kanton AR muss per sofort die ab Sommer 2017 giltigen VSS-Normen
(insbesondere die Norm SN 640202) anwenden.
_  Die kantonale Strassenverordnung ist den neuen Normen unverziglich
anzupassen, d.h. insbesondere ist bei den Hauptverkehrsstrassen die
minimale nutzbare Fahrbahnbreite auf 7,30 Meter zu erhéhen.

Wir hoffen sehr, dass unsere Antrage umgesetzt werden.

Freundliche Griisse

Frehner + Co. AG
Halden 87
9103 Schwelibrum_——
071/35)65 422

Beilagen:
- Artikel der euro-news von 19.06.2008
- Auszug aus der neuen VSS-Norm SN 640202
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EINSCHREIBEN
Tiefbauamt AR
Kasernenstr. 17A
9100 Herisau

Heiden, 10.04.2018

Antwort zur Vernehmlassung iiber das 3. Kantonale Strassenbau- und
Investitionsprogramm 2019 - 2022

Sehr geehrte Damen und Herren

Fristgerecht reichen wir unsere Vernehmlassungsantwort zu Ziffer 1.5
(Geometrisches Normalprofil und Ausbaustandard) der Vernehmlassung ein.

Dort ist ersichtlich, dass der Kanton AR die seit Sommer 2017 gultigen neuen VSS-
Normen fiir den Strassenbau in der Schweiz bis auf weiteres nicht anwenden will.

Der Ersatz der tiber 25-jahrigen VSS-Normen war langst Uberféllig, da mit der
Einfuhrung der LSVA (Leistungsabhéngige Schwerverkehrsabgabe) im Jahre 2001
die Masse fur Lastwagen und Busse von der EU (Européischen Union) ibernommen
werden mussten. Die maximale Breite der Lastwagen wurde von 2.50 m auf 2.60 m
(ohne Riickspiegel!) erhéht. Die in der Schweiz heute glltigen Masse (chne
Ruckspiegel!) sind in der VRV (Verkehrsregelnverordnung) ersichtlich.

Zudem wurde ab dem Jahre 2001 das Gesamtgewicht fur den Schwerverkehr
stufenweise bis auf 40 Tonnen erhoht.

Die heute giiltige kantonale Strassenverordnung ist unserer Meinung nach veraltet,
da dort die minimale Breite fir Hauptverkehrsachsen lediglich 6.50 Meter betragt.
In der neuen Norm SN 640202 wurden die Masse aller heutigen Fahrzeuge
berticksichtigt und fir den Grundbegegnungsfall ist eine Fahrbahnbreite von

7,30 Metern vorgesehen.

Hauptverkehrsstrassen dienen nicht nur den Lastwagen. Sie werden auch von
Bussen des 6ffentlichen Verkehrs, der Landwirtschaft mit ihren breiten Traktoren
und dem Individualverkehr benitzt. Im Winter findet aber oft eine Reduktion der
nutzbaren Strassenbreite durch Schneemaden statt. Gefahrloses Kreuzen eines
Busses mit einem Lastwagen muss auch dann méglich sein.

Hans Frischknecht AG,
Transporte Heiden

Kohlplatz 1, 9410 Heiden

T 07189119 93, F 0718911979
www.frischknecht-heiden.ch
info@frischknecht-heiden.ch

MWSt: CHE-107.067.543
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Im Ubrigen wird ein Teil des kantonalen Strassennetzes mit LSVA-Geldern des
Schwerverkehrs finanziert (gemass Vernehmlassung: Ziffer 5.1; gesetzliche
Grundlage und Ziffer 5.7.3; LSVA/Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe).

Dass auch die EU an sicheren Strassen interessiert ist, geht aus einem Artikel der
euro-news vom 19.06.2008 hervor. Dort steht, dass allein mit der Anwendung der
EU-Richtlinie fur die Strasseninfrastruktur jahrlich ca. 70°000 Verkehrsunfalle
vermieden werden kdnnten.

Fur uns ist nicht nachvollziehbar, dass der Kanton AR die neuen VSS-Normen
momentan nicht anwenden will, obwohl sie wesentlich zur Erhdhung der
Verkehrssicherheit beitragen.

Im Zeichen der Verkehrssicherheit stellen wir folgende Antréage:
- Der Kanton AR muss per sofort die ab Sommer 2017 giiltigen VSS-Normen
(insbesondere die Norm SN 640202) anwenden.
- Die kantonale Strassenverordnung ist den neuen Normen unverziglich
anzupassen, d.h. insbesondere ist bei den Hauptverkehrsstrassen die
minimale nutzbare Fahrbahnbreite auf 7,30 Meter zu erhdhen.

Wir hoffen sehr, dass unsere Antrdge umgesetzt werden.

Freundliche Griisse

vonne Lenggenhager
Geschéftsfuhrung

Beilagen:
- Artikel der euro-news von 19.06.2008
- Auszug aus der neuen VSS-Norm SN 640202

Hans Frischknecht AG,
Transporte Heiden

Kohlplatz 1, 9410 Heiden
To7189119 93, F 07189119 79
www.frischknecht-heiden.ch
info@frischknecht-heiden.ch

MWSt: CHE-107.067.543
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EINSCHREIBEN

Tiefbauamt AR
Kasernenstr. 17A
9100 Herisau

Antwort zur Vernehmlassung iiber das 3. Kantonale Strassenbau- und
Investitionsprogramm 2019 - 2022

Sehr geehrte Damen und Herren

Fristgerecht reichen wir unsere Vernehmlassungsantwort zu Ziffer 1.5
(Geometrisches Normalprofil und Ausbaustandard) der Vernehmlassung ein.

Dort ist ersichtlich, dass der Kanton AR die seit Sommer 2017 giiltigen neuen VSS-
Normen fiir den Strassenbau in der Schweiz bis auf weiteres nicht anwenden will.

Der Ersatz der iber 25-jahrigen VSS-Normen war langst Gberfallig, da mit der
Einflihrung der LSVA (Leistungsabhéngige Schwerverkehrsabgabe) im Jahre 2001
die Masse fiir Lastwagen und Busse von der EU (Europaischen Union) ibernommen
werden mussten. Die maximale Breite der Lastwagen wurde von 2.50 m auf 2.60 m
(ohne Riickspiegell) erhdht. Die in der Schweiz heute gliltigen Masse (ohne
Rickspiegel!) sind in der VRV (Verkehrsregelnverordnung) ersichtlich.

Zudem wurde ab dem Jahre 2001 das Gesamtgewicht fiir den Schwerverkehr
stufenweise bis auf 40 Tonnen erhoht.

Die heute giiltige kantonale Strassenverordnung ist unserer Meinung nach veraltet,
da dort die minimale Breite fiir Hauptverkehrsachsen lediglich 6.50 Meter betragt.
In der neuen Norm SN 640202 wurden die Masse aller heutigen Fahrzeuge
beriicksichtigt und fiir den Grundbegegnungsfall ist eine Fahrbahnbreite von

7.30 Metern vorgesehen.

Hauptverkehrsstrassen dienen nicht nur den Lastwagen. Sie werden auch von
Bussen des dffentlichen Verkehrs, der Landwirtschaft mit inren breiten Traktoren
und dem Individualverkehr benlitzt. Im Winter findet aber oft eine Reduktion der
nutzbaren Strassenbreite durch Schneemaden statt. Gefahrloses Kreuzen eines
Busses mit einem Lastwagen muss auch dann méglich sein.

Geschiftsleitung/Postadresse: St. Gallerstr. 65B - 9100 Herisau - Tel. 071 352 15 65 - Fax 071 352 19 50 - m.nef@run-transporte.ch
Disposition /Lager: Letzistrasse 31 - 9015 St.Gallen - Tel. 071 351 52 42 - Fax 071 351 65 58 - dispo@run-transporte.ch
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Im Ubrigen wird ein Teil des kantonalen Strassennetzes mit LSVA-Geldern des
Schwerverkehrs finanziert (gemass Vernehmlassung: Ziffer 5.1; gesetzliche
Grundlage und Ziffer 5.7.3; LSVA/Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe).

Dass auch die EU an sicheren Strassen interessiert ist, geht aus einem Artikel der
euro-news vom 19.06.2008 hervor. Dort steht, dass allein mit der Anwendung der
EU-Richtlinie fiir die Strasseninfrastruktur jahrlich ca. 70°‘000 Verkehrsunfalle
vermieden werden konnten.

Fir uns ist nicht nachvollziehbar, dass der Kanton AR die neuen VSS-Normen
momentan nicht anwenden will, obwohl sie wesentlich zur Erhdhung der
Verkehrssicherheit beitragen.

Im Zeichen der Verkehrssicherheit stellen wir folgende Antrage:
- Der Kanton AR muss per sofort die ab Sommer 2017 giltigen VSS-Normen
(insbesondere die Norm SN 640202) anwenden.
- Die kantonale Strassenverordnung ist den neuen Normen unverziglich
anzupassen, d.h. insbesondere ist bei den Hauptverkehrsstrassen die
minimale nutzbare Fahrbahnbreite auf 7,30 Meter zu erhéhen.

Wir hoffen sehr, dass unsere Antrédge umgesetzt werden, bevor es auf unseren
Strassen zu Unfallen unter diversen Verkehrsteilnehmern kommt. Wir denken
vorwiegend an die zunehmende Anzahl von E-Bikes, welche fur Lastwagen auf den
zu schmalen Hauptstrassen in unserem Kanton ein Verkehrshindernis sind und PW-
Fahrer zum riskanten Uberholen animieren, weil das vorausfahrende E-Bike nicht
gesehen wird und nur der LKW als Hindernis wahrgenommen wird.

Der Verkehr nimmt unaufhaltsam zu. Bitte erhdohen Sie die Sicherheit fiir alle auf
unseren Strassen im Kanton AR.

Herisau, 11.April 2018

Freundliche Grisse

r+n transporte ag

Marlise Nef
Geschaftsfiihrerin

Beilagen:
- Artikel der euro-news von 19.06.2008
- Auszug aus der neuen VSS-Norm SN 640202
Geschaftsleltung/Postadresse St. Gallerstr. 658 - 9100 Herisau - Tel. 071 352 15 65 - Fax 071 352 19 50 - m.nef@run-transporte.ch
Disposition / Lager: Letzistrasse 31 - 9015 St.Gallen - Tel. 071 351 52 42 - Fax 071 351 65 58 - dispo@run-transporte.ch
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St. Gallen, 16. April 2018

Vernehmlassung 3. kantonales Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019- 2022
Stellungnahme der ASTAG Sektion Ostschweiz/FL

Sehr geehrter Herr Biasotto

Sehr geehrte Damen und Herren

Fur die Moglichkeit, zur oben genannten Vernehmlassung Stellung nehmen zu kénnen danken wir
Ihnen bestens.

1. Allgemeine Bemerkungen

Wie in Inrem Begleitschreiben richtig erwahnt, ist ein leistungsfahiges, sicheres und zweckmassiges
Strassennetz Voraussetzung fur eine gut funktionierende Volkswirtschaft. Im Kanton AR spielt das
Kantonsstrassennetz nicht nur fir den motorisierten Individualverkehr, sondern auch fir die
Grundversorgung des Kantons mit Gutern eine zentrale Rolle. Wir begrissen daher, dass das
Strassennetz auf die kiinftigen, verkehrlichen Anforderungen ausgerichtet werden soll.

Die ASTAG als Vertreter des Schwerverkehrs (Lastwagen und Reisebusse), méchte an dieser Stelle
auf die wirtschaftliche Bedeutung der Transportbranche hinweisen.

Heute werden im Kanton AR rund 95% der Glter auf der Strasse transportiert. Dies geschieht gross
mehrheitlich durch Lastwagen Uber 3.5 Tonnen Gesamtgewicht. Fur die Ver- und Entsorgung des
Kantons, hat der Lastwagen somit eine zentrale, systemrelevante Bedeutung.

Auch ist es fUr einen Tourismuskanton von Notwendigkeit, dass moderne Reisebusse lhre Gaste
bequem und sicher an die zahireichen touristischen Ziele fahren kénnen.

2. Strassenbreiten und Verkehrssicherheit

Mit dem vorliegenden Vernehmlassungsentwurf sind wir inhaltlich grossmehrheitlich einverstanden.
Einzig der Punkt ,Strassenbreite und angewendete VSS Normen* ist fiir uns véllig unbefriedigend,
entsprechend beschrénkt sich unsere Stellungnahme auf diesen wichtigen Punkt.

ASTAG Sektion Ostschweiz | FL @
Sekretariat - Manuela Eberle
Oberer Graben 12 - 9001 St. Gallen

Tel. 071 228 10 40
m.eberle@uosgv.ch - www.astag.ch
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In den letzten Jahrzehnten wurden die schweizerischen Fahrzeugnormen denen der EU
angeglichen. So wurde die Breite von Lastwagen und Reisebussen schrittweise von 2.30 Metern auf
heute 2.60 Metern erhoht. Parallel dazu, haben sich die zuldssigen Fahrzeug-Gesamtgewichte von
urspriinglich 28 Tonnen auf heute 40 Tonnen erhdht. (im kombinierten Verkehr gar auf 44 Tonnen).

Um mit dieser technischen Entwicklung Schritt halten zu kénnen, wurden die Strassenbaunormen
(VSS-Norm) laufend tiberarbeitet und der technischen Entwicklung angepasst.

Es ist fur uns daher unerklérlich, dass Sie auf Seite 5 (Ziff. 1.5) der Vernehmlassung richtigerweise
schreiben, dass im Sommer 2017 die VSS-Normen angepasst wurden, aber fir den Kanton AR
festhalten ,Der Kanton behalt vorlaufig die alten Breiten“ und damit an einer véllig veralteten Norm
aus dem Jahr 1992 festhalten.

Zwei sich kreuzende Lastwagen oder Busse beanspruchen heute 60 cm mehr Fahrraum als damals,
dies notabene bei hoheren Fahrzeuggewichten. Um eine Streifkollision zu vermeiden, sind die
Lenker schwerer Fahrzeuge somit gezwungen, mit ihren Fahrzeugen an den dussersten Rand der
verfiigbaren Fahrbahn zu fahren. Teure Schaden und erhéhter Unterhalt an Randabschlissen und
eine starke Abnutzung des Banketts sind daher unausweichlich. Dieser Umstand solite in lhren
Uberlegungen entsprechend gewichtet werden.

Auch ist es aus Sicht der Verkehrssicherheit unverantwortlich im Wissen, dass Fahrzeuge immer
breiter und schwerer geworden sind, an einer vollig veralteten Norm festzuhalten. Den Zeitpunkt
einer Lancierung des neuen Strassenbauprogrammes erachten wir genau als richtig, um neue und
aktuelle Normen in die Planung einzubeziehen. Strassenbauprojekte sind Generationenprojekte.
Daher darf es nicht sein, dass mit Steuergeldern, auf der Normenbasis von 1992, fir die Zukunft
gebaut wird.

Aus diesem Grund stellen wir folgende Antrage:

Antrag 1:
Fir das kantonale Strassenbau- und Investitionsprogramm 2019-2022, ist zwingend die aktuelle
VSS-Norm SN 640 202 von 2017 anzuwenden.

Antrag 2:

Die Strassenverordnung, Art. 16, Absatz b, soll den neuen Gegebenheiten angepasst werden, Dies
bedeutet, dass die nutzbare Fahrbahnbreite auf Kantonsstrassen bei Hauptverkehrsachsen
mindestens 7,30 Meter zu betragen hat.

Wir bitten Sie um Kenntnisnahme und danken flr die entsprechende Beriicksichtigung unserer
Antrage.
Freundliche Grisse

ASTAG Sektion Ostschweiz/FL

I\)iartin ﬁl_értscher
Prasident

ASTAG Sektion Ostschweiz | FL
Sekretariat - Manuela Eberle

Oberer Graben 12 - 9001 St. Gallen
Tel. 071 228 10 40
m.eberle@gsgv.ch » www.astag.ch
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Trogen, 11. April 2018

Antwort zur Vernehmlassung iiber das 3. Kantonale Strassenbau- und
Investitionsprogramm 2019 - 2022

Sehr geehrte Damen und Herren

Fristgerecht reichen wir unsere Vernehmlassungsantwort zu Ziffer 1.5
(Geometrisches Normalprofil und Ausbaustandard) der Vernehmlassung ein.

Dort ist ersichtlich, dass der Kanton AR die seit Sommer 2017 gultigen neuen VSS-
Normen fur den Strassenbau in der Schweiz bis auf weiteres nicht anwenden will.

Der Ersatz der Uiber 25-jahrigen VSS-Normen war langst tGberfallig, da mit der
Einflhrung der LSVA (Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe) im Jahre 2001
die Masse fur Lastwagen und Busse von der EU (Europaischen Union) (lbernommen
werden mussten. Die maximale Breite der Lastwagen wurde von 2.50 m auf 2.60 m
(ohne Ruickspiegel!) erhéht. Die in der Schweiz heute giiltigen Masse (ohne
Ruckspiegel!) sind in der VRV (Verkehrsregelnverordnung) ersichtlich.

Zudem wurde ab dem Jahre 2001 das Gesamtgewicht fiir den Schwerverkehr
stufenweise bis auf 40 Tonnen erhéht.

Die heute gultige kantonale Strassenverordnung ist unserer Meinung nach veraltet,
da dort die minimale Breite fur Hauptverkehrsachsen lediglich 6.50 Meter betragt.
In der neuen Norm SN 640202 wurden die Masse aller heutigen Fahrzeuge
bericksichtigt und fir den Grundbegegnungsfall ist eine Fahrbahnbreite von

7,30 Metern vorgesehen.

Hauptverkehrsstrassen dienen nicht nur den Lastwagen. Sie werden auch von
Bussen des offentlichen Verkehrs, der Landwirtschaft mit ihren breiten Traktoren
und dem Individualverkehr benitzt. Im Winter findet aber oft eine Reduktion der
nutzbaren Strassenbreite durch Schneemaden statt. Gefahrloses Kreuzen eines
Busses mit einem Lastwagen muss auch dann méglich sein.



Im Ubrigen wird ein Teil des kantonalen Strassennetzes mit LSVA-Geldern des
Schwerverkehrs finanziert (geméass Vernehmlassung: Ziffer 5.1; gesetzliche
Grundlage und Ziffer 5.7.3; LSVA/Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe).

Dass auch die EU an sicheren Strassen interessiert ist, geht aus einem Artikel der
euro-news vom 19.06.2008 hervor. Dort steht, dass allein mit der Anwendung der
EU-Richtlinie furr die Strasseninfrastruktur jahrlich ca. 70°‘000 Verkehrsunfalle
vermieden werden kénnten.

Fur uns ist nicht nachvollziehbar, dass der Kanton AR die neuen VSS-Normen
momentan nicht anwenden will, obwohl sie wesentlich zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit beitragen.

Im Zeichen der Verkehrssicherheit stellen wir folgende Antrage:
- Der Kanton AR muss per sofort die ab Sommer 2017 giltigen VSS-Normen
(insbesondere die Norm SN 640202) anwenden.
- Die kantonale Strassenverordnung ist den neuen Normen unverziglich
anzupassen, d.h. insbesondere ist bei den Hauptverkehrsstrassen die
minimale nutzbare Fahrbahnbreite auf 7,30 Meter zu erhéhen.

Wir hoffen sehr, dass unsere Antrdge umgesetzt werden.

Freundliche Grusse
Banziger Kipper GmbH

Markus Banziger
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Beilagen:
- Artikel der euro-news von 19.06.2008
- Auszug aus der neuen VSS-Norm SN 640202



eugst&rfmﬂﬂwﬁeﬂg Kanal- und Schachtreinigung
. Kanalfernseh — Kleinmulden
Wies 35 AL c . oo )
9042 Speicher setz-Container — ochneeraumung

Telefon 071 344 25 25 —
Telefax 071 344 3577 | ¢
CHE-201.678.795 MWST.

» e EINSCHREIBEN
— ey ... Tiefbauamt AR

‘ IR/ SIS LA ——Kasernenstr. 17A
ey —7 9100 Herisau

Speicher 16.04.2018

Antwort zur Vernehmlassung liber das 3. Kanton.ale Strassenbau- und
Investitionsprogramm 2019 - 2022

Sehr geehrte Damen und Herren

Fristgerecht reichen wir unsere Vernehmlassungsantwort zu Ziffer 1.5
(Geometrisches Normalprofil und Ausbaustandard) der Vernehmlassung ein.

Dort ist ersichtlich, dass der Kanton AR die seit Sommer 2017 gliltigen neuen VSS-
Normen fiir den Strassenbau in der Schweiz bis auf weiteres nicht anwenden will.

Der Ersatz der Uber 25-jahrigen VSS-Normen war langst Uberfallig, da mit der
Einfihrung der LSVA (Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe) im Jahre 2001
die Masse fiir Lastwagen und Busse von der EU (Européischen Union) bernommen
werden mussten. Die maximale Breite der Lastwagen wurde von 2.50 m auf 2.60 m
(ohne Riickspiegel!) erhoht. Die in der Schweiz heute giltigen Masse (ohne
Ruckspiegel!) sind in der VRV (Verkehrsregelnverordnung) ersichtlich.

Zudem wurde ab dem Jahre 2001 das Gesamtgewicht fir den Schwerverkehr
stufenweise bis auf 40 Tonnen erhdht.

Die heute giiltige kantonale Strassenverordnung ist unserer Meinung nach veraltet,
da dort die minimale Breite fir Hauptverkehrsachsen lediglich 6.50 Meter betragt.
In der neuen Norm SN 640202 wurden die Masse aller heutigen Fahrzeuge
berticksichtigt und fiir den Grundbegegnungsfall ist eine Fahrbahnbreite von

7,30 Metern vorgesehen.

Hauptverkehrsstrassen dienen nicht nur den Lastwagen. Sie werden auch von
Bussen des 6ffentlichen Verkehrs, der Landwirtschaft mit ihren breiten Traktoren
und dem Individualverkehr benttzt. Im Winter findet aber oft eine Reduktion der
nutzbaren Strassenbreite durch Schneemaden statt. Gefahrloses Kreuzen eines
Busses mit einem Lastwagen muss auch dann mdoglich sein.

Im Ubrigen wird ein Teil des kantonalen Strassennetzes mit LSVA-Geldern des
Schwerverkehrs finanziert (gemass Vernehmlassung: Ziffer 5.1; gesetzliche
Grundlage und Ziffer 5.7.3; LSVA/Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe).



Dass auch die EU an sicheren Strassen interessiert ist, geht aus einem Artikel der
euro-news vom 19.06.2008 hervor. Dort steht, dass allein mit der Anwendung der
EU-Richtlinie fir die Strasseninfrastruktur jahrlich ca. 70‘000 Verkehrsunfalle
vermieden werden konnten.

FUr uns ist nicht nachvollziehbar, dass der Kanton AR die nheuen VSS-Normen
momentan nicht anwenden will, obwohl sie wesentlich zur Erhdhung der
Verkehrssicherheit beitragen.

Im Zeichen der Verkehrssicherheit stellen wir folgende Antrage:
- Der Kanton AR muss per sofort die ab Sommer 2017 glltigen VSS-Normen
(insbesondere die Norm SN 640202) anwenden.
- Die kantonale Strassenverordnung ist den neuen Normen unverziglich
anzupassen, d.h. insbesondere ist bei den Hauptverkehrsstrassen die
minimale nutzbare Fahrbahnbreite auf 7,30 Meter zu erhdhen.

Wir hoffen sehr, dass unsere Antrdge umgesetzt werden.

Freundliche Grisse

Erwm Eugster
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Beilagen:
- Artikel der euro-news von 19.06.2008
- Auszug aus der neuen VSS-Norm SN 640202
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