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Massnahmenkatalog zum Grundangebot des &ffentlichen regionalen Verkehrs 2020-2023

Hinweise zum Massnahmenkatalog

Der Massnahmenkatalog ist Bestandteil der Vernehmlassung des Grundangebots des regionalen &ffent-
lichen Verkehrs 2020-2023. Er ermdglicht einen transparenten Einblick in die Detailplanungen der 6V-
Angebote.

Hinweise zu den ausgewiesenen Vollkosten auf den Massnahmenblattern:

Bei jeder Massnahme wird eine Angabe zur erwarteten Verdnderung der Vollkosten gemacht. Die aus-
gewiesenen Werte basieren auf Richtofferten oder Abschatzungen. Sie dienen als interne Werte zur Ori-
entierung. Sie entsprechen nicht der effektiven Abgeltung der 6V Massnahme.

Die Abgeltung im &ffentlichen Verkehr berechnet sich aus den Vollkosten abziiglich Erlésen (Ticketein-
nahmen) und Beteiligungen (Bund, Nachbarkantone, Bezirke, Gemeinden).

Die definitive Finanzierung wird mit dem Prozess des Bestellverfahrens geregelt. Dieser Prozess lauft
unter dem Lead des Bundes alle zwei Jahre. Er regelt die Héhe der Erldse und die Anteile der Beteili-
gungen.

Fur die Fahrplanjahre des Grundangebots 2020-2023 wird das Bestellverfahren im Jahr 2019 und
2021 stattfinden. Zu diesem Zeitpunkt werden die Abgeltungen an den &ffentlichen Verkehr definitiv
vom Regierungsrat beschlossen.

Baudepartement

Amt fir &ffentlichen Verkehr
Postfach 1250

6431 Schwyz

E-Mail: oev@sz.ch

Internet: www.sz.ch/oev

Schwyz, April 2018
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Zuordnung der Massnahmen auf die Bezirke und Gemeinden

Die nachfolgende Tabelle erleichtert die Orientierung. Die Massnahmen sind nummeriert und den di-
rektbetroffenen Bezirken und Gemeinden zugeordnet (,,X“).

Massnahme 1.1 1121314 |15|21 |22 |23 |24 |25 |31]|41]|4.2

o
s
2
N

53 | 54 | 5.5

o
o)

5.7

Schwyz

Ingenbohl
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Arth

XXX [ XX
XXX [ XX
>

Muotathal
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>

Rothenthurm
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XXX XXX | X[ X | X |[X
XXX XXX | X[ X | X |[X
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>
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XX XXX | X
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>
>
>
>
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1.1 Neues Talkesselkonzept fur den regionalen | Betroffene Regionen:
NEAT Zugang Innerschwyz

Die ganze Region profitiert vom Angebot und den Wachstumsimpulsen
Ziel des NEAT-Angebots.

Arthi

", NOberaith

% o y Stéinen
Arth-Goldau ) ' 3 _"' Gersau

-Arth-Goldau
Brunnen R e
Laugrz: o

.‘ — _‘S\emerz.”
Schwyz SEB e
SRR, o

Massnahmen- Die Buslinie 1 (60.501) Muotathal — Schwyz — Seewen — Lauerz — Arth-
beschreibung Goldau wird im Abschnitt Lauerz — Arth-Goldau zum Stundentakt ver-
dichtet und bis nach Arth gefiihrt.

Die Buslinie 20 (60.520) Schwyz — Steinen wird stiindlich bis nach
Arth-Goldau verlangert und nach Arth durchgebunden. Das neue Ange-
bot Schwyz — Steinen — Arth-Goldau — Arth wird in die Buslinie 2
(60.502) Kiussnacht — Gersau — Brunnen — Schwyz integriert.

Mit dem neuen ,, Talkesselkonzept* erhalten Reisende aus allen Ort-
schaften im Schwyzer Talkessel Zugang zu den leistungsfahigen Ver-
kehrsverbindungen in die grossen Zentren Ziirich, Zirich Flughafen,
Zug, Luzern, Rapperswil, St. Gallen, Bellinzona und Lugano. Arth-
Goldau und der Schwyzer Talkessel werden ein attraktives Ziel aus der
ganzen Schweiz. Das NEAT-Angebot schafft optimale Rahmenbedin-
gungen fur die gezielte Weiterentwicklung resp. Starkung traditioneller
Schliisselbranchen wie beispielsweise den Tourismus.

Stuttgart

Paris & Frankfurt

Minchen

Paris

Lyon

Mailand

Die verkehrliche Vernetzung der Ortschaften im Schwyzer Talkessel wird
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verbessert. Mit der Durchbindung der Buslinien in den Knoten Arth-
Goldau und Schwyz Post entstehen neue regionale Direktverbindungen.
Die Zentren Arth/Goldau und Schwyz sind mit dem Bus neu halbst(ind-
lich direkt verbunden. Einmal pro Stunde fahrt der Bus via Steinen und
einmal pro Stunde via Lauerz. Die neuen Durchmesserlinien ermogli-
chen ein effizientes Buskonzept und tragen zur Entlastung der Umstei-
gepunkte bei.

Am 13. Dezember 2020 (Fahrplan 2021) wird der Ceneri-Basistunnel
in Betrieb genommen. Damit entsteht die erste europaische Flachbahn
durch die Alpen. Sie erméglicht die Umsetzung wichtiger Ziele der
Schweizer Verkehrspolitik:

— Effizienter und umweltschonender Transport der Giter auf der Schie-
ne (Verlagerung von der Strasse auf die Schiene)

— Integration ins europédische Hochgeschwindigkeitsnetz (Verkiirzung
der Reisezeiten im nationalen und internationalen Personenverkehr)

Von Beginn an stand fest, dass der Kanton Schwyz maximal einen Hal-
teort am Europaischen Hochgeschwindigkeitsnetz erhalten wird. Der
Regierungsrat engagierte sich in den Fahrplan-Planungen stark fiir den
NEAT-Halt auf Schwyzer Kantonsgebiet. Der Halt samtlicher Euro-City
und Inter-City-Zlige in Arth-Goldau konnte erwirkt werden. Dies bringt
fir den Kanton halbstiindliche Direktverbindungen aus Arth-Goldau in
Richtung Zug — Zurich, Luzern und Tessin. Die Reisezeit Arth-Goldau —
Lugano verkiirzt sich mit dem Ceneri Basistunnel nochmals merklich.
Aus Arth-Goldau reist man beispielsweise 45 Minuten schneller nach
Lugano als mit dem Auto.

Das Amt flr 6ffentlichen Verkehr hat in Zusammenarbeit mit dem un-
abhangigen Beratungsbiiro SMA und Partner AG sowie den regionalen
Transportunternehmungen das neue ,, Talkesselkonzept” erarbeitet.
Mit dem Projekt werden folgende Ziele umgesetzt:

— Die Ortschaften im Schwyzer Talkessel werden an das leistungsfahige
Verkehrsangebot des NEAT-Bahnhofs Arth-Goldau angebunden.

— Die Anschlussbeziehungen der Busse im Verkehrsknoten Schwyz Post
bleiben langfristig sichergestellt.

— Die kleinrdumigen regionalen Reiseverbindungen werden mit mehr
Direktverbindungen gestarkt.

— Die Verlasslichkeit des &ffentlichen Verkehrs wird erhéht. Das System
funktioniert stabil und plnktlich. Die Anschlusssicherheit zwischen
Bahn-Bus und Bus-Bus ist gewahrleistet.

— Der Mitteleinsatz ist effizient, der 6V bleibt bezahlbar.
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Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Agglomerationsprogramm Talkessel

Planungen Schwyz, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie Wirtschaft und Wohnen,
Tourismusstrategie

Massnahme Uberkantonale 6V-Verbindungen

sichert / Kantonale 6V-Verbindungen

verbessert Regionale 6V-Verbindungen
Kommunale 6V-Verbindungen

Nutzen Interkantonal | Arth-Goldau und der Schwyzer Talkessel werden ein

attraktives Ziel aus der ganzen Schweiz. Zu den gros-
sen Zentren Zirich, Flughafen Zirich, Zug, Luzern,
Bellinzona und Lugano bestehen leistungsfahige halb-
stiindliche Verkehrsverbindungen.

Kantonal Die Regionen des Kantons Schwyz sind mit Bahn- und
Busverbindungen in die 6V-Drehscheibe Arth-Goldau
eingebunden. Egal aus welcher Richtung man kommt,
in Arth-Goldau bestehen zahlreiche Verkniipfungen in
alle Richtungen.

Regional Lauerz und Steinen werden mit dem Bus stiindlich in
das NEAT-Angebot eingebunden. Fiir Steinen ergibt
die Kombination Bus und Bahn (S2) eine halbstiindli-
che Einbindung bis 20 Uhr.

Die Durchmesserlinien ermoglichen zahlreiche neue
umsteigefreie Busverbindungen (z.B. Arth — Schwyz
Zentrum ist neu direkt und 10 Minuten schneller).

Lokal Die Durchmesserlinien erméglichen kleinraumig um-
steigefreies Reisen innerhalb der Zentren und Ort-
schaften entlang der Buslinien.

Arbeitspendler | Das neue Talkesselkonzept schafft attraktive Verkehrs-
Ausflugverkehr | verbindungen zu den wichtigen Wirtschaftszentren Zi-
rich, Zug und Luzern. Gleichzeitig wird Arth-Goldau
und der Schwyzer Talkessel ein gut erreichbares Ziel
fr Ausflugreisende aus der ganzen Schweiz. Die 6V-
Vernetzung der Ortschaften innerhalb der Region wird
gestarkt. Auch kleinrdaumige Verbindungen innerhalb
des Talkessels Schwyz werden verbessert.

Entlastung Die Kombination des Talkesselkonzepts mit dem
Strasse NEAT-Angebot bietet die Chance mit dem 6V zusatzli-
che Anteile am Gesamtverkehr zu (ibernehmen. Davon
profitieren die vom Verkehr belasteten Ortschaften
Seewen, Schwyz, Arth und Goldau.

Zweckmassigkeit Das neue Talkesselkonzept kann mit der Verbindung von verschiedenen
Buslinien zu Durchmesserlinien effizient ohne lange Standzeiten an
den Umsteigepunkten produziert werden. Zwischen Steinen und Goldau
sowie zwischen Lauerz und Goldau verkehrt der Bus im Stundentakt.
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Der Bus Steinen — Goldau verkehrt abends ab 20 Uhr nicht mehr. Das
Angebot im Abschnitt Steinen — Schwyz und Lauerz — Schwyz bleibt auf
dem Niveau 2018.

Zeitplan Umsetzung Dezember 2020 (Fahrplan 2021)

Hinweise auf andere 1.2 Arth — Schwyz direkt

Massnahmenbléatter 1.3 Talkessel Schwyz — umsteigefrei reisen

1.4 Gersau — Schwyz — Seewen als Buslinie 8

1.5 Urmiberg, Verlangerung Buslinie 7 fir die Entwicklungsachse

Veranderung Grundan- | Die Buslinie 20 Steinen — Schwyz wird ab 2021 aufgehoben.

gebot Die Leistung wird in das Angebot der gednderten Buslinie 2 integriert.
Die Buslinie 21 Arth-Goldau — Arth — Walchwil wird aufgehoben und in
das Angebot der geanderten Buslinien 1 und 2 integriert.

Veranderung Neues Buskonzept Linie 1 Neues Konzept Buslinie 2
Vollkosten Muotathal — Schwyz — Lauerz — Kissnacht — Gersau — Brunnen —
Goldau — Arth Schwyz Post —Steinen — Goldau -
Arth
570 000 Franken 720 000 Franken
Bemerkungen zu den Die Vollkosten dienen als interne Werte zur Orientierung. Sie entspre-
Vollkosten chen nicht der definitiven Abgeltung der 6V-Massnahme. Die Abgeltung

berechnet sich aus den Vollkosten abziglich Erlésen (Ticketeinnahmen)
und Beteiligungen (Bund, Nachbarkantone, Bezirke und Gemeinden).
Die definitiven Einnahmen und Beteiligungen fiir die Massnahme 1.1
werden erst im Jahr 2019 im Prozess des Bestellverfahrens vereinbart.
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1.2 Arth — Schwyz direkt Betroffene Regionen:

Innerschwyz

Arth, Oberarth und Goldau werden an der 6V-Drehscheibe am Bahnhof
Ziel Arth-Goldau angeschlossen. Die 6V-Verbindungen aus der Gemeinde
Arth ins Zentrum von Schwyz und in den Talkessel werden verbessert.

Steinen - Schwyz - Schwyz - Brunnen - Bellinzona -
Ibach - Brunnen - Gersau Erstfeld - Gotthard Lugano - Milano

Biberbrugg -
Einsiedeln Lauerz -
Hoéfe Schwyz -
March Stoosbahn -
Muotathal
Rapperswil - %
St. Gallen Kehlmattli -

Bernerhéhe
Steinerberg- £EL
Sattel e

(- Hochstuckli) &=

 Rigi

foWR Kiissnacht -
8 Luzern

ZEP s R >
Zug - Ziirich Walchwil - Bischofshusen - Rotkreuz Luzern - Olten - Basel
Baar Oberarth - Arth Bern - Lausanne
Massnahmen- Die Buslinie 21 (60.621) Walchwil — Arth — Oberarth — Arth-Goldau
beschreibung wird aufgeldst. Die Leistungen zwischen Arth und Goldau werden in die

neuen Buslinien 1 und 2 des Talkesselkonzepts integriert.

Durchmesserlinie 1
Arth — Goldau — Lauerz — Seewen — Schwyz — Muotathal

Durchmesserlinie 2
Arth — Goldau — Steinen — Schwyz — Ibach — Brunnen — Gersau
(-Kussnacht)

Zwischen Arth und Arth-Goldau bestehen vier Verbindungen pro Stun-
de. Sie sichern einerseits den halbstiindlichen NEAT-Anschluss (Ver-
bindungen von/nach Zug — Ziirich, Luzern, Tessin, Rapperswil und Tal-
kessel Schwyz) sowie Direktverbindungen von Arth nach Schwyz. Ein-
mal pro Stunde fahrt der Bus der Linie 2 via Steinen und einmal pro
Stunde fahrt der Bus der Linie 1 via Lauerz. In Kombination entstehen
aus der Gemeinde Arth halbstiindliche direkte Verbindungen in den
Kantonshauptort Schwyz und in die weiteren Ortschaften des Talkes-
sels Schwyz. Zwischen Arth und Walchwil verkehren keine Busse mehr.
Die Erschliessung von Walchwil erfolgt mit dem Zug via Bahnhof Arth-
Goldau.
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Die Busse aus dem Talkessel Schwyz wenden alle in Arth. Dazu wird
im Bereich Zugerstrasse/Einfahrt Rufibergstrasse eine neue Buswende-
schlaufe angestrebt. Sie verbessert die 6V-Erschliessung der Gebiete
Aazopf, Chappeli und Tafelstadt.

Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Agglomerationsprogramm Talkessel

Planungen Schwyz, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie Wirtschaft und Wohnen,
Tourismusstrategie

Massnahme Interkantonale 6V-Verbindungen

sichert / Kantonale 6V-Verbindungen

verbessert Regionale 6V-Verbindungen
Kommunale 6V-Verbindungen

Nutzen Interkantonal Die Gemeinde Arth wird ein attraktives Ziel aus der

ganzen Schweiz. Zu den grossen Zentren Zirich, Flug-
hafen Zirich, Zug, Luzern, Bellinzona und Lugano be-
stehen leistungsfahige halbstiindliche Verkehrsverbin-
dungen.

Kantonal Die Regionen des Kantons Schwyz sind mit Bahn- und
Busverbindungen in die &V-Drehscheibe Arth-Goldau
eingebunden. Mit der Ausrichtung der Buslinie Arth
auf den NEAT Knoten Arth-Goldau verbessern sich fir
Arth zahlreiche innerkantonale Verbindungen.

Regional Die neuen Durchmesserlinien erméglichen zahlreiche
neue umsteigefreie Busverbindungen flr die Gemein-
de Arth (z.B. Arth — Schwyz Zentrum ist neu halb-
stiindlich direkt 10 Minuten schneller als bisher er-
reichbar). Steinen, Lauerz, Ibach und Spital Schwyz
sind neu umsteigefrei zu erreichen.

Arbeitspendler | Das neue Talkesselkonzept schafft attraktive Verkehrs-
Ausflugverkehr | verbindungen zu den wichtigen Wirtschaftszentren Zi-
rich, Zug und Luzern. Gleichzeitig wird Arth ein gut
erreichbares Ziel fiir Reisende aus der ganzen
Schweiz. Die &V-Vernetzung mit den Ortschaften in-
nerhalb der Region wird gestarkt. Auch kleinrdumige
Verbindungen innerhalb der Gemeinde Arth werden

verbessert.
Entlastung Die Kombination des Talkesselkonzepts mit dem
Strasse NEAT-Angebot bietet die Chance mit dem 6V zusatzli-

che Anteile am Gesamtverkehr zu (ibernehmen. Davon
profitieren die vom Verkehr belasteten Strassen- und
Parkierungsanlagen in der Gemeinde Arth.

Zweckmassigkeit Das Angebot der Buslinie Arth wird gezielt auf die zahlreichen attrakti-
ven Anschlussverbindungen am NEAT-Bahnhof Arth-Goldau ausgerich-
tet. Damit ergibt sich eine effiziente Blindelung der Nachfrage. Das
neue Konzept ersetzt das Angebot der Buslinie 21 Arth — Walchwil. Die
Durchmesserlinien Arth-Schwyz kénnen mit der Ausnutzung der Still-
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standzeiten der Buslinie 1 und 2 am Bahnhof Arth-Goldau kostenopti-
miert produziert werden. Ab 20 Uhr wird das Angebot im Talkesselkon-
zept reduziert.

Zeitplan Umsetzung Dezember 2020 (Fahrplan 2021)
Hinweise auf andere 1.1 Neues Talkesselkonzept fiir den regionalen NEAT Zugang
Massnahmenbléatter 1.3 Talkessel Schwyz — umsteigefrei reisen

1.4 Gersau — Schwyz — Seewen als Buslinie 8
1.5 Urmiberg, Verlangerung Buslinie 7 fiir die Entwicklungsachse

Veranderung Grundan- Die Buslinie 21 Arth-Goldau — Arth — Walchwil wird ab 2021 aufgeho-
gebot ben. Walchwil wird mit dem Bus nicht mehr bedient. Die Leistungen
Arth — Arth-Goldau sind in den Buslinien 1+2 des neuen Talkesselkon-
zepts integriert.

Veranderung O Franken
Vollkosten
Bemerkungen zu den Die Veranderungen der Vollkosten sind im Massnahmenblatt 1.1 Neues

Vollkosten Talkesselkonzept fir den regionalen NEAT Zugang beriicksichtigt.
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1.3 Talkessel Schwyz — umsteigefrei reisen Betroffene Regionen:
Innerschwyz

Die kantonalen Buslinien werden als Durchmesserlinien gefiihrt.
Ziel Die Reiseverbindungen werden mit Direktverbindungen gestarkt.

Die Umsteigeknoten werden entlasten.
'”":,‘":r?‘;\%}'\',":“Q:\; N7 ... ’m.:\:" E N 2h /"'1'."..-A!_:__»t'7’ \ A "".;7'_ T -
”’”@4,;’ W ')._ it '”::f Sattel /Biberbrugg 3 t W] I_\Ieue d_"e"te
B SO\ RTINS TR A it RS Reiseverbindungen
'& ] { é"‘%%t- i - R d S ? o

-~

)\,

A BRI
Y nans? I Bt
B NG LARBN IR A

rth via Steinen

. | Brunnen - Gesau

Beispiele Regional:

* Schwyz - Goldau

* Schwyz — Arth

* Seewen - Brunnen

* Steinen & Sattel — Ibach
* Muotathal — Goldau/Arth
* Arth/Goldau - Ibach

Beispiele Lokal:

Stelzli - Mythencenter
Verkehrsamt - Mythencenter
Grossfeld - Ibach Erlen
Seewenmarkt — Ibach Erlen

s & @

Massnahmen-
beschreibung

Der Busknoten Schwyz Post ermdglicht eine sehr effiziente Blindelung der Rei-
senden im Bussystem an einem zentralen Punkt. Einerseits ist das Zentrum
Schwyz fiir viele Reisende das Ziel, andererseits ermoglichen die Busanschlis-
se in alle Richtungen eine optimale Vernetzung der Ortschaften im Schwyzer
Talkessel. Dazu treffen sich zweimal pro Stunde gleichzeitig die Busse aus al-
len Richtungen in Schwyz Post.

Mit der Durchbindung von Buslinien entstehen sogenannte Durchmesserlinien.
Sie ermdglichen direkte Reiseverbindungen und entlasten den Umsteigepunkt
(weniger Umsteiger, weniger Wendemandver der Busse).

In Zusammenarbeit mit der Auto AG Schwyz wurde die Situation im Busknoten
Schwyz Post mit dem neuen Talkesselkonzept analysiert. Die nachfolgenden
Buslinien-Durchbindungen werden ab 2021 umgesetzt. Teilweise entsprechen
die aufgefiihrten Durchmesserlinien bereits der Fahrplansituation 2018.

Buslinie 1: Muotathal — Schwyz Post — Schwyz SBB — Lauerz —
Arth-Goldau — Arth

Buslinie 2: Kissnacht — Vitznau — Gersau — Brunnen — Schwyz Post —
Steinen — Arth-Goldau — Arth

Buslinie 3: Rickenbach — Schwyz Post — Ibach — Schwyz SBB —
Seewenmarkt

12
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Buslinie 7: Biberbrugg/Sattel — Schwyz Post (- Ibach — Muotabriicke —
Wintersried — Schwyz SBB ab 2023)
Buslinie 8: Gersau — Brunnen — Schwyz Post — Schwyz SBB — Seewenmarkt

Die Nachfrage-Analyse zeigt deutlich, dass eine Durchbindung ab Schwyz Post
in Richtung Ibach — Brunnen grundsatzlich fir alle Buslinien sinnvoll ist. Die
Besorgungs- und Arbeitsplatzgebiete in Korridor Schwyz — Ibach — Brunnen
werden nach dem Kantonshauptort Schwyz aus allen Richtungen am zweit-
meisten besucht.

Innerhalb einer Durchmesserlinie werden einheitliche Fahrzeuge eingesetzt.
Zwischen Brunnen und Schwyz Post verkehren heute Gelenkbusse. Diese eig-
nen sich nicht fur alle Korridore gleichermassen. Richtung Sattel — Biberbrugg
und Richtung Rickenbach sind die Topografie und die Witterungseinfliisse flr
Gelenkbusse nicht geeignet.

Mit den Durchmesserlinien im neuen Talkesselkonzept werden insgesamt we-
niger, daflir mehr gréssere Fahrzeuge benétigt.

Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Agglomerationsprogramm Talkessel
Planungen Schwyz, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie Wirtschaft und Wohnen, Touris-
musstrategie
Massnahme Uberkantonale 6V-Verbindungen
sichert / Kantonale 6V-Verbindungen
verbessert Regionale 6V-Verbindungen
Kommunale 6V-Verbindungen
Nutzen Interkantonal Die Ortschaften im Schwyzer Talkessel werden aus der gan-
zen Schweiz direkter erreicht (weniger Umstiege). Gleichzei-
tig verbessern sich die Verbindungen aus der Region zu den
grossen Zentren Zurich, Flughafen Zirich, Zug, Luzern, Bel-
linzona und Lugano.

Kantonal Die weiteren Regionen des Kantons Schwyz sind mit Bahn-
und Busverbindungen in die 6V-Drehscheibe Arth-Goldau,
Schwyz SBB und Schwyz Post eingebunden. Dadurch redu-
zieren sich bei den kantonalen Transportketten Anzahl Um-
stiege.

Regional Die Durchmesserlinien ermdglichen zahlreiche neue umstei-
gefreie Busverbindungen. Die Vernetzung der Ortschaften
mit dem &V wird verbessert. Das Reisen wird einfacher.

Lokal Die Durchmesserlinien ermdglichen kleinraumig umsteige-
freies Reisen innerhalb der verschiedenen Zentren und Ort-
schaften entlang der Buslinien.

Arbeitspendler | Mehr Arbeitsplatz- und Wohngebiete sowie Ausflugs- und

Ausflugverkehr | Besorgungsziele sind direkt miteinander verbunden. Das
Reisen wird einfacher.
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Entlastung Umsteigefreies Reisen hat eine positive Wirkung auf die OV-
Strasse Benltzung. Der 6V kann mehr Potenziale abschdpfen. Davon
profitieren die vom Verkehr belasteten Ortschaften im
Schwyzer Talkessel.

Zweckmassigkeit

Durch das Verbinden zweier Buslinien zu einer neuen Durchmesserlinie erge-
ben sich bei gleichbleibendem Angebot und Fahrzeuggrdssen keine Mehrkos-
ten. Die Reisequalitat hingegen kann mit direkten Verbindungen deutlich ver-
bessert werden. Das Hindernis ,,Umsteigen” fallt weg.

Zeitplan Umsetzung

Dezember 2020 (Fahrplan 2021)

Hinweise auf andere
Massnahmenblatter

1.1 Neues Talkesselkonzept flr den regionalen NEAT Zugang

1.2 Arth — Schwyz direkt

1.4 Gersau — Schwyz — Seewen als Buslinie 8

1.5 Urmiberg, Verlangerung Buslinie 7 fiir die Entwicklungsachse

Veranderung Grund-
angebot

Veranderung
Vollkosten

0 Franken

Bemerkungen zu den
Vollkosten

Die Durchbindung der Buslinien als Durchmesserlinien kann grundsatzlich Kos-
tenneutral hergestellt werden. Allféllige Mehr- bzw. Minderkosten die sich auf-
grund eines geanderten Fahrzeugeinsatzes ergeben (z.B. Einsatz von Gelenkbus
anstatt Normalbus), sind in den jeweiligen Massnahmen zum neuen Talkessel-
konzept ausgewiesen.
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1.4 Gersau — Schwyz — Seewen als Buslinie 8 Betroffene Regionen:

Innerschwyz

Ziel

Die Vernetzung der Ortschaften und Einrichtungen im Talkessel Schwyz wird
verbessert.
Die Verkehrsverbindungen im Hauptkorridor Brunnen — Schwyz Zentrum —

Schwyz SBB — Seewen werden gestarkt.

B

Massnahmen-
beschreibung

Das Angebot der Buslinie 2 (60.502) wird mit dem neuen Talkesselkonzept ab
2021 in zwei neue Durchmesserlinien aufgeteilt. Das 6V-Angebot im urbanen
Raum Brunnen — Schwyz — Seewen wird dadurch verbessert.

1. Buslinie 2 (60.502)
Sie verkehrt zwischen Kiissnacht am Rigi — Weggis — Vitznau — Gersau — Brun-
nen — Schwyz Post — Steinen — Arth-Goldau — Arth.

2. Buslinie 8 (neu 60.508)
Sie verkehrt zwischen Gersau — Brunnen — Schwyz Post — Schwyz SBB — See-
wenmarkt/Steinbislin.

Die Buslinie 8 verkehrt werktags erganzend zu den Buslinien des neuen Tal-
kesselkonzepts. Sie wird in den einzelnen Streckenabschnitten nachfragege-
recht, modular eingesetzt.

Im Hauptkorridor Brunnen — Schwyz Post — Schwyz SBB — Seewen-
markt/Steinbislin bildet sie in Kombination mit den Buslinien 1, 2 und 3 tags-
ber einen Viertelstundentakt. Ein Teil des Angebots der Buslinie 1 im Ab-
schnitt Schwyz Post — Schwyz SBB wird neu in die Linie 8 integriert.
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In Brunnen sichert sie dem Bezirk Gersau und der Gemeinde Brunnen von
Montag bis Freitag die Anschlisse zur S2 von/nach Zug — Zirich und zum In-
terregio von/nach Zug — Zirich/Luzern und Uri.

Im Abschnitt Schwyz Post — Schwyz SBB erganzt sie die Buslinie 1 und sichert
die Reiseverbindungen aus dem Busknoten Schwyz Post von/nach Luzern mit

der S3.
Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Agglomerationsprogramm Talkessel
Planungen Schwyz, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie Wirtschaft und Wohnen, Touris-
musstrategie
Massnahme Interkantonale 6V-Verbindungen
sichert / Kantonale 6V-Verbindungen
verbessert Regionale 6V-Verbindungen
Kommunale 6V-Verbindungen
Nutzen Interkantonal Die Ortschaften im Schwyzer Talkessel werden aus der gan-
zen Schweiz einfacher erreicht (weniger Umstiege). Gleich-
zeitig verbessern sich die Verbindungen aus der Region zu
den grossen Zentren Zirich, Flughafen Zirich, Zug, Luzern,
Bellinzona und Lugano.
Kantonal Die Regionen des Kantons Schwyz sind im Busknoten
Schwyz Post miteinander verbunden. Sie profitieren von der
verbesserten Erreichbarkeit der publikumsintensiven Einrich-
tungen im Schwyzer Talkessel.
Regional Der 6V wird im Hauptkorridor Brunnen — Schwyz Post—
Schwyz SBB — Seewenmarkt/Industrie Steinbislin gestarkt.
Von Montag bis Samstag bestehen tagsiiber (neu auch am
Samstag) viertelstiindliche Reiseverbindungen.
Lokal Die Durchmesserlinien ermdglichen kleinraumig zahlreiche

Arbeitspendler
Ausflugverkehr

Entlastung
Strasse

neue umsteigefreie Busverbindungen. Die Vernetzung der
Ortschaften mit dem 6V wird verbessert. Das Reisen wird
einfacher.

Das neue Angebot der Durchmesserlinien ermdglicht klein-
raumig umsteigefreies Reisen zu den verschiedenen Einrich-
tungen und Ortschaften entlang der Buslinien. Mehr Ar-
beitsplatz- und Wohngebiete sowie Ausflugs- und Besor-
gungsziele sind direkt miteinander verbunden. Die Erreich-
barkeit verbessert sich.

Eine bessere Vernetzung der Ortschaften und umsteigefreies
Reisen haben eine positive Wirkung auf die 6V-Benltzung.
Der 6V kann mehr Potenziale abschdpfen. Davon profitiert
der vom Verkehr belastete Korridor Brunnen — Schwyz —
Seewen.

Zweckmassigkeit

Das Angebot der Buslinie 8 ist gezielt auf die Nachfrage und die Potenziale
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ausgerichtet. Auf den verschiedenen Streckenabschnitten bestehen unter-
schiedliche Verkehrszeiten und Taktdichten.

Zeitplan Umsetzung

Dezember 2020 (Fahrplan 2021)

Hinweise auf andere
Massnahmenblétter

1.1 Neues Talkesselkonzept fiir den regionalen NEAT Zugang

1.2 Arth — Schwyz direkt

1.3 Talkessel Schwyz — umsteigefrei reisen

1.5 Urmiberg, Verlangerung Buslinie 7 fiir die Entwicklungsachse

Veranderung Grund-
angebot

Die 6V-Leistung Gersau — Schwyz wird in eine eigene Buslinie Uberfiihrt. Es
verkehrt neu die Buslinie 8 Gersau — Brunnen — Schwyz Post — Schwyz SBB —
Seewenmarkt/Steinbislin.

Veranderung
Vollkosten

495 000 Franken

Bemerkungen zu den
Vollkosten

Die Vollkosten dienen als interne Werte zur Orientierung. Sie entsprechen nicht
der definitiven Abgeltung der 6V-Massnahme. Die Abgeltung berechnet sich
aus den Vollkosten abziiglich Erlésen (Ticketeinnahmen) und Beteiligungen
(Bund, Nachbarkantone, Bezirke und Gemeinden). Die definitiven Einnahmen
und Beteiligungen fir die Massnahme 1.4 werden erst im Jahr 2019 im Pro-
zess des Bestellverfahrens vereinbart.
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1.5 Urmiberg, Verlangerung Buslinie 7 fiir die Entwick- | Betroffene Regionen:

lungsachse (ESP)

Innerschwyz

Ziel

Die Arbeitsplatzgebiete der Entwicklungsachse Urmiberg, Teil Seewen SZ wer-
den mit dem 6ffentlichen Verkehr erschlossen.

Massnahmen-
beschreibung

Ab 2023 wird die Buslinie 7 ab Schwyz Post via Ibach — neue Muotabriicke —
Wintersried — Zeughausareal — zum Bahnhof Schwyz SBB verléngert. Die Linie
wird in Schwyz Post als Durchmesserlinie gefiihrt. Es entstehen direkte Bus-
verbindungen zwischen Biberbrugg/Sattel — Schwyz Post — Ibach — Wintersried
— Zeughausareal — Schwyz SBB. In |bach Diesel besteht eine Umsteigebezie-
hung zur Buslinie von/nach Brunnen.

Die Buslinie verkehrt von Montag bis Samstag zwischen 05:30 und 20:00 Uhr
und erschliesst die Entwicklungsachse Urmiberg, Teil Seewen SZ (Industriezo-
ne 16ni, Wintersried, Zeughausareal, Seewen).

Der Kanton Schwyz hat sich zum Ziel gesetzt Raum fir neue Arbeitsplatze
zu schaffen. Neben den bereits bestehenden, aber dispers verteilten und nur
beschrankt verfliigharen Reserven in den urbanen Arbeits- oder Mischzonen,
sollen an strategisch gut gelegenen Lagen gréssere und zusammenhangende
Flachen fir die Ansiedlung von Betrieben ausgeschieden werden. Mit der
Schaffung von Entwicklungsschwerpunkten kann die kantonale Wirtschafts-
entwicklung auf wenige, konzentrierte und raumlich abgestimmte Standorte
gelenkt werden.

Der kantonale Richtplan bezeichnet vier Entwicklungsschwerpunkte fur Ar-
beitsplatzgebiete von kantonaler Bedeutung (ESP-A), darunter auch das
Gebiet ,,Seewen — Schwyz" in der Gemeinde Schwyz.
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Das heute zur Verfligung stehende Verkehrsnetz wird fiir die angedachte Ent-
wicklung der Arbeitsplatzgebiete und Umnutzung des Zeughausareals entlang
der Urmibergachse in Zukunft nicht ausreichen. Mit der geplanten neuen Muo-
tabriicke West in Ibach werden ab 2022/2023 die Arbeitsplatzgebiete im
Raum Seewen — Ibach direkt an die Gotthardstrasse (Kantonsstrasse) und den
Autobahnanschluss Brunnen angeschlossen. Die Erschliessung der Industrie-
gebiete Wintersried (16ni) und des Zeughausareals kann damit hauptsachlich
Gber die neue Muotabriicke West erfolgen. Die Lagerstrasse als neue Grober-
schliessungsstrasse zwischen dem Bahnhof Schwyz SBB und dem Zeughausa-
real dient als erganzender Zubringer von Norden und ersetzt damit die Fran-
zosenstrasse in diesem Bereich.

Damit die Gebiete mit dem 6ffentlichen Verkehr erschlossen werden kdnnen,
verkehrt die neue Buslinie Schwyz Post — Ibach — neue Muotabriicke — Win-
tersried — Schwyz SBB. Im Bereich Gewerbe Wintersried und beim ,,Zeughaus-
platz* werden neue Bushaltestellen eingerichtet.

Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Agglomerationsprogramm Talkessel

Planungen Schwyz, Kantonaler Nutzungsplan Entwicklungsachse Urmiberg, Teil Seewen
SZ, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie Wirtschaft und Wohnen

Massnahme Interkantonale 6V-Verbindungen

sichert / Kantonale 6V-Verbindungen

verbessert Regionale 6V-Verbindungen
Kommunale 6V-Verbindungen

Nutzen Interkantonal Die Arbeitsplatzgebiete entlang der Entwicklungsachse Ur-

miberg sind Werktags ,,halbstiindlich“ mit den Stadten Zug,
Zirich, Luzern sowie Rapperswil verbunden.

Kantonal Durch die Einbindung der Buslinie am Busknoten Schwyz
Post und am Bahnknoten Schwyz SBB wird die Entwick-
lungsachse Urmiberg werktags aus den umliegenden Regio-
nen des Kantons ,,halbstiindlich® erreicht.

Regional Die Entwicklungsachse Urmiberg wird werktags aus den Ort-
schaften im Schwyzer Talkessel ,,halbstiindlich* erreicht.

Arbeitspendler | Mit werktags halbstiindlichen Reiseverbindungen bis

20:00 Uhr wird der 6ffentliche Verkehr zu einer Reisealter-
native. Die Arbeitsplatzgebiete entlang der Entwicklungsach-
se Urmiberg, Teil Seewen SZ, werden aus allen Richtungen
gut erreicht.

Entlastung Mit der Erschliessung der Entwicklungsachse Urmiberg, Teil
Strasse Seewen SZ, kann der dffentliche Verkehr Anteile des Ge-
samtverkehrs (ibernehmen. Davon profitieren die vom
Durchgangsverkehr belasteten Ortschaften im Korridor. Orts-
zentren wie Seewen, Schwyz, Ibach und Brunnen werden
entlastet.

Zweckmassigkeit

Der halbstiindliche Fahrplan der Buslinie 7 kann mit einem Fahrzeug sehr pro-
duktiv produziert und in Schwyz Post als Durchmesserlinie gefiihrt werden. Die
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Linie verkehrt im Abschnitt Schwyz Post — Wintersried — Schwyz SBB nur Werk-
tags (Mo. — Sa.) zwischen 05:30 Uhr und 20:00 Uhr. Abends ab 20:00 Uhr
sowie am Sonntag verkehrt die Buslinie nicht.

Zeitplan Umsetzung Dezember 2022 (Fahrplan 2023)

Hinweise auf andere 1.1 Neues Talkesselkonzept fiir den regionalen NEAT Zugang
Massnahmenbléatter 1.2 Arth — Schwyz direkt

1.3 Talkessel Schwyz — umsteigefrei reisen

1.4 Gersau — Schwyz — Seewen als Buslinie 8

Veranderung Grund- Die Buslinie 7 Bibebrugg/Sattel — Schwyz Post wird ab 2023 via neue Muo-

angebot tabriicke und Wintersried zum Bahnhof Schwyz SBB verlangert

Veranderung 495 000 Franken

Vollkosten

Bemerkungen zu den | Die Vollkosten dienen als interne Werte zur Orientierung. Sie entsprechen nicht
Vollkosten der definitiven Abgeltung der 6V-Massnahme. Die Abgeltung berechnet sich

aus den Vollkosten abziiglich Erlésen (Ticketeinnahmen) und Beteiligungen
(Bund, Nachbarkantone, Bezirke und Gemeinden). Die definitiven Einnahmen
und Beteiligungen fir die Massnahme 1.4 werden erst im Jahr 2021 im Pro-
zess des Bestellverfahrens vereinbart.

20



Massnahmenkatalog zum Grundangebot des &ffentlichen regionalen Verkehrs 2020-2023

2.1 Erreichbarkeit Morschach, Swiss Holiday Park und | Betroffene Regionen:

Stoos Innerschwyz
Die Erreichbarkeit der touristischen Einrichtungen in Morschach/Stoos wird
Ziel verbessert und der 6V-Anteil am Freizeit- und Tourismusverkehr erhéht.

Massnahmen-
beschreibung

Bei der Buslinie 4 Brunnen Bahnhof — Morschach — Luftseilbahn Stoos verkeh-
ren taglich drei zusatzliche Kurspaare. Bestehende Taktllicken im Fahrplan
werden geschlossen. Die touristischen Einrichtungen von Morschach/Stoos sind
tagsiiber neu durchgehend mit halbstiindlichen Reiseverbindungen erreichbar.
Von den Angebotsverbesserungen profitieren Reisende aus Zirich, Zug, Luzern
und aus den Ortschaften des Schwyzer Talkessels.

Folgende Kurse verkehren neu taglich:

a) 08:45 Uhr ab Brunnen Bahnhof / 09:00 Uhr zuriick ab Talst. Morschach
b) 09:45 Uhr ab Brunnen Bahnhof / 10:00 Uhr zuriick ab Talst. Morschach
c) 15:45 Uhr ab Brunnen Bahnhof / 16:00 Uhr zurlick ab Talst. Morschach

Der Tourismus ist im Kanton Schwyz ein wichtiger Wirtschaftszweig. Mit

460 Mio. Franken Wertschopfung und 6000 Arbeitsplatzen gilt er als eine der
Schlisselbranchen im Kanton Schwyz. Die rdumliche Néhe zu Zirich, Zug und
Luzern machen den Kanton Schwyz mit seiner einzigartigen Landschaft zu ei-
nem attraktiven Naherholungsgebiet flr den Tages- und Freizeittourismus. Den
Begleiterscheinungen des Tagestourismus ist Beachtung zu schenken. Der
Schutz der Wohnbevélkerung vor touristischen Immissionen (Verkehr, Larm,
Abfall) ist ein wichtiger Punkt der kantonalen Tourismusstrategie.

Der Freizeit- und Tourismusverkehr tragt im Kanton Schwyz einen massgebli-
chen Teil zum Verkehr bei. Bereits heute entstehen bei besucherstarken Frei-
zeit- und Tourismusdestinationen saisonal Verkehrsiiberlastungen auf den Zu-
fahrtsstrassen und Parkierungsprobleme, die auch das Umfeld belasten. Es be-
steht die Herausforderung, den saisonal sehr volatil auftretenden Freizeit- und
Tourismusverkehr méglichst vertraglich abzuwickeln und negative Wirkungen
auf das Umfeld abzubauen. Auch die umweltschonenden Teilverkehrssysteme
6V und LV missen dazu beitragen, die allfalligen Leistungsengpasse zu behe-
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ben. Es ist dementsprechend eine grosse Herausforderung, den 6V-Anteil zu
halten oder sogar zu erhdhen (Auszug Gesamtverkehrsstrategie Kanton Schwyz,
Kapitel 1.5 Fazit aus der Analyse).

In Zusammenarbeit mit der Auto AG Schwyz wurde das bestehende Angebot
und die Nachfrage der Buslinie 4 Brunnen — Morschach analysiert. Die Frage-
stellung lautete: ,,Mit welchen Massnahmen kann der Anteil des &ffentlichen
Verkehrs am Freizeit- und Tourismusverkehr von/nach Morschach — Stoos er-
héht werden. Gleichzeitig muss das 6V-Angebot zweckmassig und betriebswirt-
schaftlich optimal bleiben“.

Brunnen SBB ist aus Zirich, Zug, Luzern sowie Uri mit dem Zug zweimal pro
Stunde gut erreichbar. Mit der Buslinie (Kissnacht —) Gersau — Brunnen —
Schwyz wird der 6V-Verkehrsknoten Brunnen SBB auch aus Ortschaften in der
Region mit dem Bus gut erreicht. Der Zubringer zu den touristischen Einrich-
tungen in Morschach/Stoos erfolgt mit der Buslinie 4 Brunnen — Morschach.
Die Anschlisse zur Bahn am Bahnhof Brunnen SBB sind auf die Hauptver-
kehrsstrdme Richtung Zug — Zirich und Luzern ausgerichtet. In Richtung Mor-
schach besteht grundsatzlich ein Halbstundentakt. Dieser kann mit einem
Fahrzeug und einem Chauffeur von der Auto AG Schwyz sehr wirtschaftlich
produziert werden. Der Fahrplan ist heute um 09:00 Uhr, 10:00 Uhr und
16:00 Uhr und am Abend ab 20:00 Uhr zum Stundentakt reduziert.

Die Frequenzen der Buslinie 4 Brunnen — Morschach sind weniger volatil als
bei anderen Buslinien mit Bergbahn-Anschluss. Morschach wird nicht nur bei
schénem Wetter stark frequentiert. Der Ubernachtungstourismus ist mit

196 101 Logiernachten sehr stark ausgepragt (36% aller Ubernachtungen im
Kanton Schwyz werden in der Gemeinde Morschach verzeichnet). In Mor-
schach befinden sich ausserdem Einrichtungen welche besonders bei schlech-
tem Wetter ein attraktives Freizeitangebot bieten (z.B. das Ferien- und Freizeit-
resort Swiss Holiday Park, das Seminarhotel Mattli - Antoniushaus etc.).

Die Angebotsliicken im Fahrplan der Buslinie 4 befinden sich zu den klassi-
schen An- und Abreisezeiten des Freizeit- und Tourismusverkehrs. Mit drei zu-
satzlichen Kurspaaren taglich kann das Angebot verbessert werden. Aus Ziirich
— Zug, Luzern und dem Schwyzer Talkessel bestehen neu halbstiindliche Rei-
severbindungen von/nach Morschach. Ab 20:00 Uhr bleibt das Angebot unver-
andert reduziert (Stundentakt).

Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie Wirt-
Planungen schaft und Wohnen, Tourismusstrategie
Masshahme Uberkantonale 6V-Verbindungen
sichert / Kantonale 6V-Verbindungen
verbessert Regionale 6V-Verbindungen
Kommunale 6V-Verbindungen
Nutzen Interkantonal Die touristischen Einrichtungen von Morschach/Stoos sind

tagsiiber neu durchgehend ,,halbstiindlich* mit den Stadten
Zug — Zirich und Luzern verbunden.

Kantonal Schwyz, die Ortschaften im Schwyzer Talkessel und der Be-
Regional zirk Gersau sind tagsiiber neu durchgehend mit halbstiindli-
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chen Reiseverbindungen mit der Gemeinde Morschach ver-
bunden.

Ausflugverkehr | Halbstlindliche Reiseverbindungen (tagstiber) sorgen fiir ein
attraktives Angebot fiir den Freizeit- und Tourismusverkehr.
Davon profitieren Reisende aus Zirich — Zug, Luzern, dem
Schwyzer Talkessel, Gersau aber auch die Ubernachtungs-
touristen in Morschach.

Entlastung Der 6V kann mit einem verbesserten Angebot mehr Anteile
Strasse am Gesamtverkehr im Korridor Zirrich — Zug/Luzern —
Schwyz — Brunnen — Morschach - Stoos libernehmen. Davon
profitieren die vom Durchgangsverkehr belasteten Gemein-
den Brunnen und Morschach.

Zweckmassigkeit

Die Verdichtungskurse kénnen aus der Standzeit der Buslinie 4 am Bahnhof
Brunnen wirtschaftlich produziert werden. Ab 20:00 Uhr bleibt das Angebot
unverandert zum Stundentakt reduziert.

Zeitplan Umsetzung

Dezember 2020 (Fahrplan 2021)

Hinweise auf andere
Massnahmenblatter

2.2 Erreichbarkeit Spital Schwyz und Stoos

2.3 Erreichbarkeit Region Mythen (Seite Schwyz)
2.4 Erreichbarkeit Region Ybrig/Hoch-Ybrig

2.5 Erreichbarkeit der Mythenregion (Seite Alpthal)

Veranderung Grund-
angebot

Veranderung
Vollkosten

64 000 Franken

Bemerkungen zu den
Vollkosten

Die Vollkosten dienen als interne Werte zur Orientierung. Sie entsprechen nicht
der definitiven Abgeltung der 6V-Massnahme. Die Abgeltung berechnet sich
aus den Vollkosten abziglich Erlésen (Ticketeinnahmen) und Beteiligungen
(Bund, Nachbarkantone, Bezirke und Gemeinden). Die definitiven Einnahmen
und Beteiligungen flr die Massnahme 2.1 werden erst im Jahr 2019 im Pro-
zess des Bestellverfahrens vereinbart.
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2.2 Erreichbarkeit Spital Schwyz und Stoos Betroffene Regionen:

Innerschwyz

Ziel

Die Erreichbarkeit des Kantonsspital Schwyz und der neuen Stoosbahn wird
verbessert. Der 6V-Anteil am Freizeit- und Tourismusverkehr wird erhéht.

T

| i s - - E
e | |

Spital Schwyz

Massnahmen-
beschreibung

Bei der Buslinie 1 Arth-Goldau — Lauerz — Seewen — Schwyz Post — Muotathal
werden taglich vier Kurse ab Schwyz Post bis Schwyz Spital und Schwyz
Stoosbahn verlangert. Das Spital Schwyz und die Talstation der neuen Stoos-
bahn sind tagsiiber neu durchgehend mit halbstiindlichen Reiseverbindungen
erreichbar. Vom verbesserten Angebot profitieren Reisende aus Zirich, Zug,
Luzern, Schwyz und den umliegenden Ortschaften im Schwyzer Talkessel.

Zu folgenden Tageszeiten werden die Taktliicken im Streckenabschnitt zwi-
schen Schwyz Post und Schwyz, Stoosbahn geschlossen:

a) Vormittag zwischen 09:00 und 10:00 Uhr

b) Nachmittag zwischen 14:00 und 15:00 Uhr

Das Spital Schwyz ist der sechstgrdsste Arbeitgeber im Kanton Schwyz und be-
schéftigt rund 600 Mitarbeitende (474 Vollzeitstellen). Sie kimmern sich jahr-
lich um rund 6700 stationare Patienten. Die Pendler- und Besucherstrome
flhren zu einem erheblichen Verkehrsaufkommen vom/zum Spital Schwyz.

Der Tourismus ist im Kanton Schwyz ein wichtiger Wirtschaftszweig. Mit

460 Mio. Franken Wertschépfung und 6000 Arbeitsplatzen gilt er als eine der
Schliisselbranchen im Kanton Schwyz. Die rdumliche Néhe zu Zirich, Zug und
Luzern machen den Kanton Schwyz mit seiner einzigartigen Landschaft zu ei-
nem attraktiven Naherholungsgebiet fiir den Tages- und Freizeittourismus. Den
Begleiterscheinungen des Tagestourismus ist Beachtung zu schenken. Der
Schutz der Wohnbevélkerung vor touristischen Immissionen (Verkehr, Larm,
Abfall) ist ein wichtiger Punkt der kantonalen Tourismusstrategie.

Der Freizeit- und Tourismusverkehr tragt im Kanton Schwyz einen massgebli-
chen Teil zum Verkehr bei. Bereits heute entstehen bei besucherstarken Frei-
zeit- und Tourismusdestinationen saisonal Verkehrsiiberlastungen auf den Zu-
fahrtsstrassen und Parkierungsprobleme, die auch das Umfeld belasten. Es be-
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steht die Herausforderung, den saisonal sehr volatil auftretenden Freizeit- und
Tourismusverkehr mdéglichst vertraglich abzuwickeln und negative Wirkungen
auf das Umfeld abzubauen. Auch die umweltschonenden Teilverkehrssysteme
6V und LV missen dazu beitragen, die allfalligen Leistungsengpasse zu behe-
ben. Es ist dementsprechend eine grosse Herausforderung, den &V-Anteil zu
halten oder sogar zu erhdhen (Auszug Gesamtverkehrsstrategie Kanton Schwyz,
Kapitel 1.5 Fazit aus der Analyse).

In Zusammenarbeit mit der Auto AG Schwyz wurde das bestehende Angebot
und die Nachfrage der Buslinie 1 Arth-Goldau — Lauerz — Schwyz — Muotathal
analysiert. Die Fragestellung lautete: ,,Mit welchen Massnahmen kann der An-
teil des 6ffentlichen Verkehrs am Pendler-, Besucher-, Freizeit- und Tourismus-
verkehr von/nach Schwyz Spital und Schwyz Stoosbahn erhéht werden. Gleich-
zeitig muss das 6V-Angebot zweckmassig und betriebswirtschaftlich optimal
bleiben”.

Schwyz SBB ist aus Zirich, Zug, Luzern und Uri mit dem Zug zweimal pro
Stunde gut erreichbar. In Schwyz Post besteht ein Busknoten wo die Busse aus
den Ortschaften vom Schwyzer Talkessel zusammentreffen. Die Buslinie 1 ist
am Bahnhof Schwyz SBB auf die Ziige von/nach Zug — Zirich und Luzern aus-
gerichtet. In Schwyz Post ist die Linie 1 im Busknoten eingebunden, es beste-
hen Anschliisse zu allen umliegenden Ortschaften. Das Angebot der Buslinie 1
ist im Streckenabschnitt Schwyz Post — Muotathal reduziert. Taktllicken beste-
hen am Vormittag um 09:00 und 10:00 Uhr sowie am Nachmittag um 14:00
und 15:00 Uhr. Am Abend ab 20:00 Uhr ist das Angebot zum Stundentakt re-
duziert. Die Angebotsliicken am Vormittag und am Nachmittag befinden sich
zu den klassischen An- und Abreisezeiten des Besucher-, Freizeit-, und Tou-
rismusverkehrs. Mit vier zuséatzlichen Kurspaaren taglich kann das Angebot
tagsiiber verbessert werden. Reisende aus Zirich, Zug, Luzern sowie aus den
Ortschaften im Talkessel Schwyz erreichen das Spital und die Stoosbahn halb-
stiindlich. Ab 20:00 Uhr sowie im Streckenabschnitt Schwyz Stoosbahn —
Muotathal bleibt das Angebot unverandert.

Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie Wirt-
Planungen schaft und Wohnen, Tourismusstrategie
Massnahme Interkantonale 6V-Verbindungen
sichert / Kantonale 6V-Verbindungen
verbessert Regionale 6V-Verbindungen
Kommunale 6V-Verbindungen
Nutzen Interkantonal Das Spital Schwyz und die neue Stoosbahn sind tagsiiber

neu durchgehend , halbstiindlich“ mit den Stadten Zug —
Zirich und Luzern verbunden.

Kantonal Das Spital Schwyz und die neue Stoosbahn sind tagsiiber

Regional neu durchgehend , halbstiindlich“ mit den Ortschaften im
Schwyzer Talkessel sowie weiteren Regionen des Kantons
verbunden.

Arbeitspendler | Halbstiindliche Reiseverbindungen sorgen fiir ein verbesser-
Ausflugverkehr | tes Angebot fiir die Arbeitspendler und Besucher des Spitals
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Schwyz einerseits, sowie fiir die Freizeit- und Tourismusver-
kehre zur neuen Stoosbahn andererseits.

Entlastung Der 6V kann mit einem verbesserten Angebot mehr Anteile
Strasse am Gesamtverkehr im Korridor Ziirich — Zug/Luzern —
Schwyz — Spital — Stoos bernehmen. Davon profitiert die
vom Durchgangsverkehr belastete Gemeinde Schwyz.

Zweckmassigkeit

Das Angebot wird gezielt im Streckenabschnitt der Einrichtungen Schwyz Spi-
tal und Stoosbahn verbessert. Ab 20:00 Uhr bleibt das Angebot unverandert
reduziert.

Zeitplan Umsetzung

Dezember 2019 (Fahrplan 2020)

Hinweise auf andere
Massnahmenblétter

2.1 Erreichbarkeit Morschach, Swiss Holiday Park und Stoos
2.3 Erreichbarkeit Region Mythen (Seite Schwyz)

2.4 Erreichbarkeit Region Ybrig/Hoch-Ybrig

2.5 Erreichbarkeit der Mythenregion (Seite Alpthal)

Veranderung Grund-
angebot

Veranderung
Vollkosten

110 000 Franken

Bemerkungen zu den
Vollkosten

Die Vollkosten dienen als interne Werte zur Orientierung. Sie entsprechen nicht
der definitiven Abgeltung der 6V-Massnahme. Die Abgeltung berechnet sich
aus den Vollkosten abziiglich Erlésen (Ticketeinnahmen) und Beteiligungen
(Bund, Nachbarkantone, Bezirke und Gemeinden). Die definitiven Einnahmen
und Beteiligungen fir die Massnahme 2.2 werden erst im Jahr 2019 im Pro-
zess des Bestellverfahrens vereinbart.
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2.3 Erreichbarkeit Mythenregion (Seite Schwyz) Betroffene Regionen:

Innerschwyz

Ziel

Die Erreichbarkeit der Mythenregion mit dem 6ffentlichen Verkehr wird am
Sonntag verbessert. Der 6V-Anteil am Freizeit- und Tourismusverkehr wird er-
hoht.

Massnahmen-
beschreibung

Bei der Buslinie 3 Seewenmarkt — Schwyz SBB — Ibach — Schwyz — Ricken-
bach wird das Angebot am Sonntag verbessert. Die Mythenregion (Ausgangs-
punkt Rotenfluebahn) ist neu am Sonntag von 08:00 bis 20:00 Uhr durchge-
hend halbstiindlich mit dem Bahnhof Schwyz verbunden. Gleichzeitig werden
die Zentren abseits der Bahnlinie (Schwyz und Ibach) besser ins V-System
eingebunden. Von der Verbesserung profitieren Reisende im Korridor Ziirich —
Zug/Luzern — Seewen — Ibach — Schwyz — Rickenbach — Mythenregion.

Nachfolgende Angebotsverbesserungen werden umgesetzt:

a) Am Sonntag verkehren die Busse ab 08:30 bis 20:00 Uhr im Halbstunden-
takt. Nachfolgende Buskurse verkehren zusatzlich im Vergleich zum Angebot
2018:

—09:41 Uhr ab Schwyz SBB (und jede weitere Stunde bis 19:41 Uhr)
—09:02 Uhr ab Rickenbach (und jede weitere Stunde bis 19:02 Uhr)

Der Tourismus ist im Kanton Schwyz ein wichtiger Wirtschaftszweig. Mit

460 Mio. Franken Wertschépfung und 6000 Arbeitsplatzen gilt er als eine der
Schlisselbranchen im Kanton Schwyz. Die rdumliche Néhe zu Zirich, Zug und
Luzern machen den Kanton Schwyz mit seiner einzigartigen Landschaft zu ei-
nem attraktiven Naherholungsgebiet flir den Tages- und Freizeittourismus. Den
Begleiterscheinungen des Tagestourismus ist Beachtung zu schenken. Der
Schutz der Wohnbevélkerung vor touristischen Immissionen (Verkehr, Larm,
Abfall) ist ein zentraler Punkt der kantonalen Tourismusstrategie.

Der Freizeit- und Tourismusverkehr tragt im Kanton Schwyz einen massgebli-
chen Teil zum Verkehr bei. Bereits heute entstehen bei besucherstarken Frei-
zeit- und Tourismusdestinationen saisonal Verkehrsiiberlastungen auf den Zu-
fahrtsstrassen und Parkierungsprobleme, die auch das Umfeld belasten. Es be-
steht die Herausforderung, den saisonal sehr volatil auftretenden Freizeit- und
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Tourismusverkehr moglichst vertraglich abzuwickeln und negative Wirkungen
auf das Umfeld abzubauen. Auch die umweltschonenden Teilverkehrssysteme
6V und LV missen dazu beitragen, die allfalligen Leistungsengpasse zu behe-
ben. Es ist dementsprechend eine grosse Herausforderung, den 6V-Anteil zu
halten oder sogar zu erhéhen (Auszug Gesamtverkehrsstrategie Kanton Schwyz,
Kapitel 1.5 Fazit aus der Analyse).

In Zusammenarbeit mit der Auto AG Schwyz wurde das bestehende Angebot
und die Nachfrage der Buslinie 3 Seewenmarkt — Schwyz SBB — |Ibach — Ri-
ckenbach analysiert. Die Fragestellung lautete: ,,Mit welchen Massnahmen
kann der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs am Freizeit- und Tourismusverkehr
zur Mythenregion erhdht werden. Gleichzeitig muss das 6V-Angebot zweckmas-
sig und betriebswirtschaftlich optimal bleiben®.

Schwyz SBB ist aus Zirich, Zug, Luzern und Uri mit dem Zug zweimal pro
Stunde gut erreichbar. In Schwyz Post besteht ein Busknoten wo die Busse aus
den Ortschaften vom Schwyzer Talkessel zusammentreffen. Die Buslinie 3 ist
am Bahnhof Schwyz SBB auf die Ziige von/nach Richtung Zug — Zirich und
Luzern ausgerichtet. In Schwyz Post ist die Linie 3 im Busknoten eingebun-
den, es bestehen Anschliisse zu allen umliegenden Ortschaften. Werktags ver-
kehrt die Linie 3 ab Bahnhof Schwyz SBB weiter bis Schwyz Seewenmarkt
/Industrie Steinbislin. Die Linie 3 erschliesst urbane Gebiete der Gemeinde
Schwyz. Sie vernetzt mehrere publikumsintensiven Einrichtungen: Coop-
Seewenmarkt, Bahnhof Schwyz, Ibach-Mythencenter, Zentrum Schwyz, Ri-
ckenbach Rotenfluebahn (Mythenregion). Die Linie 3 verkehrt im aktuellen
Fahrplan von Montag bis Samstag halbstiindlich, am Sonntag stiindlich.

Seit 2016 hat sich der Kanton aus der Mitfinanzierung der Buslinie 5 Schwyz
— Ibergeregg — Oberiberg zuriickgezogen. Die Erschliessung des kantonalen
Tourismusschwerpunkts Mythenregion durch eine kantonale Buslinie erfolgt
aus dem inneren Kantonsteil durch die Buslinie 3 mit Anschluss in Ricken-
bach zur Rotenfluebahn.

Die Nachfrage der Buslinie 3 Seewen — Schwyz — Rickenbach ist weniger vola-
til als bei anderen Buslinien mit Bergbahn-Anschluss. Grund daf(r ist, dass die
Buslinie urbanen Raum der Gemeinde Schwyz durchfahrt. Sie vernetzt die
Subzentren Seewen — Ibach — Rickenbach mit dem Zentrum von Schwyz. Die
Linie 3 hat damit ein Grundpotential fiir die kleinrdumige Verkehrsnachfrage.

Mit einem verbesserten Angebot der Buslinie 3 am Sonntag wird der &ffentli-
che Verkehr zur Reisealternative fiir den Ausflugsverkehr in die Mythenregion
und gleichzeitig verbessert sich das Angebot flir den kleinraumigen Verkehr in
der Gemeinde Schwyz.

Reisende aus Ziirich — Zug, Luzern und den Ortschaften im Schwyzer Talkessel
profitieren tagsiiber von halbstiindlichen Verbindungen. Jeder im Bus ist einer
weniger auf der Strasse. Die vom Durchgangsverkehr betroffene Gemeinde
Schwyz und die Passstrasse |bergeregg werden entlastet. Am Morgen bis 08:00
Uhr sowie am Abend ab 20:00 Uhr bleibt das Angebot unverandert reduziert
(Stundentakt).
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Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Agglomerationsprogramm Talkessel
Planungen Schwyz, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie Wirtschaft und Wohnen, Touris-
musstrategie
Massnahme Uberkantonale 6V-Verbindungen
sichert / Kantonale 6V-Verbindungen
verbessert Regionale 6V-Verbindungen
Kommunale 6V-Verbindungen
Nutzen Interkantonal Die Mythenregion und Ortsteile der Gemeinde Schwyz sind
am Sonntag tagsiiber neu ,,halbstiindlich® mit den Stadten
Zug-Zirich und Luzern verbunden.
Kantonal Die Mythenregion und Ortsteile der Gemeinde Schwyz wer-
Regional den aus vielen Regionen des Kantons Schwyz und den Ort-
schaften im Schwyzer Talkessel am Sonntag tagsiiber neu
,halbstiindlich* erreicht
Kommunal Die Subzentren Seewen — Ibach — Rickenbach sind am
Sonntag halbstiindlich mit dem Zentrum Schwyz verbunden.
Ausflugverkehr | Halbstiindliche Reiseverbindungen am Sonntag sorgen fir
ein verbessertes Angebot fiir den Freizeit- und Tourismus-
verkehr. Der 6V wird zu einer Reisealternative flir Reisende
aus Zlrich, Zug, Luzern und dem Schwyzer Talkessel.
Entlastung Der 6V kann mit einem verbesserten Angebot mehr Anteile
Strasse am Gesamtverkehr in den Korridoren Zirich — Zug/Luzern —
Schwyz — Mythenregion ibernehmen. Davon profitiert die
vom Durchgangsverkehr belastete Gemeinde Schwyz und die
Passstrasse Ibergeregg.
Zweckmassigkeit Das Sonntagsangebot der Buslinie 3 bleibt morgens bis 08:30 Uhr und abends

ab 20:00 Uhr reduziert (Stundentakt). Im Streckenabschnitt Schwyz SBB —
Coop Seewenmarkt/Steinbislin verkehrt die Buslinie am Sonntag nicht.

Zeitplan Umsetzung

Dezember 2020 (Fahrplan 2021)

Hinweise auf andere
Massnahmenblatter

2.1 Erreichbarkeit Morschach, Swiss Holiday Park und Stoos
2.2 Erreichbarkeit Spital Schwyz und Stoos

2.4 Erreichbarkeit Region Ybrig/Hoch-Ybrig

2.5 Erreichbarkeit der Mythenregion (Seite Alpthal)

Veranderung Grund-
angebot

Veranderung
Vollkosten

92 000 Franken

Bemerkungen zu den
Vollkosten

Die Vollkosten dienen als interne Werte zur Orientierung. Sie entsprechen nicht
der definitiven Abgeltung der 6V-Massnahme. Die Abgeltung berechnet sich
aus den Vollkosten abziglich Erldésen (Ticketeinnahmen) und Beteiligungen
(Bund, Nachbarkantone, Bezirke und Gemeinden). Die definitiven Einnahmen
und Beteiligungen flr die Massnahme 2.3 werden erst im Jahr 2019 im Pro-
zess des Bestellverfahrens vereinbart.
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2.4 Erreichbarkeit Region Ybrig/Hoch-Ybrig Betroffene Regionen:

Region Mitte

Ziel

Die Erreichbarkeit der Mythenregion mit dem 6ffentlichen Verkehr wird am Wo-
chenende verbessert. Der 6V-Anteil am Freizeit- und Tourismusverkehr wird er-
hoht.

Massnahmen-
beschreibung

Bei der Buslinie 555 Einsiedeln — Unteriberg — Oberiberg (~Hoch-Ybrig) ver-
kehren saisonal (Sommer + Winter) jeweils am Samstag und am Sonntag drei
zusatzliche Kurspaare. Sie schliessen bestehende Taktliicken im Fahrplan. Der
Bahnhof Einsiedeln ist zwischen 08:00 und 17:00 Uhr mit dem Hoch-Ybrig
neu durchgehend mit halbstiindlichen Transportketten verbunden. Vom Halb-
stundentakt profitieren Ausflugsreisende in den Korridor Kanton Ziirich — Ein-
siedeln — Ybrig sowie Schwyz — Biberbrugg — Einsiedeln — Ybrig.

Folgende Kurse verkehren neu saisonal am Wochenende:

a) 10:03 Uhr ab Einsiedeln Bahnhof / 10:45 Uhr zurilick ab Laucheren
b) 11:03 Uhr ab Einsiedeln Bahnhof / 11:45 Uhr zurlick ab Laucheren
¢) 13:03 Uhr ab Einsiedeln Bahnhof / 13:45 Uhr zurlick ab Laucheren

Der Freizeit- und Tourismusverkehr tragt im Kanton Schwyz einen massgebli-
chen Teil zum Verkehr bei. Bereits heute entstehen bei besucherstarken Frei-
zeit- und Tourismusdestinationen saisonal Verkehrsiiberlastungen auf den Zu-
fahrtsstrassen und Parkierungsprobleme, die auch das Umfeld belasten. Es be-
steht die Herausforderung, den saisonal sehr volatil auftretenden Freizeit- und
Tourismusverkehr méglichst vertraglich abzuwickeln und negative Wirkungen
auf das Umfeld abzubauen. Auch die umweltschonenden Teilverkehrssysteme
6V und LV missen dazu beitragen, die allfalligen Leistungsengpasse zu behe-
ben. Es ist dementsprechend eine grosse Herausforderung, den 6V-Anteil zu
halten oder sogar zu erh6hen (Auszug Gesamtverkehrsstrategie Kapitel 1.5 Fa-
zit aus der Analyse).

In Zusammenarbeit mit der PostAuto AG Ostschweiz wurde das bestehende
Angebot und die Nachfrage der Buslinie 555 Einsiedeln — Ybrig analysiert. Die
Fragestellung lautete: ,,Mit welchen Massnahmen kann der Anteil des 6ffentli-
chen Verkehrs am Freizeitverkehr im Korridor Einsiedeln — Unteriberg —
Oberiberg — Hoch-Ybrig erhéht werden. Gleichzeitig muss das 6V-Angebot
zweckmassig und betriebswirtschaftlich optimal bleiben®.
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Der Raum Einsiedeln — Ybrig bietet auf kleinem Raum ein vielfaltiges Freizeit-
und Ferienangebot in nachster Nahe zu den Zentren Ziirich, Zug, Luzern und
Rapperswil. Touristische Gebiete und Anlagen haben ein sehr hohes Verkehrs-
potenzial. Das Verkehrsaufkommen ist stark saisonabhangig. Spitzenbelastun-
gen treten vor allem an Wochenenden und zu bestimmten Jahreszeiten auf. Sie
sind wetterabhangig und somit schwer erfass- und planbar. Vor allem an Win-
terwochenenden herrscht ein starkes Verkehrsaufkommen mit teilweise Riick-
stau ausgehend vom Kreisel Biberbrugg bis nach Gross. Dies beeintrachtigt die
Wohnquartiere.

Der Bahnhof Einsiedeln ist aus Zirich, Innerschwyz sowie Pfaffikon SZ und
Rapperswil mit dem Zug halbstiindlich gut erreichbar. Der Zubringer zu den
touristischen Anlagen des Hoch-Ybrig erfolgt mit Linienbussen der PostAuto
AG Ostschweiz. Die Busanschliisse am Bahnhof Einsiedeln sind auf die Haupt-
verkehrsstréme der S13 von/nach Zirich ausgerichtet. In Richtung Hoch-Ybrig
besteht ein stiindliches Busangebot, welches bedarfsweise zum Halbstunden-
takt verdichtet ist.

Die Nachfrage-Analysen bei der Buslinie 555 Einsiedeln — Ybrig haben erge-
ben, dass an Werktagen keine Massnahmen erforderlich sind. Das bestehende
Angebot ist auf die Nachfrage abgestimmt. Uberlasten an Werktagen bestehen
in den Monaten Juni und Juli (Schulreisen-Verkehr). Diese Nachfragespitzen
kdnnen mit Beiwagen (Verstarkungskursen) vom Busbetreiber flexibel bewaltigt
werden. Am Wochenende besteht in den Sommer- und Wintermonaten (circa
Mitte Dezember bis Ende Mérz sowie Anfang Juni bis Ende Oktober) das Po-
tenzial firr einen durchgehenden Halbstundentakt.

Die nachfolgenden Verbesserungen sind geplant. Es verkehren drei zusatzliche
Kurspaare am Wochenende (saisonal Sommer + Winter). Zwischen 08:00 bis
17:00 Uhr entsteht ein durchgehender Halbstundentakt. Die Kurse mit Abfahrt
in Einsiedeln zur Minute O3 bilden den Grundtakt und verkehren immer bis
Hoch-Ybrig, Talstation Laucheren. Die Kurse mit Abfahrt in Einsiedeln zur Mi-
nute 37 bilden die Verdichtungskurse und verkehren immer bis Hoch-Ybrig,
Talstation Weglosen.

Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie Wirt-
Planungen schaft und Wohnen, Tourismusstrategie
Massnahme Uberkantonale 6V-Verbindungen
sichert / Kantonale 6V-Verbindungen
verbessert Regionale 6V-Verbindungen
Kommunale 6V-Verbindungen
Nutzen Interkantonal Das Ybrig/Hoch-Ybrig ist am Wochenende (saisonal) halb-

stlindlich mit Zirich verbunden.

Kantonal Das Ybrig/Hoch-Ybrig ist am Wochenende (saisonal) halb-
stiindlich mit Innerschwyz und teilweise Ausserschwyz ver-
bunden.

Regional Die Ortschaften im Korridor Einsiedeln — Gross — Euthal —
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Unteriberg und Oberiberg sind am Wochenende (saisonal)
besser miteinander vernetzt.

Ausflugverkehr | Halbstlindliche Reiseverbindungen am Sonntag sorgen fir
ein verbessertes Angebot fir den Freizeit- und Tourismus-
verkehr. Der 6V wird zu einer Reisealternative fiir Reisende
aus Zurich und weiteren Verkehrsregionen des Kantons

Schwyz
Entlastung Der 6V kann mit einem verbesserten Angebot mehr Anteile
Strasse am Gesamtverkehr in den Korridoren Ziirich — Biberbrugg —

Einsiedeln — Alpthal — Mythenregion tibernehmen. Davon
profitieren die vom Durchgangsverkehr belasteten Gemein-
den und Ortschaften.

Zweckmassigkeit

Die Verbesserung kann mit drei zusatzlichen Kurspaaren erzielt werden. Da die
Kurse nur saisonal (Dez.-Mrz. und Jun.-Okt.) sowie nur am Wochenende zusatz-
lich verkehren, bleibt ein wirtschaftliches 6V-Angebot bei der Buslinie 555 si-
chergestellt.

Zeitplan Umsetzung

Ab Fahrplan 2020

Hinweise auf andere
Massnahmenblétter

2.1 Erreichbarkeit Morschach, Swiss Holiday Park und Stoos
2.2 Erreichbarkeit Spital Schwyz und Stoos

2.3 Erreichbarkeit Region Mythen (Seite Schwyz)

2.5 Erreichbarkeit der Mythenregion (Seite Alpthal)

Veranderung Grund-
angebot

Veranderung
Vollkosten

50 000 Franken

Bemerkungen zu den
Vollkosten

Die Vollkosten dienen als interne Werte zur Orientierung. Sie entsprechen nicht
der definitiven Abgeltung der 6V-Massnahme. Die Abgeltung berechnet sich
aus den Vollkosten abziiglich Erlésen (Ticketeinnahmen) und Beteiligungen
(Bund, Nachbarkantone, Bezirke und Gemeinden). Die definitiven Einnahmen
und Beteiligungen fir die Massnahme 2.4 werden erst im Jahr 2019 im Pro-
zess des Bestellverfahrens vereinbart.
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2.5 Erreichbarkeit der Mythenregion (Seite Alpthal) Betroffene Regionen:

Region Mitte

Ziel

Die Erreichbarkeit der Mythenregion mit dem 6ffentlichen Verkehr wird am Wo-
chenende verbessert. Der 6V-Anteil am Freizeit- und Tourismusverkehr wird er-
hoht.

Massnahmen-
beschreibung

Bei der Buslinie 554 Einsiedeln — Alpthal — Brunni (- Mythenregion) verkehren
am Wochenende saisonal (Sommer + Winter) zwei zusatzliche Kurspaare fahr-
planmassig am Vormittag/Mittag. Am Nachmittag, bei schénem Wetter, verkeh-
ren zudem die Verstérkungsbusse ab Brunni zurlick nach Einsiedeln Bahnhof
neu halbstiindlich versetzt zum Grundkurs. Mit diesen beiden Massnahmen
entstehen zu den nachfragestarken An- und Abreisezeiten bei schénem Wetter
halbstiindliche Reiseverbindungen mit Anschluss am Bahnhof Einsiedeln zu
den Ziigen der S13 von/nach Wadenswil-Zirich. Reisende aus Zirich, Schwyz,
Biberbrugg, Einsiedeln und Alpthal profitieren von einem besseren 6V-Angebot
zur Mythenregion Seite Alpthal.

Folgende Kurse verkehren neu saisonal am Wochenende:
a) 10:05 Uhr ab Einsiedeln Bahnhof/ 10:30 Uhr zurlick ab Talst. Brunni
b) 12:37 Uhr ab Einsiedeln Bahnhof/ 12:00 Uhr zuriick ab Talst. Brunni

Folgende Kurse verkehren neu saisonal am Wochenende bei schonem Wetter:
a) 15:37 Uhr ab Einsiedeln Bahnhof / 16:00 Uhr zurlick ab Talst. LBH Brunni
b) 16:37 Uhr ab Einsiedeln Bahnhof / 17:00 Uhr zurtick ab Talst. LBH Brunni
-> Der drtliche Busbetreiber wird jeweils circa 3-4 Tage vor dem Wochenende
entscheiden, ob die Schonwetterkurse verkehren. Die Kommunikation erfolgt
dann liber die Kanéle der PostAuto AG sowie am Reisetag durch den Chauffeur
in den Bussen.

Der Tourismus ist im Kanton Schwyz ein wichtiger Wirtschaftszweig. Mit

460 Mio. Franken Wertschdpfung und 6000 Arbeitsplatzen gilt er als eine der
Schlitsselbranchen im Kanton Schwyz. Die rdumliche Nahe zu Zirich, Zug und
Luzern machen den Kanton Schwyz mit seiner einzigartigen Landschaft zu ei-
nem attraktiven Naherholungsgebiet fiir den Tages- und Freizeittourismus. Den
Begleiterscheinungen des Tagestourismus ist Beachtung zu schenken. Der
Schutz der Wohnbevélkerung vor touristischen Immissionen (Verkehr, Larm,
Abfall) ist ein zentraler Punkt der kantonalen Tourismusstrategie.
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Der Freizeit- und Tourismusverkehr tragt im Kanton Schwyz einen massgebli-
chen Teil zum Verkehr bei. Bereits heute entstehen bei besucherstarken Frei-
zeit- und Tourismusdestinationen saisonal Verkehrsiiberlastungen auf den Zu-
fahrtsstrassen und Parkierungsprobleme, die auch das Umfeld belasten. Es be-
steht die Herausforderung, den saisonal sehr volatil auftretenden Freizeit- und
Tourismusverkehr moglichst vertraglich abzuwickeln und negative Wirkungen
auf das Umfeld abzubauen. Auch die umweltschonenden Teilverkehrssysteme
6V und LV missen dazu beitragen, die allfalligen Leistungsengpasse zu behe-
ben. Es ist dementsprechend eine grosse Herausforderung, den 6V-Anteil zu
halten oder sogar zu erhéhen (Auszug Gesamtverkehrsstrategie Kapitel 1.5 Fa-
zit aus der Analyse).

In Zusammenarbeit mit der PostAuto AG Ostschweiz wurde das Angebot und
die Nachfrage der Buslinie 554 Einsiedeln — Alpthal — Brunni analysiert. Die
Fragestellung lautete: ,,Mit welchen Massnahmen kann der Anteil des 6ffentli-
chen Verkehrs am Freizeitverkehr im Korridor Einsiedeln — Alpthal — Brunni er-
hoht werden. Gleichzeitig muss das 6V-Angebot zweckmaéssig und betriebswirt-
schaftlich optimal bleiben”.

Der Raum Einsiedeln — Alpthal — Brunni bietet auf kleinem Raum ein vielfalti-
ges Freizeit- und Ferienangebot in nachster Nahe zu Zirich, Zug, Luzern und
Rapperswil. Touristische Gebiete und Anlagen haben ein sehr hohes Verkehrs-
potenzial. Das Verkehrsaufkommen ist stark saisonabhangig. Spitzenbelastun-
gen treten vor allem an Wochenenden und zu bestimmten Jahreszeiten auf. Sie
sind wetterabhéngig und somit schwer erfass- und planbar. Vor allem an Win-
terwochenenden herrscht ein starkes Verkehrsaufkommen mit teilweise Rick-
stau ausgehend vom Kreisel Biberbrugg bis nach Gross. Dies beeintrachtigt die
Wohnquartiere.

Der Bahnhof Einsiedeln ist aus dem Raum Zlrich-Wadenswil sowie Rapperswil
— Pfaffikon SZ mit dem Zug halbstiindlich gut erreichbar. Der Zubringer zu den
touristischen Anlagen im Brunni/Mythenregion erfolgt mit Linienbussen der
PostAuto AG Ostschweiz. Der Fahrplan der Buslinie 554 ist Werktags auf die
Schiilerstrome ausgerichtet. Am Bahnhof Einsiedeln bestehen Anschliisse zu
den Ziigen der S13 von/nach Richtung Zirich. Die Busse ins Alpthal verkehren
tagsiiber stiindlich, teilweise nur zweistiindlich.

Die Nachfrage-Analysen bei der Buslinie 554 Einsiedeln — Alpthal — Brunni
zeigen, dass an Werktagen keine Massnahmen erforderlich sind. Das bestehen-
de Angebot ist auf die Nachfrage abgestimmt. Uberlasten an Werktagen beste-
hen in den Monaten Juni und Juli (Schulreisen-Verkehr). Diese Nachfragespit-
zen kdnnen vom Busbetreiber mit Beiwagen (Verstarkungskursen) flexibel be-
waltigt werden. Am Wochenende (Samstag und Sonntag) besteht in den Som-
mer- und Wintermonaten (Mitte Dezember bis Ende Marz sowie Anfang Juni
bis Ende Oktober) das Potenzial fiir Verdichtungskurse.

Mit dem Fahrplan 2020 werden folgende Anpassungen am Fahrplan vorge-
nommen: Am Vormittag/Mittag verkehren zwei zusatzliche Kurspaare am Wo-

34



Massnahmenkatalog zum Grundangebot des &ffentlichen regionalen Verkehrs 2020-2023

chenende fahrplanmassig (saisonal Sommer + Winter). Am Nachmittag, zwi-
schen 15:00 und 17:00 Uhr, wird bei grosser Nachfrage der Verstarkungsbus
(Beiwagen) nicht mehr den Regelkurs verstarken, sondern eine halbe Stunde
versetzt dazu verkehren. Damit entstehen zu den nachfragestarken An- und Ab-
reisezeiten bei schonem Wetter halbstiindliche Reiseverbindungen zwischen
der Mythenregion und dem Bahnhof Einsiedeln (und weiter).

Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie Wirt-
Planungen schaft und Wohnen, Tourismusstrategie
Massnahme Uberkantonale 6V-Verbindungen
sichert / Kantonale 6V-Verbindungen
verbessert Regionale 6V-Verbindungen
Kommunale 6V-Verbindungen
Nutzen Interkantonal Die Mythenregion (Seite Alpthal) und Zirich sind am Wo-

chenende (saisonal) mindestens stiindlich miteinander ver-
bunden. Zu den nachfragestarken An-und Abreisezeiten
auch halbstlndlich (nur bei schonem Wetter).

Kantonal Die Mythenregion (Seite Alpthal) wird am Wochenende aus
verschiedenen Verkehrsregionen des Kantons besser erreicht
(Mindestens stiindlich, bei schonem Wetter halbstiindlich).

Regional Die Ortschaften im Korridor Brunni — Alpthal — Trachslau —

Einsiedeln profitieren am Wochenende von einem dichteren
Angebot mit Anschluss am Bahnhof Einsiedeln zu den Zi-

gen der S13 von nach Wadenswil-Zirich sowie zu den Bus-
sen ins Ybrig.

Ausflugverkehr | Mit durchgehend stiindlichen, zu Spitzenzeiten halbstindli-
chen, Reiseverbindungen wird der &ffentliche Verkehr zu ei-
ner Reisealternative fir den Ausflugsverkehr zur Mythenregi-
on. Auch in der umgekehrten Richtung verbessern sich die
Verbindungen zu den Zielen in Zirich.

Entlastung Der 6V kann mit einem attraktiveren Angebot einen Teil des
Strasse Ausflugsverkehrs ibernehmen. Davon profitieren die vom
Durchgangsverkehr belasteten Ortschaften im Korridor.

Zweckmassigkeit

Die Verdichtungskurse werden gezielt saisonal am Wochenende in den Nach-
fragespitzen eingesetzt. Die Nachmittagsverdichtungen kénnen mit den bereits
eingeplanten Ressourcen produziert werden. Sie verkehren nur bei schdénem
Wetter.

Zeitplan Umsetzung

Ab Fahrplan 2020

Hinweise auf andere
Massnahmenblatter

2.1 Erreichbarkeit Morschach, Swiss Holiday Park und Stoos
2.2 Erreichbarkeit Spital Schwyz und Stoos

2.3 Erreichbarkeit Region Mythen (Seite Schwyz)

2.4 Erreichbarkeit Region Ybrig/Hoch-Ybrig

Veranderung Grund-
angebot

Veranderung
Vollkosten

35 000 Franken
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Bemerkungen zu den
Vollkosten

Die Vollkosten dienen als interne Werte zur Orientierung. Sie entsprechen nicht
der definitiven Abgeltung der 6V-Massnahme. Die Abgeltung berechnet sich
aus den Vollkosten abziglich Erlésen (Ticketeinnahmen) und Beteiligungen
(Bund, Nachbarkantone, Bezirke und Gemeinden). Die definitiven Einnahmen
und Beteiligungen fir die Massnahme 2.5 werden erst im Jahr 2019 im Pro-
zess des Bestellverfahrens vereinbart.
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3.1 Starkung Korridor Klissnacht — Fann — Rotkreuz Betroffene Regionen:
(ESP) Region Kiissnacht

Der 6V kann zu den Spitzenzeiten im Korridor Kiissnacht — Féann — Rotkreuz
Ziel zuséatzliche Anteile am Gesamtverkehr Gbernehmen.
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Massnahmen- Die Verbindungen ins Arbeitsplatzgebiet Fann und zum Verkehrsknotenpunkt
beschreibung Rotkreuz werden in drei Konzeptschritten verbessert.

1. Die Busse der Linie 53 Klissnacht — Rotkreuz verkehren neu in einem exak-
ten 30-Minutentakt (heute 20-40 Minutentakt).

2. Das Angebot der Buslinie 27 Kissnacht — Fann wird ,,aufgelést”.

3. Es verkehrt eine neue Buslinie 52 zwischen Kiissnacht — Fann — Rotkreuz.
Diese wird in das Grundangebot des 6ffentlichen regionalen Verkehrs im
Kanton Schwyz aufgenommen.

Die Umstellung des Fahrplans bei der Buslinie 53 zu einem exakten 30-
Minutentakt verbessert die Erschliessung von Immensee und den Luzerner
Seegemeinden Richtung Rotkreuz. Die Anpassung schafft durchgehend halb-
stiindliche Reiseverbindungen mit einem Umstieg. In Rotkreuz bestehen An-
schliisse zu den Ziigen und den Buslinien.

Mit der neuen Buslinie 52 wird das Angebot der Buslinie 53 erganzt. Sie ver-
kehrt in der Hauptverkehrszeit ab Bahnhof Kiissnacht via Fann nach Rotkreuz.
Sie verkehrt zeitlich versetzt zur Buslinie 53. In Kombination bilden die Linien
52 und 53 zusammen einen Viertelstundentakt. Dies ermdglicht aus dem
Raum Kiissnacht attraktive Verbindungen nach Rotkreuz und weiter in alle
Richtungen. Verbessert werden insbesondere die Reiseverbindungen ins Ron-
tal, Freiamt, Cham-Zug. In Rotkreuz werden neu die Pendlerdirektziige
von/nach Zirich Enge erreicht.

Aus Richtung Luzern — Meggen — Merlischachen und dem Schwyzer Talkessel
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ergeben sich fiir die Pendler mit der S3 oder dem Voralpenexpress in Kiiss-
nacht SBB Anschliisse zur Buslinie 52 in die Arbeitsplatzgebiete Kiissnacht
Fann und nach Rotkreuz.

Die Systematisierung der Buslinie 53 sowie die Aufldsung der Buslinie 27
schaffen freie Fahrzeug-Ressourcen fiir die neue Buslinie 52.

Das Amt fir 6ffentlichen Verkehr hat im Jahr 2016/2017 in Zusammenarbeit
mit dem Bezirk Kiissnacht, den Nachbarkantonen Zug und Luzern sowie den
Transportunternehmungen Auto AG Schwyz und Zugerland Verkehrsbetriebe
AG das 6V-Angebot im Raum Kissnacht einer Erfolgskontrolle unterzogen.

Mit dem Fahrplan 2014 wurde im Raum Kdissnacht ein neues Bus-Konzept
umgesetzt. Es hatte unter anderem zum Ziel, die damaligen Kapazitatsengpas-
se in den Spitzenzeiten zu beseitigen. Die Massnahmen haben sich bewahrt.
Allerdings erreichen einzelne Buskurse erneut ihre Kapazitatsgrenze. Ursache
dafiir sind erfreulicherweise stetig steigende Frequenzen.

Eine grosse Herausforderung ist die Verlasslichkeit des 6V im Raum Kissnacht.
Die (berlasteten Strassen zu den Hauptverkehrszeiten fiihren bei allen Busli-
nien zu immer grosseren Verspatungen. Sehr hohe Belastungen treten auf der
Zugerstrasse im Umfeld des Autobahnanschlusses und des Gewerbegebiets
Fann auf. Mit dem Bau der Umfahrung ist fiir das Ortszentrum Kiissnacht eine
Entlastung absehbar. Im Bereich Zugerstrasse — Autobahnanschluss Kiissnacht
bleibt die Situation angespannt. Fiir das Gebiet wird weiterhin ein starkes Ver-
kehrswachstum erwartet.

Mit einem verbesserten Angebot zur Hauptverkehrszeit soll der 6V im Korridor
Vitznau — Weggis — Kiissnacht — Fann — Rotkreuz gestarkt werden. Die vorhan-
denen Potenziale sollen besser abgeschépft werden. Im Sinne der Gesamtver-
kehrsstrategie soll der 6V seinen Beitrag zur Bewaltigung des zunehmenden
Verkehrs beitragen. Motto: ,,Jeder im Bus ist ein Auto weniger auf der Strasse.”

Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie Wirt-
Planungen schaft und Wohnen
Massnahme Interkantonale 6V-Verbindungen
sichert / Kantonale 6V-Verbindungen
verbessert Regionale 6V-Verbindungen
Kommunale 6V-Verbindungen
Nutzen Interkantonal Die Reiseziele in Zug — Zirich, im Rontal, im Freiamt sowie

in Cham/Ennetsee werden aus dem Raum Kiissnacht zur
Hauptverkehrszeit mindestens ,,halbstiindlich* erreicht. In
Rotkreuz werden neu die Pendlerdirektziige von/nach Zirich
Enge erreicht. Der Verkehrsknoten Rotkreuz ist in den Pend-
lerzeiten viertelstiindlich mit dem Arbeitsplatzgebiet Kiiss-
nacht Fann und Kissnacht am Rigi verbunden.

Kantonal Zur Hauptverkehrszeit bestehen aus Richtung Luzern — Meg-
gen — Merlischachen und dem Schwyzer Talkessel Anschliis-
se von der S3 und vom Voralpenexpress in die Arbeitsplatz-
gebiete Kissnacht Fann und Rotkreuz.
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Regional Kissnacht und die Arbeitsplatzgebiete Fann sind zur Haupt-
verkehrszeit viertelstiindlich mit Risch — Rotkreuz verbun-
den. Die Luzerner Seegemeinden werden mit Umsteigen in
Kissnacht am Rigi, Seilbahn halbstiindlich in den Korridor
Kissnacht Fann — Rotkreuz eingebunden. Mit Umsteigen in
Immensee Hohle Gasse wird das Fann und Rotkreuz aus
Immensee halbstiindlich erreicht.

Lokal Fir den Bezirk Kiissnacht ergeben sich kleinrdumige Ver-
besserungen. Zu Spitzenzeiten entstehen viertelstiindliche
Verbindungen ins Arbeitsplatzgebiet Fann.

Arbeitspendler | Alle wichtigen Anschliisse im Bahn- und Busknoten Rot-
kreuz werden zu den Spitzenzeiten erreicht. Es entstehen
neue Pendlerverbindungen in Richtung Zug — Ziirich, ins
Rontal und Freiamt. Das Arbeitsplatzgebiet Kiissnacht Fann
wird mit Umsteigen in Kiissnacht SBB aus Richtung Luzern
— Meggen — Merlischachen und dem Schwyzer Talkessel er-

reicht.
Entlastung Der &V kann mit einem verbesserten Angebot mehr Anteile
Strasse am Gesamtverkehr Glbernehmen. Davon profitieren die vom

Durchgangsverkehr belasteten Ortschaften im Korridor.

Zweckmassigkeit

Die Massnahme wird gezielt das 6V-Angebot zur Hauptverkehrszeit stéarken.
Die Anpassung bei den Buslinien 27 und 53 schafft freie Ressourcen um das
Angebot der neuen Buslinie 52 zu produzieren.

Zeitplan Umsetzung

Ab Fahrplan 2020 (vorbehéaltlich Sperre Zugersee Ost)

Hinweise auf andere
Massnahmenblatter

Veranderung Grund-

Die Buslinie 52 wird ins Grundangebot aufgenommen. Sie verkehrt von Montag

angebot bis Freitag zur Hauptverkehrszeit.
Veranderung 430 000 Franken
Vollkosten

Bemerkungen zu den
Vollkosten

Beim Wert handelt es sich um ein Abschatzung des AdV. Die Vollkosten dienen
als interne Werte zur Orientierung. Sie entsprechen nicht der definitiven Abgel-
tung der 6V-Massnahme. Die Abgeltung berechnet sich aus den Vollkosten ab-
zliglich Erlésen (Ticketeinnahmen) und Beteiligungen (Bund, Nachbarkantone,
Bezirke und Gemeinden). Die definitiven Einnahmen und Beteiligungen fiir die
Massnahme 3.1 werden erst im Jahr 2019 im Prozess des Bestellverfahrens
vereinbart.
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4.1 Ausserschwyz — Innerschwyz halbsttindliche Ver- | Betroffene Regionen
bindungen March/Hofe
Mitte
Innerschwyz
Ausserschwyz und Einsiedeln/Ybrig sind besser mit dem Kantonshauptort und
Ziel dem Schwyzer Talkessel Schwyz verbunden.
Einsiedeln
Ybrig
Neu halbstiindlich
verbunden
Schwyz & Talkessel
Massnahmen- Ausserschwyz und Einsiedeln/Ybrig sind heute stiindlich mit dem Kantons-

beschreibung

hauptort Schwyz und den Ortschaften im Schwyzer Talkessel verbunden. Dies
obwohl innerhalb der Regionen halbstiindliche Reiseverbindungen bestehen.
Die stiindlichen Verbindungen sind wenig attraktiv. Entsprechend tief sind die
6V-Anteile am Gesamtverkehr.

Aus Richtung Ausserschwyz/Einsiedeln kann man in Biberbrugg einmal pro
Stunde von der S40 zur Buslinie 60.507 Biberbrugg — Schwyz umsteigen. In
der anderen halben Stunde besteht eine Verbindung von der S40 zur S31 Bi-
berbrugg — Arth-Goldau. Die Buslinie 60.507 und die S31 verkehren zwischen
Biberbrugg und Sattel parallel, jedoch zeitlich circa halbstiindlich versetzt zu-
einander. Somit sind aus Richtung Ausserschwyz/Einsiedeln halbstiindliche
Verbindungen bereits bis nach Sattel méglich. Zwischen Sattel und Schwyz
Post verkehrt der Bus im Stundentakt. Dies ergibt eine Angebotsliicke im 8 km
langen Streckenabschnitt Sattel — Schwyz Post. Um die halbstiindlichen Ver-
bindungen durchgehend anzubieten, ist das Busangebot im Abschnitt Sattel —
Schwyz Post zu verdichten. In Sattel entsteht eine neue Umsteigeverbindung
zwischen der Bahn S31 und dem Bus von/nach Schwyz.

Per Dezember 2020 erfolgt im Auftrag des Bundes der behindertengerechte
Ausbau des Bahnhofs Sattel-Ageri. Im Zusammenhang mit diesen Bauarbeiten
soll die Haltestelle circa 500 Meter in Richtung Nord-Osten zur ,,Krone* ver-
schoben werden. Die SOB-Bahnhaltestelle liegt dann neu unmittelbar beim
Busknoten Sattel-Krone an der Kantonsstrasse Schwyz — Pfaffikon. Der Bus-
knoten Sattel kann zu einem Bahn-Bus Knoten erweitert werden.
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Mit der Massnahme 1.02 ,,Liniendurchbindung Arth-Goldau — Rapperswil“
wird die Angebotsqualitat der Verbindungen zwischen Ausserschwyz und In-
nerschwyz zusatzlich erhoht.

Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie Wirt-
Planungen schaft und Wohnen
Massnahme Interkantonale &V-Verbindungen
sichert / Kantonale 6V-Verbindungen
verbessert Regionale 6V-Verbindungen
1 Kommunale 6V-Verbindungen
Nutzen Kantonal Ausserschwyz, Einsiedeln/Ybrig sind neu halbstiindlich mit
dem Kantonshauptort und den Ortschaften im Schwyzer Tal-
kessel verbunden.
Regional Die Ortschaften im Schwyzer Talkessel sind neu halbstiind-
lich mit den Gemeinden Sattel und Rothenthurm verbunden.
Arbeitspendler | Mit halbstiindlichen Reiseverbindungen wird der 6ffentliche
Ausflugverkehr | Verkehr zu einer Reisealternative zwischen den Wirtschafts-,
Ausbildungs- und Tourismus-Einrichtungen von Ausser-
schwyz und Innerschwyz bzw. von Einsiedeln/Ybrig und In-
nerschwyz.
Entlastung Der 6V kann mit einem attraktiveren Angebot in den zwei
Strasse Korridoren Ausserschwyz — Innerschwyz und Einsiedeln —
Innerschwyz Anteile des Gesamtverkehrs ibernehmen. Da-
von profitieren die vom MIV-Durchgangsverkehr stark belas-
teten Ortschaften im Korridor. Ortszentren wie Schwyz, Ein-
siedeln oder Freienbach werden entlastet.
Zweckmassigkeit Der Regionen-ubergreifende Nutzen kann mit einer punktuellen Angebotsver-

dichtung auf dem 8 km langen Streckenabschnitt Sattel — Schwyz sehr mittel-
effizient hergestellt werden. In Randzeiten ab 20:00 Uhr bleibt das Angebot
unverandert reduziert (Stundentakt).

Zeitplan Umsetzung

Dezember 2020 (Fahrplan 2021), Zeitpunkt abhangig mit der Verschiebung
des Bahnhofs Sattel-Ageri zur Krone.

Hinweise auf andere
Massnahmenblatter

4.2 Rapperswil — Arth-Goldau neue Direktverbindung mit NEAT Anschluss

Veranderung Grund-
angebot

Die Buslinie 7 verkehrt ab 2021 im Abschnitt Schwyz Post — Schwyz SBB
nicht mehr. Die Buslinie 7 verkehrt ab 2021 im Abschnitt Sattel Krone —
Schwyz Post ausserhalb der Randzeiten neu im Halbstundentakt.

Veranderung
Vollkosten

46 000 Franken

Bemerkungen zu den
Vollkosten

Die Vollkosten dienen als interne Werte zur Orientierung. Sie entsprechen nicht
der definitiven Abgeltung der 6V-Massnahme. Die Abgeltung berechnet sich
aus den Vollkosten abziglich Erlésen (Ticketeinnahmen) und Beteiligungen
(Bund, Nachbarkantone, Bezirke und Gemeinden). Die definitiven Einnahmen
und Beteiligungen flr die Massnahme 4.1 werden erst im Jahr 2019 im Pro-
zess des Bestellverfahrens vereinbart.
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4.2 Rapperswil — Arth-Goldau neue Direktverbindung | Betroffene Regionen:

Ausserschwyz, Mitte und

mit NEAT Anschluss
Innerschwyz
Ziel Die 6V-Verbindungen Ausserschwyz — Innerschwyz werden attraktiver und
auf den NEAT Knoten Arth-Goldau ausgerichtet.
Konzept 2018 Konzept ab 2021

Einsiedeln
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Biberbrugg

Neue Direktverbindung

—_— Bahnverbindung / Std. $40 /S31 Rapperswil — Arth-Goldau

Umsteigeverbindung

(mit NEAT-Anschluss)

Massnahmen-
Beschreibung

Im Massnahmenblatt 4.01 ,,Halbstiindlich Ausserschwyz — Innerschwyz*
wird aufgezeigt, dass Ausserschwyz und Einsiedeln/Ybrig mit dem Kan-
tonshauptort Schwyz und den Ortschaften im Schwyzer Talkessel neu
halbstiindlich miteinander verbunden werden. Dies wird mit einer punktu-
ellen Angebotsverdichtung bei der Buslinie 60.507 im Streckenabschnitt
Sattel — Schwyz Post erreicht.

Mit einer Anderung bei der Liniendurchbindung im Bahnknoten Bi-
berbrugg wird die Qualitat der Verbindungen zwischen Ausserschwyz und
Innerschwyz im Sinne der 6V-Strategie verbessert. Das Volumen des SOB-
Angebots bleibt dabei unverandert.

Die S31 Arth-Goldau — Biberbrugg wird in Biberbrugg neu mit der S40
Einsiedeln — Rapperswil verbunden. Dadurch entsteht eine neue direkte
Bahnverbindung Arth-Goldau — Rapperswil mit Bedienung aller Haltestel-
len. Die Umsteigevorgénge fiir Verbindungen zwischen Ausserschwyz und
Innerschwyz reduzieren sich um einen Umstieg.

Im Gegenzug verandert sich das Angebot im Korridor Einsiedeln — Rap-
perswil/March. Einsiedeln bleibt unverdndert halbstiindlich mit Rapperswil
und der March verbunden. In der einen halben Stunde ist neu zusatzlich
in Biberbrugg umzusteigen.
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Die Vor- und Nachteile der neuen Liniendurchbindung Arth-Goldau — Rap-
perswil wurden bewertet. In der Gesamtbeurteilung ergibt sich fir die Lini-
endurchbindung S31 — S40 eine positive Bilanz.

Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie
Planungen Wirtschaft und Wohnen
Massnahme Uberkantonale 8V-Verbindungen
sichert / Kantonale 6V-Verbindungen
verbessert Regionale 6V-Verbindungen
1 Kommunale 6V-Verbindungen
Nutzen Interkantonal Die Raume Rapperswil, Obersee, Zircher Oberland

werden attraktiver mit Kantonshauptort Schwyz, dem
Schwyzer Talkessel sowie dem NEAT Knoten Arth-
Goldau verbunden.

Kantonal Fir Reiseverbindungen zwischen March/Héfe und dem
Kantonshauptort Schwyz/NEAT Knoten Arth-Goldau
muss einmal weniger umgestiegen werden.

Aus dem Raum Obersee/Rapperswil/Pfaffikon entste-
hen neu zwei direkte Bahnverbindungen pro Stunde
zum NEAT Bahnhof Arth-Goldau mit Anschluss ins
Tessin — Milano (bisher 1 direkte und 1 Umsteigever-
bindung).

Regional Die Bahnhofe Pfaffikon SZ, Freienbach SOB, Wilen
bei Wollerau, Wollerau, Riedmatt SZ, Samstagern,
Schindellegi-Feusisberg sind mit der Bahn neu direkt
mit den Innerschwyzer Bahnhéfen Altmatt, Rothen-
thurm, Biberegg, Sattel-Ageri, Steinerberg und dem
NEAT Knoten Arth-Goldau verbunden.

Ausflugverkehr Die Ausflugsziele Rigi, Tierpark Goldau, Sattel-
Hochstuckli, Hochmoor Rothenthurm, Wandergebiet
Etzel, Alpamare Pfaffikon und Kinderzoo Rapperswil
sind durch die neue Bahnverbindung Arth-Goldau —
Rapperswil direkt miteinander verbunden.

Entlastung Der 6V kann mit einem attraktiveren Angebot im Kor-
Strasse ridor Ausserschwyz — Innerschwyz Anteile am Gesamt-
verkehr ibernehmen. Davon profitieren die vom MIV-
Durchgangsverkehr belasteten Ortschaften im Korri-
dor. Ortszentren wie Freienbach, Schwyz und Goldau
werden entlastet.

Zweckmassigkeit

Die neue direkte Bahnverbindung Ausserschwyz — Innerschwyz kann ohne
Mehrkosten mit einer gednderten Liniendurchbindung im Bahnknoten Bi-
berbrugg umgesetzt werden.

Zeitplan Umsetzung

Dezember 2020 (Fahrplan 2021)

Hinweise auf andere
Massnahmenblatter

4.1 Ausserschwyz — Innerschwyz, halbstiindliche Verbindungen
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Veranderung Grundan-
gebot

Die S31 Arth-Goldau — Biberbrugg wird stiindlich direkt von Arth-Goldau
nach Rapperswil gefiihrt.

Die S40 Einsiedeln — Rapperswil verkehrt in der einen halben Stunde Ein-
siedeln — Rapperswil direkt. In der anderen halben Stunde verkehrt die
S40 im Abschnitt Einsiedeln —Biberbrugg mit Anschluss in Biberbrugg zur
neu durchgebundenen S31 Arth-Goldau — Rapperswil.

Veranderung
Vollkosten

O Franken

Bemerkungen zu den
Vollkosten

Aufgrund des unveranderten Angebotsvolumens kann die Massnahme kos-
tenneutral umgesetzt werden.
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5.1 Entwicklungsfeld Sperre Zugersee Ost Betroffene Regionen:
Innerschwyz/Klissnacht

Region Mitte (teilweise)

Die halbstiindlichen Transportketten nach Zug und Zirich bleiben wahrend der
Ziel Sperre Zugersee Ost sichergestellt.
Die regionalen Bus-Transportketten im Talkessel Schwyz bleiben sichergestellt.

Richtung ZOrich

[r—— Zug
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€ Zug Oberwil

rhaltungsmassnahmen Zug-Arth-Goldau

Richtung
Luzem Doppelspurausbau Walchwil

s2 | <y
| gtg{l;:;;u:)‘é\rtn430|-;1gur — ‘Il‘wmghw"
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: | Ausbau Busangebot
"‘ Arth-Goidau
i) we—) RiChtung Gotthard
Massnahmen- Die SBB baut im Nord-Stid Korridor die Zufahrten zum Gotthard aus. So auch
beschreibung zwischen Arth-Goldau und Walchwil. Bei Walchwil wird eine 1,7 Kilometer lan-

ge Doppelspur gebaut, damit die S2 zwischen Walchwil und Baar Lindenpark
halbstiindlich verkehren kann. Gleichzeitig saniert die SBB auf der Strecke
rund funfzig Objekte wie Tunnel, Briicken, Bahntechnik und Gleise. Damit sich
die Bauzeit mit den Angebotseinschrankungen und Larmemissionen nicht tiber
mehrere Jahre hinzieht, soll die Bahnstrecke zwischen Arth-Goldau und Wal-
chwil fir 1 ¥ Jahre gesperrt werden. Der Zugverkehr soll via Immensee umge-
leitet werden, der Reiseweg nach Zug/Ziirich findet via Arth-Goldau — Rotkreuz
statt.

Die Plangenehmigung zum Bauprojekt wurde vom Bundesamt flr Verkehr
(BAV) am 17. August 2015 erteilt. Wegen eines hangigen Gerichtsverfahrens
ist der Baubeginn jedoch unklar. Es darf mit einem Bundesgerichtsentscheid
im 2. Quartal 2018 gerechnet werden. Vorbehaltlich des positiven Entscheids
des Bundesgerichts zum ,,Doppelspurausbau Zugersee Ost* haben die SBB in
Abstimmung mit dem (BAV) den Bauzeitpunkt auf Mitte 2019 bis Ende 2020
festgelegt.

Auswirkungen Kanton Schwyz

Grundsétzlich

Der Kanton Schwyz begriisst, dass die Sperre Zugersee Ost per Dezember 2020
abgeschlossen sein wird. Mit dem Fahrplan 2021 wird der Ceneri-Basistunnel
in Betrieb genommen. Das Angebot der Fernverkehrs-Ziige im Nord-Sid Korri-
dor wird zum Halbstundentakt verdichtet. Arth-Goldau und der Schwyzer Tal-
kessel erhalten damit ab 2021 attraktive Reiseverbindungen. Der Kanton
Schwyz plant auf diesen Zeitpunkt das neue Talkesselkonzept einzufiihren.
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Angebot wahrend der Sperre Zugersee Ost

Die Fernverkehrszlige (EC, IC, Interregio von/nach Zug — Ziirich) werden zwi-
schen Zug und Arth-Goldau tber Rotkreuz umgeleitet. Die S2 (Siidast) verkehrt
von Rotkreuz — Arth-Goldau — Brunnen — Flielen in geanderter Fahrplanlage.
Die S2 (Nordast) verkehrt zwischen Oberwil ZG und Baar Lindenpark. Zwischen
Arth-Goldau und Zug Oberwil verkehrt ein Bahnersatzbus. Die Reiseverbindun-
gen ab den Bahnhofen Brunnen, Schwyz, Steinen, Arth-Goldau nach Zug und
Zirich verlangern sich durch den Umleitungsfahrplan via Rotkreuz zwischen
08-15 Minuten.

Noch unklar sind die Auswirkungen im S3-Korridor Brunnen — Arth-Goldau —
Kissnacht am Rigi — Luzern. Der Kanton SZ setzt sich fiir den Erhalt der heuti-
gen S3-Fahrlage mit Kreuzung in Immensee ein. Reisende von/nach Richtung
Kissnacht — Luzern sollen von der Sperre am Zugersee Ostufer nicht negativ
betroffen sein.

Das nachgelagerte Bussystem ist von der Sperre Zugersee Ost am starksten be-
troffen. Das 6V-Konzept im Talkessel Schwyz ist gepragt durch den dezentralen
Bahnhof Schwyz SBB. Es steht auf zwei wesentlichen Eckpfeilern. In Kombina-
tion bilden diese das Riickgrat des 6V-Systems.

Eckpfeiler 1: Der Busknoten Schwyz Post

Hier treffen zweimal pro Stunde die Busse von bis zu acht Buslinien ein. Die
Ankinfte der Busse zur gleichen Zeit ermdglichen Anschlisse in alle Richtun-
gen. Die Ortschaften im Schwyzer Talkessel sind damit untereinander mit halb-
stiindlichen Transportketten verbunden.

Eckpfeiler 2: Bahnknoten Schwyz SBB

Die stiindlichen Zugfahrlagen der S2 und des Interregio bilden zusammen
halbstiindliche Transportketten in die bedeutenden Wirtschaftsréume Zug — Zii-
rich.

Die ,,asymmetrischen* Zugfahrlagen im Korridor Brunnen — Rotkreuz — Zug —
Zirich im Konzept der , Sperre Zugersee Ost* ergeben eine komplett neue Aus-
gangslage. Der Busknoten Schwyz Post und der Bahnknoten Schwyz SBB pas-
sen nicht mehr zusammen. Die regionalen und (berregionalen Transportketten
lassen sich nicht mehr kombinieren.

Massnahmen (Entwurf)

Damit die regionale Vernetzung der Ortschaften im Talkessel Schwyz unterei-
nander erhalten bleibt, soll der Busknoten Schwyz Post mit seinen Anschluss-
verbindungen auch wahrend der Sperre Zugersee Ost unverandert erhalten
bleiben. Alle Pendler-, Schiler-, Besorgungs-und Freizeitverkehre im regionalen
Bussystem sollen durch die Sperre Zugersee Ost nicht betroffen sein.

Um trotzdem die halbstiindlichen Transportketten aus dem nachgelagerten
Busnetz und dem Busknoten Schwyz Post nach Zug — Zlirich zu erhalten, soll
ein Bahnersatz-Schnellbus Schwyz Post — Rotkreuz verkehren. Er stellt die
halbstlindliche Anbindung mit den Zentren Zug und Zirich fir , Alle* sicher.
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Dank Non-Stop-Fahrt via Autobahn resultiert aus dem Busknoten Schwyz Post
keine Fahrzeitverlangerung nach Zug — Zirich im Vergleich zum Fahrplan
2018.

Die Fahrplankonzepte der SBB fiir das Fahrplanjahr 2020 mit Sperre Zugersee
Ost befinden sich zum Zeitpunkt der Berichterstellung des Grundangebots
2020-2023 noch in der Bereinigungsphase. Die Planungen zum 6V-Konzept
2020 im Raum Innerschwyz/Kissnacht werden noch bis ins Jahr 2019 andau-
ern. Aus diesem Grund kénnen die detaillierten Massnahmen zu den einzelnen
Buslinien und deren finanziellen Auswirkungen noch nicht aufgezeigt werden.

Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie Wirt-
Planungen schaft und Wohnen, Tourismusstrategie
Massnahme Interkantonale 6V-Verbindungen
sichert / Kantonale 6V-Verbindungen
verbessert Regionale 6V-Verbindungen
Kommunale 6V-Verbindungen
Nutzen Interkantonal Die halbstiindlichen Reiseverbindungen nach Zug und Zi-
rich bleiben auch wahrend der Sperre Zugersee Ost gewahr-
leistet. Die Ortschaften im Schwyzer Talkessel werden aus
Zirich, Zug und Luzern unverandert halbstiindlich erreicht.
Regional Die regionalen Busverbindungen im Talkessel Schwyz blei-
ben gewahrleistet. Der Busknoten Schwyz Post mit seiner
Knotenstruktur 15/45 bleibt unverandert.
Arbeitspendler Die etablierten und bedeutenden halbstiindlichen Verkehrs-
Ausflugverkehr | verbindungen zwischen dem Talkessel Schwyz und den be-
nachbarten Zentren Zug, Zirrich und Luzern bleiben beste-
hen.
Zweckmassigkeit Der Bahnersatz-Schnellbus Schwyz Post — Rotkreuz ist ein Befreiungsschlag. Er

ermdglicht es, das effiziente und etablierte Buskonzept im Talkessel Schwyz
»unverandert” weiterzufiihren. Auf umfangreiche Anpassungen bei den einzel-
nen Buslinien kann verzichtet werden.

Zeitplan Umsetzung

Dezember 2019 bis Dezember 2020

Hinweise auf andere
Massnahmenblatter

Veranderung Grund-
angebot

Veranderung
Vollkosten

Noch nicht bekannt

Bemerkungen zu den
Vollkosten

Der Kanton Schwyz geht davon aus, dass der Bahnersatz-Schnellbus Schwyz
Post — Rotkreuz durch das Projekt von SBB Infrastruktur finanziert wird. Der
Mehraufwand beschrankt sich auf kleinere Anpassungen in den weiteren
Buskorridoren.
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5.2 Entwicklungsfeld Erschliessung Rotkreuz Betroffene Regionen:

Innerschwyz

Ziel

Die Erschliessung von Rotkreuz aus dem Talkessel Schwyz ist im Horizont
2021 sichergestellt.
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Massnahmen-
beschreibung

Aktuell herrscht bei der Erschliessung von Rotkreuz im Horizont 2021 Pla-
nungsunsicherheit. Die nétigen Zugtrassen flr das Bahnangebot der S32 sind
nicht zugesagt. Zudem verbessert die geplante Sperre Zugersee Ost das Ange-
bot nach Rotkreuz mit dem Umleitungsfahrplan ab Sommer 2019 bis Ende
2020 deutlich.

Mit dem Entwicklungsfeld wird geprift, wie Rotkreuz zukiinftig erschlossen
werden kann. Dabei stehen Bahn- und Buslésungen im Fokus.

Rotkreuz gewinnt stetig an Bedeutung. Wichtige Arbeitgeber wie Roche und
Novartis bieten rund 3000 Arbeitsplatze. In Bahnhofnéhe entstehen neue Ent-
wicklungsgebiete mit Raum fiir rund 1500 Einwohner, 2000 Studierende und
2500 Arbeitsplatze (Areal Surstoffi). Seit 2016 befindet sich der Informatik-
Campus der Hochschule Luzern in Rotkreuz.

Rotkreuz ist ausserdem eine Drehscheibe im 6ffentlichen Verkehr. Ab Rotkreuz
fihren Eisenbahnlinien in vier Richtungen und ermdglichen Verbindungen
von/nach Cham — Zug — Ziirich, Gisikon — Ebikon — Luzern, Muri — Wohlen —
Aarau und Immensee — Arth-Goldau — Gotthard. Aus den umliegenden Ge-
meinden binden mehrere Buslinien an das Bahnangebot von Rotkreuz an.

Im Fahrplan 2018 wird Rotkreuz aus dem Schwyzer Talkessel mit der S32 er-
schlossen. Sie verkehrt von Montag bis Freitag zur Hauptverkehrszeit zwischen
Arth-Goldau/Immensee und Rotkreuz. Die S32 fahrt dreimal am Morgen zwi-
schen 06:00-08:00 Uhr und dreimal am Abend zwischen 16:00-18:00 Uhr.
In Arth-Goldau bzw. Immensee bestehen Anschliisse von der S32 zur S3
Brunnen — Luzern.
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Zu den Verkehrszeiten der S32 erreicht man Rotkreuz aus dem Kantons-
hauptort Schwyz mit zweimal Umsteigen in 37 Minuten. Wenn die S32 nicht
verkehrt, reist man via Zug in 52 Minuten nach Rotkreuz.

Nach Rotkreuz sowie ins Zuger und Luzerner Umland bestehen aus dem inne-
ren Kantonsteil leistungsfahige Strassenverbindungen (A4). Aus Schwyz er-
reicht man Rotkreuz heute mit dem Auto rund 16-31 Minuten schneller als
mit dem &V. Entsprechend tief ist der 6V-Anteil am Gesamtverkehr in diesen
Korridoren.

In der 6V-Strategie 2030 des Kantons Schwyz verkehrt die S32 im Stunden-
takt zwischen Brunnen und Rotkreuz. Dabei soll sie optimal im Eisenbahnkno-
ten Rotkreuz eingebunden sein und im Talkessel Schwyz 30 Minuten zeitlich
versetzt zur S3 Brunnen — Luzern verkehren.

Dieses Angebotsziel des Kantons Schwyz wurde von der Planungsregion Zent-
ralschweiz im laufenden Prozess der Bahnplanung FABI STEP AS 2030/35
beim Bund eingereicht (Finanzierung und Ausbau der Bahninfrastruktur). Die
Endergebnisse zum Ausbauschritt 2030/35 liegen noch nicht vor. Es zeichnet
sich jedoch ab, dass eine stiindliche Trassierung der S32 Brunnen — Rotkreuz
nur mit zusatzlichen Bahninfrastrukturen mdglich ist. Ob diese Infrastrukturen
in das Programm des Bundes aufgenommen werden, ist fraglich. Die Unsi-
cherheit der Planung im Horizont 2030/35 (bertragt sich auf vorangehende
Planungshorizonte. So ist das heutige S32-Angebot nicht im Netznutzungskon-
zept 2025 und im Netznutzungsplan 2019 + 2021 des Bundes enthalten.
Konkret bedeutet dies, dass es nicht sicher ist, ob die S32 im Fahrplanhorizont
2021 noch verkehren kann.

Wahrend der Sperre am Zugersee Ostufer kann die S32 ab Mitte 2019 bis En-
de 2020 nicht verkehren. Da jedoch samtliche Gotthard-Reiseziige und die S2
Erstfeld — Baar via Immensee — Rotkreuz umgeleitet werden, entstehen fir 1 %
Jahre attraktive Verbindungen nach Rotkreuz, ins Zuger Umland, ins Rontal
und ins Freiamt. Aus dem Talkessel Schwyz entstehen halbstiindliche Reise-
verbindungen von/nach Rotkreuz und weiter.

Die Sperre Zugersee Ost fihrt zu einem deutlich verbesserten Angebot ab den
Bahnhofen des Schwyzer Talkessels in die Arbeitsplatzgebiete von Rotkreuz,
Cham, Rontal und Freiamt. Es ist eine grosse Chance, dass der 6V in diesem
Korridor langfristig mehr Anteile ibernehmen kann. Dazu braucht es ein ent-
sprechendes Angebot ab 2021.

Ob die HVZ-S32 im Horizont 2021 noch verkehren kann, ist aufgrund der
Trasse Unsicherheit unklar. Das HVZ-Angebot der S32 mit sechs Verbindungen
am Tag ist zudem nicht geeignet um das halbstiindliche Angebot der Sperre
Zugersee Ost abzulésen.

Mit dem Entwicklungsfeld Rotkreuz soll die optimale Erschliessung von Rot-
kreuz flr den Fahrplanhorizont 2021 gefunden werden. Dabei stehen Bahn- als
auch Schnell-Bus-Varianten, analog Tell Bus in Uri zur Diskussion.
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Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie Wirt-
Planungen schaft und Wohnen
Massnahme Interkantonale 6V-Verbindungen
sichert / [ Kantonale &V-Verbindungen
verbessert [1 Regionale &V-Verbindungen
1 Kommunale 6V-Verbindungen
Nutzen Interkantonal Aus dem Schwyzer Talkessel bestehen schnelle Verbindun-

gen nach Rotkreuz, und weiter nach Cham - Zug, Gisikon —
Ebikon — Luzern, Muri — Wohlen — Aarau.

Die Ortschaften im Schwyzer Talkessel werden aus dem Zu-
ger Umland, dem Rontal und aus dem Freiamt besser er-
reicht.

Arbeitspendler | Es bestehen gute Reiseverbindungen in die Arbeitsplatzge-
Ausflugverkehr | biete in Rotkreuz, Ebikon, Gisikon, Cham, Muri und Wohlen.

Die Ausflugsziele im Talkessel Schwyz sind fiir Reisende aus
dem Raum Rotkreuz, dem Rontal und Freiamt besser er-

reichbar.
Entlastung Mit einer Schnellbus-Variante via Autobahn kann die Reise-
Strasse zeit mit dem 6V nach Rotkreuz markant reduziert werden.

Der 6V wird zur Reisealternative und kann mehr Anteile am
Gesamtverkehr ibernehmen.

Zweckmassigkeit Die Schnellbus-Variante bietet die Mdglichkeit flexibel und optimal auf geén-
derte Rahmenbedingungen zu reagieren.

Zeitplan Umsetzung Dezember 2020 (Fahrplan 2021)

Hinweise auf andere | 5.6 Entwicklungsfeld Pendlerverbindungen Innerschwyz
Massnahmenbléatter

Veranderung Grund-

angebot

Veranderung 2 400 000 Franken

Vollkosten

Bemerkungen zu den | Beim Wert handelt es sich um eine Abschatzung des AdV. Die Vollkosten die-
Vollkosten nen als interne Werte zur Orientierung. Sie entsprechen nicht der definitiven

Abgeltung der 6V-Massnahme. Die Abgeltung berechnet sich aus den Vollkos-
ten abzlglich Erlésen (Ticketeinnahmen) und Beteiligungen (Bund, Nachbar-
kantone, Bezirke und Gemeinden). Die definitiven Einnahmen und Beteiligun-
gen flr die Massnahme 5.2 werden erst im Prozess des Bestellverfahrens ver-
einbart.
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5.3 Entwicklungsfeld Buskonzept Einsiedeln-Ybrig Betroffene Regionen:

Region Mitte

Ziel

Das Buskonzept Einsiedeln-Ybrig wird zukunftsgerichtet weiterentwickelt.
Im Raum Einsiedeln wird das Angebot mit Durchmesserlinien verbessert.

Massnahmen-
beschreibung

Das Entwicklungsfeld hat zum Ziel das Buskonzept im Raum Einsiedeln-Ybrig
weiterzuentwickeln. Das Angebot der kantonalen Buslinien wird mit dem Ange-
bot der Ortsbuslinien Einsiedeln abgestimmt um Synergieeffekte zu erzielen.
Gleichzeitig wird das Buskonzept den sich andernden Rahmenbedingungen
angepasst.

In der Arbeitsgruppe ,,Buskonzept Einsiedeln-Ybrig* sind das Amt fiir &ffentli-
chen Verkehr, der Bezirk Einsiedeln und die PostAuto AG vertreten. Gemein-
sam wird das Buskonzept fiir die Zukunft fit gemacht. Bei der Konzeptentwick-
lung sind die nachfolgenden Fragestellungen von Bedeutung.

— Funktionalitat neuer Busbahnhof Einsiedeln

— Buslinienfiihrung im Ortskern von Einsiedeln

— Ausnutzung von Standzeiten der kantonalen Buslinien am Bahnhof Einsie-
deln fir die Ortserschliessung

— Szenario Buskonzept Einsiedeln-Ybrig ohne Willerzeller Viadukt

— Vorbereiten Buskonzept fiir die neue Anschluss-Situation am Bahnhof Ein-
siedeln (systematische S13 Einsiedeln — Wadenswil mit Doppelspur
Schindellegi)

Unter dem Lead des Bezirkes Einsiedeln sind die Planungen fiir den neuen
Busbahnhof Einsiedeln angelaufen. Die Anzahl Buskanten und die Anordnung
der Buskanten werden zukunftsgerichtet geplant. Die Infrastruktur soll langfris-
tig genutzt werden kénnen und die Anforderungen des behindertengerechten
Bauens erfiillen. Der Busbahnhof Einsiedeln hat fiir den Kanton eine grosse
Bedeutung. Er dient als regionale 6V-Drehscheibe und verbindet das Bahn- mit
dem Busangebot. Die Ortschaften im Ybrig und im Alpthal sind mit ihren Bus-
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linien am Bahnhof Einsiedeln ins Bahnangebot eingebunden.

Die Linienflihrung der kantonalen Busse und der Ortsbusse im Ortskern von
Einsiedeln soll zukunftsgerichtet festgelegt werden. Der Ortskern von Einsie-
deln ist historisch gewachsen und die Platzverhaltnisse im Strassenraum sind
teilweise sehr eng. Es ist eine Herausforderung den Beddrfnissen aller Ver-
kehrsteilnehmern gerecht zu werden. Flr einen attraktiven &V ist es wichtig,
moglichst nahe bei den zentralen und publikumsintensiven Einrichtungen an-
halten zu kénnen. Nebst dem Bahnhofgebiet Einsiedeln ist deshalb auch der
Klosterplatz ein wichtiges Ziel fir den &V.

Mit einer Abstimmung der Angebote zwischen den kantonalen Buslinien und
des Ortsbusses Einsiedeln kdnnen Synergien erzielt werden. Die Standzeiten
der kantonalen Buslinien am Bahnhof Einsiedeln kénnten fir Leistungen im
Ortsverkehr ausgenutzt werden. Als mogliches Beispiel ist nachfolgend die
Standzeit der Ybriger Buslinien 555/556 erwahnt. Es ist méglich, die Linie bis
ins Gebiet Schanzen/Cinebox, spater Kobiboden oder aber zum Spital Einsie-
deln zu verléangern. Im Ortskern von Einsiedeln wiirden sogenannte Durchmes-
serlinien entstehen, welche kleinrdumige und direkte Verbindungen ermogli-
chen. Das Ziel sind effiziente 6V-Angebote. Die Ausnutzung von Synergien soll
ein Win-Win-Effekt fiir den Bezirk Einsiedeln und den Kanton Schwyz ermdégli-
chen.

Abbildung 1: Variante Cinebox/Schanzen Abbildung 2: Variante Spital

Der Fortbestand des Willerzeller Viadukts, welches seit 1937 das Viertel Willer-
zell mit den auf der anderen Seeseite liegenden Ortsteilen von Einsiedeln ver-
bindet, ist nicht klar. Die SBB und die Konzessionsgeber des Etzelwerks (Kan-
tone Schwyz, Zirich, Zug sowie die Bezirke Einsiedeln und Hoéfe) verhandeln
Gber eine neue Konzession flir das vom Sihlsee gespeiste Kraftwerk. Dabei
mochten die SBB das Eigentum des Viadukts an den Kanton Schwyz und den
Bezirk Einsiedeln abtreten. Wie das Viadukt ab dem Ende der Ubergangskon-
zession (Ende 2022) genutzt werden kann, ist Bestandteil der laufenden Ver-
handlungen und noch offen.

Im Fahrplan 2018 fiihren zwei kantonale Buslinien tber das Viadukt. Ohne das
Viadukt wiirde Willerzell via Steinbach-Viadukt mit Einsiedeln verbunden. Auf-
grund der langeren Fahrwege (+10 Minuten) ist mit héheren Aufwendungen flr
die Erschliessung von Willerzell zu rechnen. Fiir das Szenario Buskonzept Ein-
siedeln-Ybrig ohne Willerzeller Viadukt ist im Grundangebot ab dem Fahrplan-
jahr 2023 ein Betrag eingestellt.
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Samtliche Planungen zum Buskonzept Einsiedeln-Ybrig erfolgen aufwartskom-
patibel zu zukiinftig gednderten Bahnfahrlagen der S13 Einsiedeln — Wadens-
wil. Im Vorschlag des Bundes zum Bahnausbauschritt 2030/35 ist eine Dop-
pelspur auf der SOB-Strecke im Bereich Schindellegi vorgesehen. Das Bun-
desparlament wird (iber die Vorlage zum Bahnausbau im Jahr 2019 entschei-
den. Eine Inbetriebnahme der Doppelspur ist ab 2024 denkbar. Mit der Dop-
pelspur Schindellegi kann die S13 Einsiedeln — Wadenswil wieder systema-
tisch halbstiindlich verkehren mit Anschluss in Wadenswil an die S8 Richtung
Zirich. Die Buslinien in Einsiedeln, Alpthal und Ybrig sind auf die Anschliisse
der S13 ausgerichtet. Die Fahrzeiten der Buslinien andern ab Zeitpunkt Dop-
pelspur Schindellegi.

Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie Wirt-
Planungen schaft und Wohnen
Massnahme Interkantonale &V-Verbindungen
sichert / Kantonale 6V-Verbindungen
verbessert Regionale 6V-Verbindungen
Kommunale 6V-Verbindungen
Nutzen Interkantonal/ Die Doppelspur Schindellegi ermdglicht systematisch halb-

Kantonal stlindliche Reiseverbindungen mit der S13 nach Wadenswil.
In Wadenswil besteht Anschluss zur S8 Richtung Ziirich. Al-
le Halteorte am linken Zirichseeufer werden halbstiindlich
erreicht. Die Buslinien aus dem Ybrig und dem Alpthal wer-
den auf die geanderten Zugfahrlagen der S13 angepasst.

Regional/ Durchmesserlinien am Bahnhof Einsiedeln schaffen neue
Lokal Direktverbindungen. Sowohl regionale als auch lokale Reise-
verbindungen werden attraktiver. Gebiete an den neuen
Durchmesserlinien sind ins Angebot der kantonalen Busli-
nien eingebunden und optimal in die Bahnanschliisse beim
Bahnhof Einsiedeln angeschlossen.

Die Durchmesserlinien am Bahnhof Einsiedeln und die Aus-
richtung der Busanschliisse an die gednderten Zugfahrlagen
der S13 mit Doppelspur Schindellegi erfolgen kompatibel
mit dem Szenario Buskonzept Einsiedeln — Ybrig ohne Wil-
lerzeller Viadukt.

Arbeitspendler Mit Doppelspur Schindellegi werden alle Bahnhéfe im Korri-
dor Einsiedeln — Wadenswil — Ziirich HB systematisch halb-
stiindlich erreicht. Die Reiseverbindungen zu den Arbeits-
platzgebieten am linken Zirichseeufer verbessern sich.

Entlastung Der 6V kann mit einem verbesserten Angebot mehr Anteile
Strasse am Gesamtverkehr (ibernehmen.

Zweckmassigkeit

Die Ausnutzung der Standzeiten der Linienbusse am Bahnhof Einsiedeln er-
moglicht eine effiziente Angebotserweiterung im Ortsverkehr. Das 6V System
wird gestarkt. Kanton und Bezirk profitieren gleichermassen.

Zeitplan Umsetzung

Ab 2020

Hinweise auf andere

2.4 Erreichbarkeit Region Ybrig/Hoch-Ybrig
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Massnahmenblatter

2.5 Erreichbarkeit Region Mythenregion (Seite Alpthal)

Veranderung Grund-
angebot

Veranderung
Vollkosten

200 000 Franken

Bemerkungen zu den
Vollkosten

Beim Wert handelt es sich um eine Abschatzung des AdV. Die Vollkosten die-
nen als interne Werte zur Orientierung. Sie entsprechen nicht der definitiven
Abgeltung der 6V-Massnahme. Die Abgeltung berechnet sich aus den Vollkos-
ten abzlglich Erlésen (Ticketeinnahmen) und Beteiligungen (Bund, Nachbar-
kantone, Bezirke und Gemeinden). Die definitiven Einnahmen und Beteiligun-
gen fur die Massnahme 5.3 werden erst im Prozess des Bestellverfahrens ver-
einbart.
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5.4 Entwicklungsfeld Hofe, Optimierung Buskonzept Eﬁfjoffene Regionen:
ore

Das Bussystem Hofe wird flr zukiinftig gednderte Bahnfahrlagen fit gemacht.
Ziel Der &V leistet einen Beitrag zur Bewaltigung der Verkehrsnachfrage im Raum
Hofe.

Handlungsbedarf
M_m Anschlisse zu knapp

MW\ Fahrzeiten entspannen

Betrieb stabilisieren

i Erschliessungslicke

LinienfGhrung optimieren

(@

Neue Verbindung prifen

Kantonale Buslinien
(172:0Tokt / 1-n-Takt | MVZ-Verdichaung)

—— Buslinien Gemeinden
. (172-0Takt / 1-n-Taks | HVZ-Verdichang)

[ Verkehrssysteme 6V Hofe
Grundangebot 2020 - 2023
Situationsanalyse
Handlungsbedarf

A Shiz2
SN ingenieurs und Planee AG | sapasmes i ;:_}
Massnahmen- Im Bezirk Hofe herrscht seit Jahren eine grosse Dynamik, die Siedlungsent-
beschreibung wicklung ist Gberdurchschnittlich. In den Spitzenzeiten stésst das 6rtliche und

regionale Verkehrsaufkommen auf der Strasse an seine Kapazitatsgrenzen. Der
6ffentliche Verkehr soll in Zukunft einen Anteil des Verkehrswachstums tber-
nehmen und damit zur Vermeidung von Engpassen im Strassenverkehr beitra-
gen.

Die Analyse des Busangebots im Bezirk Hofe zeigt Handlungsbedarf. Die Fra-
gestellungen sind komplex. Eine sinnvolle Weiterentwicklung des Buskonzepts
erfordert die Zusammenarbeit aller beteiligten Parteien. Die Abklarungs- und
Vertiefungsarbeiten sind noch nicht abgeschlossen. Im Grundangebot 2020-
2023 wird ein Entwicklungsfeld eingestellt.

Ausgangslage

Im Bezirk Hofe verkehren drei kantonale Buslinien und vier Ortsbuslinien. Ins-
gesamt sechs Besteller finanzieren &V-Leistungen bei drei unterschiedlichen
Transportunternehmungen.

Kantonale Buslinien
176 Richterswil — Wollerau — Roos
180 Pfaffikon SZ — Wollerau — Samstagern
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190 Pfaffikon SZ — Feusisberg — Schindellegi — Feusisberg

Ortsbuslinien

175 Richterswil — Wollerau — Erlenmatte
188 Pfaffikon SZ — Roggenacker

189 Pfaffikon SZ — Bach SZ

195 Pfaffikon SZ — Seedamm-Center

Das Angebot der kantonalen Buslinien wurde mit Inbetriebnahme der Durch-
messerlinie der Ziircher S-Bahnen im Sommer 2014 angepasst und ausge-
baut. Die Nachfrage ist zwischen 2012 und 2016 um 8% gestiegen.

Es bestehen mehrheitlich gute Anschllisse zwischen Bahn und Bus. Sie sind
grundsatzlich Richtung Zirich und linkes Zirichseeufer ausgerichtet. Die To-
pografie der dispersen Siedlungsstruktur bringt es mit sich, dass viele mit dem
Bus erschlossenen Gebiete nicht optimal miteinander vernetzt sind.

Die Befragung der Héfner Gemeinden im Jahr 2017 bestatigte die Wichtigkeit
von attraktiven Verkehrsverbindungen von/nach Ziirich und Zirich Flughafen.
Bei den wichtigen Zielen innerhalb der Region wird Pfaffikon und Rapperswil
genannt. Von mehreren Gemeinden wird die Verbindung Ausserschwyz — Inner-
schwyz als unattraktiv betrachtet. Bei der Siedlungserschliessung wird die un-
genligende Anbindung der Gebiete First, Chaltenboden, Pauliquartier und
Hurden genannt. Zudem soll die Erreichbarkeit der Oberstufenschulen des Be-
zirkes Hofe verbessert werden. Ein mehrfach genannter Wunsch ist ein Ausbau
des Angebots in den Randstunden am Abend und eine Verbesserung des
Nachtangebots.

Auswirkungen zukinftiger Bahnfahrplane

Mit dem Bahnfahrplan 2019 sind am linken Zirichseeufer kleinere Anpassun-
gen im Minutenbereich vorgesehen. Diese betreffen vor allem die S8, S13,
S40 und den Voralpenexpress. Die Anpassungen fiihren zu keinen nennens-
werten Veranderungen bei den Anschliissen an das nachgelagerte Bussystem.

Mit dem Bau einer Doppelspurstrecke zwischen Schindellegi-Feusisberg und
Biberbrugg wird das Angebot auf der S13 auf einen sauberen 30-Minuten-Takt
systematisiert und in Wadenswil halbstiindlich Anschluss zur S8 hergestellt.
Mit der Inbetriebnahme der Doppelspur Schindellegi darf ab 2024 gerechnet
werden. Die geadnderten Bahnfahrlagen der S13 flihren dann zu einer neuen
Ausgangslage fir die Buslinien mit Bahnanschluss in Schindellegi-Feusisberg
und Samstagern.

Auswirkungen zukiinftiger Strassennetzentwicklung

Im Bezirk Hofe sind Anpassungen am Strassennetz vorgesehen, welche Aus-
wirkungen auf den strassengebundenen &6ffentlichen Verkehr haben. Die im
Agglomerationsprogramm vorgesehene Busbevorzugung auf der Churerstrasse
ist noch nicht konkret. Sie dient aus Richtung Osten vor allem der Beschleuni-
gung des Marchbusses und aus Richtung Westen ist sie fiir den stabilen Be-
trieb der Buslinien 180 und 189 wichtig.
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In Wollerau ist die Erschliessung der Erlenstrasse mit einem Normalbus héchst
anspruchsvoll. Durch die Umsetzung der Einbahn in der Felsenstrasse ist vor
allem die Gemeindebuslinie 175 betroffen. Mit der geplanten Pfértnerung in
Wollerau sind Auswirkungen auf die Buslinien 176 und 180 zu erwarten. Wei-
tere grundlegende Strassenentwicklungen werden erst auf den Zeitpunkt nach
2023 wirksam.

Auswirkungen zukinftiger Siedlungsentwicklung

Die disperse Siedlungsstruktur im Bezirk Héfe macht eine effiziente 6V-
Erschliessung sehr anspruchsvoll. Der Verkehr ist in den letzten Jahren konti-
nuierlich gewachsen. Eine Auswertung der Zahlstellen von 2010 bis 2016
zeigt im durchschnittlichen taglichen Verkehr eine eindeutige Verkehrszunah-
me. Zwischen 2010 und 2016 hat der Verkehr um bis zu 10% zugenommen.
Einzig an der Churerstrasse in Pfaffikon wurde eine Abnahme der Verkehrs-
menge registriert. In verschiedenen Gebieten des Bezirkes stehen neuere gros-
sere Uberbauungen an (z.B. Altenbach in Wollerau). Bestehende Siedlungsge-
biete, wie z.B. Pfaffikon Ost, werden weiter verdichtet. Eine vollstandige Uber-
nahme des Mehrverkehrs durch den &ffentlichen Verkehr und den Radverkehr
ist nicht realistisch. Damit wird auch zukinftig der Verkehr weiter zunehmen.

Handlungsbedarf

In Zusammenarbeit mit SNZ Ingenieure und Planer AG wurde das Bussystem
Hofe analysiert und einer Erfolgskontrolle unterzogen. Bestehende Schwach-
stellen und die zukiinftigen Veranderungen im Umfeld (Bahn und Strasse) sind
in der nachfolgenden Handlungsbedarfsliste zusammengefasst.

Handlungsbedarf Begriindung

Entspannung Fahrplan Buslinie 190 - Beidseitig (Pfaffikon SZ und Schindellegi-
Feusisberg) sehr knappe Anschliisse zur
Bahn. Kleine Verspatungen fiihren zu An-
schlussbriichen.

- Im Horizont 2024 (Doppelspur Schindel-
legi-Feusisberg — Biberbrugg) neue Aus-
gangslage flir die Anschlusssituation
Bahn-Bus und Bus-Bahn in Schindellegi-
Feusisberg.

Anpassung Buslinie 180 - Im Horizont 2024 (Doppelspur Schindel-
legi-Feusisberg — Biberbrugg) neue Aus-
gangslage flir die Anschlusssituation
Bahn-Bus und Bus-Bahn in Samstagern.

Linienfhrung Buslinie 190 in Schindellegi - Anpassung der Linienflihrung zur besseren
Erschliessung der Gemeinde Feusisberg

Linienfihrungen in Wollerau - Optimierung der Linienfihrung und Ein-
bezug Ortsbuslinie fir bessere Gesamter-
schliessung. Z.B. nach Samstagern bzw.
Schindellegi-Feusisberg.

Neue Busverbindungen, -linienflihrungen - Schindellegi — Wollerau

prifen - Fallmis — Wollerau — Richterswil,
Richterswil — Wollerau — Pfaffikon SZ

- Prifung einer Ortserschliessung Wollerau
mit Kleinbus (enge Strassenverhaltnisse
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Erlenstrasse, Altenbach).

Erschliessungsliicken schliessen - Erschliessungslésung fiir Arbeitsplatzge-
biete First + Chaltenboden

- Erschliessung Altenbach, Pauliquartier
verbessern

-> Klarung wo Aufgabe Kanton/Gemeinde

Mengengerst/Betriebszeiten - Prifung Betriebszeiten (Spéatverbindun-
gen, Nachtverbindungen)

Verbindung Ausser-/Innerschwyz - Bessere Transportkette zwischen Ausser-
und Innerschwyz

- Verbesserung der Anschlussverbindungen,
Reduktion der Umsteigevorgange

-> Klarung Abgrenzung zu Fahrplénen Einsie-
deln/Ybrig und Innerschwyz

Wirtschaftlichkeit - Das starke Siedlungswachstum erfordert
eine iiberproportionale Ubernahme des
Mehrverkehrs durch den &V.

- Zuverlassiger, attraktiver und kunden-
freundlicher &V erfordert entsprechende
Mittel.

Stossrichtungen

In einem Variantenstudium wurden aus dem Handlungsbedarf mégliche Stoss-
richtungen fir die Angebotsentwicklung abgeleitet. Das Resultat zeigt ein sehr
breites Bearbeitungsfeld mit vielen Fragestellungen, welche in Abhangigkeit
untereinander stehen und nicht alle auf einmal beantwortet werden kénnen. Es
braucht weitere Gesprache mit den zustandigen Behdrden und den betroffenen
Transportunternehmungen.

Es ist wichtig, dass Anderungen beim regionalen Busangebot im Bezirk Hofe
aufwartskompatibel zu den neuen Bahnfahrlagen mit einem Doppelspurausbau
Schindellegi-Feusisberg — Biberbrugg erfolgen, damit das Angebot nicht nach
kurzer Zeit wieder angepasst werden muss. Die Qualitat des Angebots hat eine
hohe Prioritat. Die optimale Verknipfung von Bus und Bahn und Bus mit Bus
soll zuverlassige Reiseverbindungen garantieren. Fir eine verbesserte 6V-
Erschliessung im Raum Hoéfe braucht es eine gute Abstimmung der kantonalen
Angebote mit den Ortsbussen der Gemeinden sowie ein Hinterfragen von alt-
hergebrachten Linien-Strukturen. Mit einer ganzheitlichen Betrachtung sollen
Synergien erkannt und erzielt werden. In erster Prioritat sollen die Verkehrs-
stréme nach Zirich und zum linken Seeufer, weiter im Lokalverkehr und Rich-
tung Rapperswil abgedeckt werden.

Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie Wirt-
Planungen schaft und Wohnen
Massnahme Interkantonale 6V-Verbindungen
sichert / Kantonale 6V-Verbindungen
verbessert Regionale 6V-Verbindungen
Kommunale 6V-Verbindungen
Nutzen Interkantonal Das Entwicklungsfeld schafft attraktive Verkehrsverbindun-

gen aus dem nachgelagerten Busnetz Hofe zu den wichtigs-
ten Wirtschaftszentren Zirich, Rapperswil und St. Gallen.
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Kantonal Die Erreichbarkeit der Siedlungsgebiete im Buskorridor des
Bezirkes Hofe wird mit einem verbesserten Angebot gestarkt.

Regional Erschliessungsliicken werden nach Méglichkeit geschlossen.
Arbeitsplatzgebiete und Wohngebiete sind untereinander
besser vernetzt.

Arbeitspendler Ein verbessertes Busangebot schafft attraktive Verkehrsver-
bindungen fir die Arbeitspendler.

Entlastung Der 6V kann mit einem verbesserten Angebot mehr Anteile
Strasse am Gesamtverkehr (ibernehmen und zur Bewaltigung der
Verkehrsnachfrage beitragen. Davon profitieren die vom Ver-
kehr belasteten Ortschaften im Bezirk Hofe.

Zweckmassigkeit

Zeitplan Umsetzung Ab 2020

Hinweise auf andere | 4.1 Ausserschwyz — Innerschwyz halbstiindliche Verbindungen
Massnahmenbléatter 4.2 Rapperswil — Arth-Goldau neue Direktverbindung mit NEAT Anschluss
5.5 Entwicklungsfeld Pendlerverbindungen nach Rapperswil

Veranderung Grund-

angebot

Veranderung 400 000 Franken

Vollkosten

Bemerkungen zu den | Beim Wert handelt es sich um eine Abschatzung des AdV. Die Vollkosten die-
Vollkosten nen als interne Werte zur Orientierung. Sie entsprechen nicht der definitiven

Abgeltung der 6V-Massnahme. Die Abgeltung berechnet sich aus den Vollkos-
ten abzlglich Erlésen (Ticketeinnahmen) und Beteiligungen (Bund, Nachbar-
kantone, Bezirke und Gemeinden). Die definitiven Einnahmen und Beteiligun-
gen fur die Massnahme 5.4 werden erst im Prozess des Bestellverfahrens ver-
einbart.
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5.5 Entwicklungsfeld Pendlerverbindungen nach Betroffene Regionen:
Rapperswil March — Hofe
Der 6V Gbernimmt mehr Anteile am Pendlerverkehr iber den Seedamm in
Ziel Pfaffikon SZ
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Massnahmen- Das Entwicklungsfeld hat zum Ziel mit punktuellen Massnahmen die Pendler-
beschreibung verbindungen Uber den Seedamm nach Rapperswil zu verbessern.

In Pfaffikon berlagern sich die aufkommensstarken Verkehrsstrome (iber den
Seedamm mit denjenigen in Ost-West Richtung (March — Héfe). Zuséatzlich
kommen Einkaufs- und Freizeitverkehre des Seedamm-Centers, Alpamare so-
wie dem Seedamm Plaza hinzu. Der Strassenabschnitt (iber den Seedamm ist
mit bis zu 28 000 Fahrzeugen taglich die am starksten belastete Strasse im
Kanton SZ und im Kanton SG.

Ausgangslage

Zwischen Pfaffikon SZ und Rapperswil verkehren drei Zugsprodukte:

— 540 Einsiedeln — Pfaffikon SZ — Rapperswil

— Sb Pféaffikon SZ — Rapperswil — Zirich HB (- Uster/Niederweningen)

— Voralpenexpress Luzern — Pfaffikon SZ — Rapperswil — St. Gallen (VAE)

Die S40 und die S5 verkehren im Halbstundentakt, der VAE im Stundentakt.
Die S40 und die S5 folgen sich Gber den Seedamm in sehr kurzem Zeitab-
stand. Die vier Verbindungen pro Stunde der S5 und der S40 erganzen sich
somit ,lediglich” zu einem Halbstundentakt Gber den Seedamm. Der VAE ver-
kehrt um 07:00 Uhr und 08:00 Uhr ab Rapperswil nach St. Gallen bezie-
hungsweise um 08:00 Uhr von Rapperswil Richtung Pfaffikon — Arth-Goldau —
Luzern. Der erste Zug des VAE ab Pfaffikon SZ nach Rapperswil verkehrt um
08:54 Uhr, somit ausserhalb der Pendlerzeiten tiber den Seedamm.

Rapperswil wird um 06:00 Uhr, 06:30 Uhr, 07:30 und 08:30 Uhr ab allen
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Bahnhdfen der March mit ,,guten” Reiseverbindungen erreicht.

Um 07:00 und 08:00 Uhr erreicht man Rapperswil ab den Bahnhéfen Sieb-
nen-Wangen, Lachen und Altendorf mit der S2. Da die S2 die Bahnhofe Rei-
chenburg und Schiibelbach-Buttikon nicht bedienen kann, besteht fiir die bei-
den Bahnhofe eine Angebotsliicke. Zwar erreicht man aus der Obermarch Pfaf-
fikon SZ in Kombination mit der S27 und der S25 um 06:51 und 07:51 Uhr,
jedoch verkehrt die Anschlussverbindung nach Rapperswil erst 26 Minuten
spater. Wiirde in der Trasse des Voralpenexpress eine Verbindung um 06:54
und 07:54 Uhr von Pfaffikon SZ nach Rapperswil verkehren, kénnten die An-
gebotsliicken fiir Reichenburg und Schiibelbach-Buttikon geschlossen werden.
Reisende ab den Bahnhoéfen Siebnen-Wangen und Lachen wiirden zudem von
einer zusatzlichen und finf Minuten schnelleren Reiseverbindung nach Rap-
perswil profitieren.

Um 07:00 und 08:00 Uhr startet der Voralpenexpress seine Fahrt nach St.
Gallen in Rapperswil. Eine Riickverlangerung ab Pfaffikon SZ ist aufgrund feh-
lender Gleiskapazitat in Pfaffikon SZ nicht méglich (Wenden und Voraufstellen
des Zugs). Es besteht einzig ein Slot fir einen durchgehenden Zug in Pfaffikon
SZ, dies in der Trasse des Voralpenexpresses. Eine Zugsleistung fir eine zu-
satzliche Verbindung Pfaffikon SZ — Rapperswil miisste somit bereits ab einem
vorgelagerten Bahnhof starten (z.B. Samstagern).

Auf Basis dieser Ausgangslage wurde im Jahr 2014 das Entwicklungsfeld ,,Op-
timierung Angebot Ausserschwyz — Innerschwyz" im laufenden Grundangebot
2016-2019 eingestellt. Das Entwicklungsfeld hat zum Ziel, das Angebot am
Morgen auf der SOB-Siidrampe zwischen Biberbrugg und Arth-Goldau zu sys-
tematisieren und die VAE-Verbindungen Luzern — Arth-Goldau — Rapperswil (—
St. Gallen) zwei Stunden friiher verkehren zu lassen. Diese VAE Friihziige hat-
ten unter anderem die bestehenden Angebotsliicken zwischen Pfaffikon SZ
und Rapperswil um 07:00 und 08:00 Uhr geschlossen.

Die Realisierung der VAE Friihziige steht in einem komplexen Planungsumfeld
mit zahlreichen Abhangigkeiten im Raum Innerschwyz. Die Rahmenbedingun-
gen haben sich seit 2014 verandert. Das Projekt der VAE Friihzige ist blo-
ckiert. Die VAE Friihzige wurden im Jahr 2014 unter folgenden Annahmen/
Pramissen geplant:

1. Die Sperre Zugersee ist Mitte 2018 abgeschlossen.
Dies ist wichtig, damit die Systematisierung auf der SOB-Siidrampe reali-
siert werden kann. In der Zwischenzeit wurde die Sperre Zugersee Ost mehr-
fach verschoben. Sie soll nun Ende 2020 abgeschlossen sein (Vorbehaltlich
Bundesgerichtsentscheid).

2. Die S32 Innerschwyz verkehrt ab Ende Sperre Zugersee zur Hauptverkehrs-
zeit ab Brunnen — Arth-Goldau — Rotkreuz mit Anschluss in Rotkreuz nach
Luzern.

Die S32 hatte im Abschnitt Brunnen — Arth-Goldau die HVZ Ziige der S3
(Brunnen — Luzern) ersetzt. Heute kann auf den HVZ Ziigen der S3 das VAE
Rollmaterial eingesetzt werden (da der erste VAE erst um 07:39 Uhr ab Lu-
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zern Richtung St. Gallen abféahrt). Das Konzept mit der S32 Brunnen - Rot-
kreuz wiirde Spielraum fir die Rollmaterial-Frage der VAE Frihzlge / HVZ
S3 schaffen. Die damals zugesagten HVZ Trassen der S32 Brunnen — Rot-
kreuz wurden von SBB Infrastruktur in der Zwischenzeit widerrufen. Die Ab-
klarungen zur Trassenverfiigbarkeit werden ab Herbst 2018 wieder aufge-
nommen.

Wichtige Fragestellungen zu den VAE-Friihziigen kénnen weiterhin nicht be-
antwortet/geldst werden. Mit dem neuen Entwicklungsfeld Pendlerverbindun-
gen nach Rapperswil soll geprift werden, ob eine zwischenzeitliche Lésung zu
einer Verbesserung der Pendlerverbindungen auf der SOB Nord und Siidrampe
(Arth-Goldau — Biberbrugg-Rapperswil) fiihren kann. Die Lésung muss entkop-
pelt von den offenen Fragestellungen im Raum Innerschwyz umsetzbar sein
und gleichzeitig aufwartskompatibel zur Systematisierung der VAE Friihziige

erfolgen.
Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie Wirt-
Planungen schaft und Wohnen
Massnahme Interkantonale &V-Verbindungen
sichert / Kantonale 6V-Verbindungen
verbessert Regionale 6V-Verbindungen
1 Kommunale 6V-Verbindungen
Nutzen Interkantonal Die Obermarch erreicht Rapperswil neu auch um 07:00 und
08:00 Uhr. Reisende ab Siebnen-Wangen und Lachen errei-
chen Rapperswil mit einer zusatzlichen Verbindung finf Mi-
nuten schneller als bisher.
Ab Pfaffikon SZ entstehen zwei neue Pendlerverbindungen.
Aus Richtung Linkes Ziirichsee-Ufer entsteht eine neue Um-
steigeverbindung in Pfaffikon SZ von der S2 nach Rappers-
wil.
Kantonal/ Die Frithverbindungen zu den Pendlerzeiten auf der SOB
Regional Nord- und Studrampe (Arth-Goldau — Biberbrugg — Rappers-
wil) werden verbessert.
Entlastung Mit einem verbesserten Angebot nach Rapperswil aus der
Strasse March und des Linken Zirichsee-Ufers kann der 6V mehr
Anteile am Gesamtverkehr (ibernehmen. Davon profitieren
die vom MIV-Durchgangsverkehr stark belasteten Ortschaften
und der Seedamm.
Zweckmassigkeit
Zeitplan Umsetzung Ab 2020.
Hinweise auf andere 5.4 Entwicklungsfeld Hofe, Optimierung Buskonzept
Massnahmenbléatter 4.1 Ausserschwyz — Innerschwyz halbstiindliche Verbindungen
4.2 Rapperswil — Arth-Goldau neue Direktverbindung mit NEAT Anschluss
Veranderung Grund-
angebot
Veranderung 300 000 Franken
Vollkosten
Bemerkungen zu den | Beim Wert handelt es sich um eine Abschatzung des AdV. Die Vollkosten die-
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Vollkosten

nen als interne Werte zur Orientierung. Sie entsprechen nicht der definitiven

Abgeltung der 6V-Massnahme. Die Abgeltung berechnet sich aus den Vollkos-
ten abzlglich Erlésen (Ticketeinnahmen) und Beteiligungen (Bund, Nachbar-
kantone, Bezirke und Gemeinden). Die definitiven Einnahmen und Beteiligun-
gen flr die Massnahme 5.5 werden erst im Prozess des Bestellverfahrens ver-

einbart.
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5.6 Entwicklungsfeld Pendlerverbindungen Betroffene Regionen:
Innerschwyz Innerschwyz

Die etablierten Pendler-Zusatz-Verbindungen nach Luzern und Rotkreuz zur
Ziel Hauptverkehrszeit bleiben erhalten.
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Massnahmen- Das Entwicklungsfeld hat zum Ziel im Raum Innerschwyz die etablierten Zu-
beschreibung satzziige (HVZ Zlge) in den Pendlerzeiten zu sichern.

Im Rahmen der Revision des Gitertransportgesetzes hat das Bundesamt fiir
Verkehr (BAV) von Bundesrat und Parlament die Aufgabe erhalten, die Fahr-
rechte (Trassen) sowohl! flir den Guter- als auch fir den Personenverkehr zu si-
chern und fir beide Verkehrsarten ein attraktives Angebot zu erméglichen. Da-
mit soll verhindert werden, dass der Giiterverkehr das Nachsehen hat. Die Ka-
pazitaten der Eisenbahninfrastruktur flr die verschiedenen Verkehrsarten wer-
den vom Bundesrat in einem Netznutzungskonzept (NNK) verabschiedet. Die
darin festgelegten Grundlagen werden im Rahmen von Netznutzungspléanen
konkretisiert. Das Netznutzungskonzept/Netznutzungsplan ist flr die Infrastruk-
turbetreiberinnen und die Behdérden verbindlich.

Netznutzungskonzept Netznutzungsplan

+ = T

Erlauterungen Netzplan Erlauterungen Netzgrafiken

Im Nord-Sid Korridor sind fiir den Glterverkehr sechs Zugtrassen pro Stunde
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und Richtung reserviert. Gemischtgenutzte Trassen (Hybridtrassen) kénnen mit
der neuen Gesetzgebung 2017 im Netznutzungskonzept des Bundes nicht
mehr berlicksichtigt werden. Gemischtgenutzt bedeutet, dass eine Trasse zur
Hauptverkehrszeit fir den Personenverkehr, und ausserhalb der Hauptverkehrs-
zeit fir den Guterverkehr reserviert ist. Da diese Praxis nicht mehr méglich ist,
sind die HVZ Trassen von Personenziigen, welche in Konflikt mit einem bevor-
zugten Guterverkehrstrasse stehen, im Netznutzungskonzept nicht mehr enthal-
ten. Die Zugtrasse dieser HVZ Personenziige sind im Rahmen der Erarbeitung
des Jahresfahrplans zu beantragen. Dies bedeutet, dass relativ kurzfristig fest-
steht, ob die Zugtrasse dann effektiv auch fiir den Personenverkehr zur Verfi-
gung steht.

Im Raum Innerschwyz sind folgende Zugtrassen von der gednderten Ausgangs-
lage betroffen:

— HVZ Zige S3 Brunnen — Luzern im Abschnitt Brunnen — Arth-Goldau
Abfahrt Brunnen Richtung Arth-Goldau: 05:31 Uhr, 06:31 Uhr, 07:31 Uhr
Abfahrt Arth-Goldau Richtung Brunnen: 06:10 Uhr, 07:10 Uhr

— HVZ Zige S32 Arth-Goldau / Immensee — Rotkreuz
Abfahrten Arth-Goldau / Immensee: Alle sechs Verbindungen
Abfahrten Rotkreuz: Alle sechs Verbindungen

Der Kanton Schwyz setzte sich fiir die Beriicksichtigung der HVZ Zugtrassen im
Netznutzungskonzept 2025 ein und hat dies bei der Stellungnahme an den
Bund angemeldet. Aufgrund der neuen gesetzlichen Bestimmungen, kann der
Bund die betroffenen HVZ Zugtrassen nicht im Netznutzungskonzept berick-
sichtigen. Das Netznutzungskonzept 2025 bildet die Basis fiir den Netznut-
zungsplan 2021. Der Kanton Schwyz steht mit SBB-Infrastruktur sowie SBB
und SOB Personenverkehr in Kontakt um die Reiseverbindungen der Pendler-
zusatzziige zu sichern. Die Vertiefungsarbeiten zu den Zugtrassen ab 2021 lau-
fen bei SBB Infrastruktur im Herbst 2018 an.

Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie Wirt-
Planungen schaft und Wohnen
Massnahme Interkantonale 6V-Verbindungen
sichert / Kantonale 6V-Verbindungen
verbessert Regionale 6V-Verbindungen
1 Kommunale 6V-Verbindungen
Nutzen Interkantonal Im S3 Korridor Brunnen — Kiissnacht — Luzern bestehen

Werktags zwischen 05:30 und 08:00 Uhr halbstiindliche
Reiseverbindungen nach Luzern.

Aus Richtung Luzern wird Kiissnacht am Rigi und der
Schwyzer Talkessel mit der S3 zwischen 06:30 und 08:00
Uhr halbstiindlich erreicht.

In Kombination mit der S3 bestehen im Korridor der S32
Brunnen — Arth-Goldau — Rotkreuz zur Hauptverkehrszeit am
Morgen drei Reiseverbindungen zwischen 06:00 und 08:00
Uhr sowie am Nachmittag drei Verbindungen zwischen
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Kantonal/
Regional

Arbeitspendler

16:00 bis 19:00 Uhr.

Der Korridor Kiissnacht am Rigi — Immensee — Arth-Goldau —
Steinen — Schwyz — Brunnen ist zur Hauptverkehrszeit am
Morgen mit halbstiindlichen Reiseverbindungen verbunden.

Mit halbstiindlichen Reiseverbindungen aus dem Schwyzer
Talkessel und Kissnacht am Rigi in den Wirtschafts- und
Ausbildungsraum Luzern wird der &ffentliche Verkehr zu ei-
ner Reisealternative.

Leistungsfahige Pendlerverbindungen in den Raum Rotkreuz
sind bedeutend, damit ein Teil der Verkehrsnachfrage durch
den offentlichen Verkehr bewaltigt werden kann.

Entlastung Der 6V kann mit einem attraktiven Angebot zur Hauptver-
Strasse kehrszeit Anteile am Pendlerverkehr (ibernehmen. Davon
profitieren die vom MIV-Durchgangsverkehr stark belasteten
Ortschaften im Korridor.
Zweckmassigkeit
Zeitplan Umsetzung 2021

Hinweise auf andere
Massnahmenblatter

5.2 Entwicklungsfeld Erschliessung Rotkreuz

Veranderung Grund-
angebot

Vollkosten Bahn

O Franken

Bemerkungen zu den
Vollkosten Bahn
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5.7 Entwicklungsfeld Obere March, Sicherstellung der | 2.1 Betroffene Regionen:

Bahnerschliessung

March/Hofe

Ziel

Das Bahnangebot der S27 wird als Ubergangslésung bis Wiedereinfiihrung der
Zugshalte der Zircher S-Bahn in Reichenburg und Schiibelbach-Buttikon wei-
tergefiihrt.

Massnahmen-
beschreibung

Das Entwicklungsfeld hat zum Ziel das Bahnangebot der S27 als Uber-
gangsangebot weiterzufiihren. Dies solange, bis die S-Bahn Ziirich die Bahnho-
fe Reichenburg und Schiibelbach-Buttikon wieder bedienen kann.

Damit das Bahnangebot fiir Reichenburg und Schibelbach verbessert werden
kann, braucht es eine Uberholgleisanlage am Bahnhof Siebnen-Wangen. Mit
der Uberholgleisanlage kann die S-Bahn Ziirich bis Ziegelbriicke verkehren
und dabei die Unterwegsbahnhdfe Reichenburg und Schiibelbach-Buttikon
wieder bedienen. Die Uberholgleisanlage ist im Ausbauprogramm des Bundes
fr den Horizont 2025 enthalten (FABI-STEP AS 2025).

Der Zircher Verkehrsverbund (ZVV) favorisiert eine S-Bahn Zirich mit Linien-
ende in Siebnen-Wangen. Dazu muss in Siebnen-Wangen eine Wendegleisan-
lage gebaut werden. Die Bahnhofe Schiibelbach-Buttikon und Reichenburg
werden im Konzept Wendegleis mit dem Bus bedient, die Bahnerschliessung
fallt weg.

Die zwei Varianten der Betriebskonzepte mit Uberhol- oder Wendegleis erfor-
dern unterschiedliche Ausbauten an der Gleisanlage in Siebnen-Wangen. Der
Bund entscheidet, welche Infrastruktur in Siebnen-Wangen gebaut wird. Dieser
Entscheid setzt den Rahmen fiir das zuklinftige Betriebskonzept der Zlircher
S-Bahn und damit auch fir die Bahnerschliessung der oberen March.

Der Kanton Schwyz, der Bezirk March und sémtliche neun Gemeinden in der
March fordern die Realisierung des Uberholgleis Siebnen-Wangen. Nur mit ei-
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ner Uberholgleisanlage kdnnen die Bahnhéfe von Reichenburg und Schiibel-
bach-Buttikon in Zukunft erhalten bleiben. Die Uberholgleisanlage zeigt sich
aufwartskompatibel nutzbar mit den Bahnplanungen der Jahre
2025/2030/2035.

Der Entscheid zur Infrastruktur in Siebnen-Wangen wird der Bund im Jahr
2018 fallen. Ab diesem Zeitpunkt ist zeitnah das Projekt freizugeben. Die Pro-
jektierung, Plangenehmigung und Realisierung wird mehrere Jahre dauern. Mit
einer Inbetriebnahme der neuen Infrastruktur in Siebnen-Wangen darf inner-
halb des nachsten Grundangebots 2024-2027 gerechnet werden.

Das Angebot der S27 soll weitergefiihrt werden, bis die Zirricher S-Bahn in
Reichenburg und Schiibelbach-Buttikon wieder anhalten kann. Das Rollmate-
rial der S27 ist veraltet und kann voraussichtlich noch bis Ende 2019 einge-
setzt werden. Die Schweizerische Stidostbahn AG (SOB) prift aktuell Ersatz-
beschaffungen fiir das Rollmaterial. Tendenziell ist mit dem geédnderten Roll-
material ab 2020 mit héheren Kosten fiir das Angebot der S27 zu rechnen.

Historie

Mit dem Ausbau des Bahnhofs Zirich zum Durchgangsbahnhof (Durchmesser-
linien) wurde am 15. Juni 2014 ein neues Fahrplankonzept auf der Achse Zi-
rich — Chur eingeflihrt. Das Fernverkehrsangebot wurde verdichtet. Die S2 Zi-
rich — Ziegelbriicke kann die Bahnhofe Schiibelbach-Buttikon und Reichen-
burg seither nicht mehr bedienen. Als Ersatzangebot wurde die S27 Ziegelbri-
cke — Siebnen-Wangen eingefiihrt. Das Shuttle-Angebot der S27 ist unbefrie-
digend und fur die Reisenden sehr umsténdlich. Viele ehemalige 6V-Reisende
haben sich inzwischen anderweitig organisiert. Die fehlenden Fahrgaste, ins-
besondere ausserhalb der Hauptverkehrszeiten, wirken negativ auf die Wirt-
schaftlichkeit der S27. Die schwierige Situation hat den Kanton Glarus im Jahr
2017 bewogen, das Angebot der S27 ab 2018 nicht mehr mitzufinanzieren.
Die Glarner Gemeinde Bilten wird neu mit dem Bus ins Bahnangebot ab Zie-
gelbriicke eingebunden. Der Kanton Schwyz hat im Jahr 2018 das Angebot
der S27 reduziert und auf die Pendlerzeiten ausgerichtet. Das Angebot der
S27 wird im Fahrplan 2018 und 2019 vom Bund und den Kantonen Schwyz
und St. Gallen bestellt.

Ubergeordnete Kantonaler Richtplan, 6V-Strategie, Gesamtverkehrsstrategie, Strategie Wirt-
Planungen schaft und Wohnen
Massnahme Uberkantonale 6V-Verbindungen
sichert / Kantonale 6V-Verbindungen
verbessert Regionale 6V-Verbindungen
Kommunale 6V-Verbindungen
Nutzen Interkantonal Die S27 schafft zu den Pendlerzeiten Umsteigeverbindun-

gen aus der Obermarch in Richtung Zirich. In Siebnen-
Wangen besteht Anschluss an die schnellen Zugsprodukte
des Regio-Express (RE) und der S25 Richtung Pfaffikon SZ,
Zirich. Mit dem RE werden die Bahnhofe Pfaffikon SZ, Wa-
denswil, Thalwil und Zirich HB erreicht. Mit der S25 wer-
den die Bahnhofe Lachen SZ, Pfaffikon SZ, Wadenswil und
Zirich HB bedient. In die Gegenrichtung bietet die S27 kei-
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ne attraktiven Anschlussverbindungen im Bahnknoten Zie-

gelbriicke.
Kantonal/ Die S27 vernetzt Reichenburg und Schiibelbach-Buttikon
Regional mit dem Bahnhof Siebnen-Wangen und dem nachgelagerten

Bahn- und Busnetz. Ab Siebnen-Wangen besteht Anschluss
nach Lachen SZ (stlindlich) und Pfaffikon SZ (halbstiind-
lich).

Arbeitspendler | Das Angebot der S27 ermdglicht fiir Reisende mit Zielort
Siebnen-Wangen, Pfaffikon SZ, Wadenswil und Zirich HB,
Rapperswil, Einsiedeln und Arth-Goldau zur Hauptverkehrs-
zeit halbstiindlich schnelle Verbindungen. Fir Reisende mit
Zielort Lachen, Thalwil besteht eine stiindliche schnelle Rei-
severbindung.

Entlastung Grundsatzlich kann das umstéandliche Bahn-Shuttle Angebot
Strasse der S27 die Reisenden wenig ansprechen. Dies fihrt zu ei-
ner Mehrbelastung der Kantons- und Bezirksstrassen zwi-
schen Reichenburg und Siebnen-Wangen. Das Angebot der
S27 kann die bestehenden Potenziale am Gesamtverkehr
nicht halten bzw. keine neuen Anteile dazugewinnen.
Trotzdem tragt die S27 zur Entlastung der Strasse bei. Rei-
sende aus der Obermarch mit Zielen in Siebnen und Umge-
bung, Lachen SZ, Pfaffikon SZ, Wadenswil, Thalwil und Zii-
rich HB profitieren wahrend den S27 Verkehrszeiten von
schnellen Verbindungen.

Zweckmassigkeit Das Angebot der S27 ist auf die Hauptnachfrage ausgerichtet. Sie verkehrt
Montag bis Freitag zu den Hauptverkehrszeiten. Am Samstag und Sonntag ver-
kehrt die S27 nicht.

Zeitplan Umsetzung

Hinweise auf andere 5.5 Entwicklungsfeld Pendlerverbindung nach Rapperswil
Massnahmenbléatter

Veranderung Grund-

angebot

Vollkosten Bahn 200 000 Franken

Bemerkungen zu den | Fir eine allfallige Ersatzbeschaffung des Rollmaterials der S27 wird im Grund-
Vollkosten angebot ab 2020 ein Betrag von 200 000 Franken eingestellt.
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