Revision EBV / AB-EBV / VEAB / AB-VEAB 2012

Kostenprognosen BAV

Legende:

7
N

v

STAND: 11.04.2011

Das BAYV prognostiziert h6here Kosten aufgrund der Revision EBV / AB-EBV / VEAB / AB-VEAB 2012.
Das BAYV prognostiziert keine Kostenfolgen aufgrund der Revision EBV / AB-EBV / VEAB / AB-VEAB 2012.
Das BAYV prognostiziert tiefere Kosten aufgrund der Revision EBV / AB-EBV / VEAB / AB-VEAB 2012.

Der Begriff "Kosten"” umfasst auch personellen Aufwand (z.B. Bahnen oder BAV).

Uberarbeitungs-Paket Prognose Erlduterungen
1. Spurweite, Trassierungselemente > Die Weiterentwicklung der AB 16 N und 17 N umfasst folgende Punkte:
(Art. 16/17 EBV inkl. AB) - Erganzung der Trassierungsmerkmale auf Grund des Uberarbeiteten SBB-Reglements R | 22046
- Erganzung der Aspekte Neigetechnik auf Grund der iberarbeiteten SBB-Weisung | 20019.
- Einarbeiten der Trassierungsmerkmale fiir Anschlussgleise.
Die Weiterentwicklung Gbernimmt die hoheitlichen Inhalte der oben genannten, gemeinsam von
SBB und BAYV erarbeiteten Weisung und Reglement.
Grundlage fur die hoheitlichen Aspekte fur Anschlussgleise ist die Weisung BauGD 8/95.
Es findet keine Verscharfung der Vorschriften statt.
Die Einarbeitung der Grenzwerte im Betrieb (inkl. Entflechtung) erfolgt fir AB 16, 17 und 32
gemeinsam (Ziel: Weiterentwicklung 2014).
2. Bauten an, Uber und unter der 9 Die Uberarbeiteten Bestimmungen lassen gleich wie die bisherigen Bestimmungen eine breite
Bahn Palette an kostenglnstigen oder kostenintensiveren Lésungsmaoglichkeiten offen.

(Art. 27 EBV inkl. AB)

Insgesamt wird erwartet, dass sich der finanzielle Aufwand fiir die Schutzmassnahmen gegen
Anprall tber die Gesamtmenge der Projekte wie bisher etwa ausgleicht.

Den Aufwendungen fiir Schutzmassnahmen gegen Anprall steht immer auch ein Nutzen
gegeniber. Z.B. bewirken geringe Abstande einen geringeren Aufwand fir das Tragwerk, erfordern
aber in gewissen Fallen ergéanzende Schutzmassnahmen. Kleinere Abstande ermdglichen aber
auch eine vielfaltigere Nutzung des an die Gleise angrenzenden Raumes.
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3. Tunnel und Galerien: Notausgéange
(Art. 28 EBV inkl. AB)

Auf Grund vertieftem Abklarungsbedarf insbesondere mit SRM bezlglich der Methodik fur die
Risikobetrachtungen in Revisionsphase 2014 verschoben

4. Oberbau - Weichen
(Art. 32 EBV inkl. AB)

Auf Grund der Verzdgerungen seitens V6V bei der Erstellung des R RTE 22066/22566, insb. bei
der Auswertung der Grundlagen beziiglich ,Definition des maximal zulassigen Klaffmasses® und
»nhotwendige Massnahmen zur Fremdkérpererkennung®, wurde die Weiterentwicklung des AB 32
aus der Revision 2012 gestrichen.

Die Weiterentwicklung der AB 32 (inkl. Entflechtung) erfolgt, sobald die Grundlagen vorliegen (Ziel:
Weiterentwicklung 2014). Im Sinne einer Ruckfallebene kénnen die R RTE 22066/22566, sobald
fertiggestellt, mit Genehmigung des BAV in Kraft gesetzt werden.

Die Einarbeitung der Grenzwerte im Betrieb (inkl. Entflechtung) erfolgt fir AB 16, 17 und 32
gemeinsam (Ziel: Weiterentwicklung 2014).

5. Stationen Allgemeines
(Art. 34 Abs. 3 EBV inkl. AB)

AB 34.3, Zugang zum Perron ber das Gleis:

1. Die Sicherheitsanforderungen sind gezielter formuliert und beseitigen somit die Unsicherheit bei
der Planung solcher Bahnhdfe und die daraus entstehenden allfélligen Nachristungskosten.

2. Die Anforderung an der engen Zusammenarbeit zwischen den verschiedenen Fachbereichen in
einer friheren Phase vermeidet kostenintensive Unstimmigkeiten bei der Realisation der Anlage.

3. Die Schliessung der Regelungsliicke der Bauart ,breiter Zwischenperron® vermeidet hohe
Entwicklungskosten bei den einzelnen Bauobjekten.

4. Die Moglichkeit fur die Bahnen (VAV), die Sicherheitsbetrachtungen zu standardisieren, fihrt zu
reduzierten Entwicklungskosten bei den einzelnen Bauobjekten.

6. Bahniubergange > Die Anderungen beschranken sich auf kleinere Korrekturen und Prézisierungen in den
(AB zu Art. 37c EBV ) Formulierungen. Diese Anderungen haben keine Kostenfolge.
7. Sicherungsanlagen und > Damit die Funktion und die Gesamtsicherheit des Bahnbetriebs gewahrleistet sind, mussen die

Telematikanwendungen
(EBV Art. 38 inkl. AB)

Fahrzeuge die bei der Konzeption des Signalsystems festgelegten Voraussetzungen erfillen.
Dieser Umstand ist in den bisherigen Vorschriften nicht explizit geregelt.

Die Anforderungen bzw. die Aufwendungen in Bezug auf die Abstimmung zwischen Infrastruktur
und Fahrzeugen steigen mit zunehmender Liberalisierung und zunehmender Komplexitat der
Systeme. Die Vorschrift als solches hat keine Kostenfolgen.
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Sicherungsanlagen
(AB zu Art. 39 EBV)

Die Anderungen in den AB zu Art. 39 beschranken sich im Wesentlichen auf Anpassungen
aufgrund der Integration der AB-VEAB und auf Prazisierungen in der Formulierung. Diese
Anderungen haben grundsatzlich keine Kostenfolge.

In der AB zu Art. 39.3.a Ziff. 4.3 wurden die Regelungsliicken beim Durchrutschweg geschlossen.
Die bisher nicht explizit aufgefiihrten Anforderungen fir die Geschwindigkeitsbereiche kleiner 40
km/h und grosser 160 km/h wurden aufgenommen. Die Anforderungen entsprechen weitgehend
den aktuellen Regeln der Technik. In einzelnen Projekten bei Meterspurbahnen sind Kostenfolgen
jedoch nicht auszuschliessen.

In der AB zu Art. 39.3.c Ziff.2.1 wurde als Kriterium fiir den Einsatz einer Zugbeeinflussung die
kritischen Geschwindigkeitsschwellen explizit aufgenommen. Kostenfolgen in einzelnen Projekten
kénnen nicht ausgeschlossen werden. Die Vorschriften zur Zugbeeinflussung sind jedoch
risikoorientiert formuliert, so dass die Verhaltnismassigkeit beriicksichtigt wird.

Kontrolleinrichtungen
(EBV Art. 40)

Im Zusammenhang mit den Diskussionen Uber die Abgrenzung der Aufgaben zwischen dem BAV
und den Infrastrukturbetreiberinnen SBB und BLS wurden unter anderem der Einsatz der
Zugkontrolleinrichtungen (ZKE) thematisiert (vgl. Ziffer 8.2 des Letter of common Understanding
SBB, BLS, BAV vom 16.11.2009). Dabei wurde festgehalten, dass bisher eine gesetzliche
Grundlage fiir diese Art von Anlagen fehilt.

Die Erfordernis des Einsatz von ZKE ist weder von Seiten BAV noch von Seiten
Infrastrukturbetreiberinnen in Frage gestellt. Das Vorhandensein solcher Anlagen entspricht dem
heutigen Stand der Technik.

Die Installation und der Betrieb von Kontrolleinrichtungen wird als Infrastrukturaufwand betrachtet,
der wie bisher Uber die ordentliche Finanzierung nach Art. 49 und 56 EBG zu decken ist. Das gilt
auch fur den Betrieb des ZKE-Interventionszentrums, da dessen Kosten zeit- und nicht
leistungsabhangig sind (das Interventionszentrum muss bemannt sein unabhangig davon, wie viele
Zige kontrolliert werden).

10.

Dokumente und Nachweise fiir den
Sicherheitsnachweis im Rahmen
von Betriebsbewilligungsverfahren
von Fahrzeugen

AB 8.3 neu anstelle AB 6.1

(ArGr Il Fahrzeuge)

Es entstehen dadurch zuséatzliche Kosten, dass die Nachweisfiihrung (es werden Gutachten
vorgeschrieben wo bisher keine Vorgaben bestanden) aufwandiger und komplexer wird und diese
nun einheitlich vorgegeben wird. Es ist jedoch festzuhalten, dass fir alle interoperablen Fahrzeuge
diese Nachweisflhrung bereits heute in der Art erfolgt. In dem Sinn ist dies ein Nachzug der fir den
Normalspurbereich bereits heute angewendeten Vorgaben.

Die Kostensteigerung liegt bei Serienfahrzeugen in einem kaum messbaren Promillebereich.
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Splrbar ist die Kostensteigerung, wenn tberhaupt bei Kleinserien (< 10 Stiick) und Einzelstiicken
welche auf der Normalspur interoperabel zugelassen werden sollen. Die entsprechenden
Nachweise zu fuhren wird fur Kleinserien und Einzelstiicken auf Grund der hohen Kosten voéllig
unwirtschaftlich. Dies ist der Preis fir die Interoperabilitat.

Fur das BAV ist die klare Vorgabe bezlglich der Nachweise zentral, da die Menge der Projekte
sowohl eine projektweise Festlegung wie auch die eigene Prifung fir jeden Punkt nicht mehr
erlaubt. Die Gutachten sind eine Méglichkeit der Entlastung.

11. Elektrische Teile von Fahrzeugen Texte sind im Teil elektrische Anlagen von Bahnen enthalten (siehe unten Ziff. 18.k - w)
(Art. VEAB inkl. AB)

12. Lastannahmen AB 46 Fur interoperable Fahrzeuge wird die relevante SN EN Norm fur gultig erklart.

Durch den Verweis auf die Normen entstehen keine zusatzlichen Kosten.

(ArGr Il Fahrzeuge)

13. Adhésionsbahnen Bremssteuerung Die Notbremsfunktion mittels eines Nothans ermdglicht den Einsatz moderner Steuerungsmethoden
AB 49 (Bremsansteuerung Uber Software) ohne dass eine aufwandige und teuer
(ArGr Il Fahrzeuge) Sicherheitsnachweisfihrung notwendig ist/wird.

14. Sicherheitssteuerung Der Wegfall der Moéglichkeit bei gewissen Neubaufahrzeugen (insbesondere Tramziige) auf die
AB 55 Sicherheitssteuerung verzichten zu kénnen, flhrt bei Neubaufahrzeugen zu keinen Mehrkosten.
(ArGr Il Fahrzeuge)

15. Zahnradbahnen Bremsansteuerung Eine Geschwindigkeitsuberwachung fur Zahnradfahrzeuge ist heute Stand der Technik. Dies bei

EBV Art. 59, 60 und 63 inkl. AB
(ArGr lll Fahrzeuge)

Neubaufahrzeugen einzubauen fiihrt zu keinen Mehrkosten, da die entsprechenden Uberwachungs-
Gerate sowieso eingebaut werden.

Far Umbaufahrzeuge sind die zusatzlichen Kosten je Fahrzeug im Bereich von 25 kCHF zu
veranschlagen. Festzuhalten ist, dass derartige Gerate den Zeit-Aufwand bei den vorgeschriebenen
jahrlichen Bremsprifungen von Zahnradfahrzeugen massiv vereinfachen und damit eine
Optimierung des sehr aufwandigen Prifablaufs erméglichen.

Zu definieren ist ob auf Grund des Sicherheitsgewinns eine beispielsweise 5 oder 10-jarige
Ubergangsfrist zur Nachriistung gelten sollte. Die Méglichkeit einer Ausnahmegenehmigung miisste
fur bestimmte, nicht so ohne weiteres nachrustbare Fahrzeuge (Bsp. BRB Dampfloks oder SPG
Zige) gegeben sein.
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16. Tiren EBV Art. 66 u. AB
(ArGr lll Fahrzeuge)

Fir alle Fahrzeuge wird die relevante SN EN Norm fur glltig erklart.
Durch den Verweis auf die Normen entstehen keine zusatzlichen Kosten.

17. Pakete AGr |V fir EBV/AB-
EBV/VEAB/AB-VEAB?

Die in diesem Bereich vorgesehenen Anderungen sind mehrheitlich redaktionell bzw. haben kaum
Einfluss auf die Kosten.

18. Elektrische Anlagen von Bahnen
(Art. VEAB/EBV
inkl. AB-VEAB/EBV)

18.a | Grundlegende Anforderungen an
el. Sicherheit, Verfugbarkeit und
techn. Vertraglichkeit

Art. 42-43

keine kostenrelevante Veranderung zur heutigen Vorschriftenlage

18.b | BS-Erzeugung / -umformung
Art. 44.a

keine kostenrelevante Veranderung zur heutigen Vorschriftenlage

18.b | BS-Verteilung

keine kostenrelevante Veranderung gegeniber heute

Art. 44.b
18.c BS-Verteilung Kosteneinsparung weil in bestehenden Tunnel HS-Kabel am Gewdlbe statt in einem teuren Beton-
AB zu Art. 44.b. Ziff 1 (Kabel) Trasse verlegt werden durfen.
100°000.-/Tunnelkilometer (Grobschatzung)
18.d Fahrleitungsabsténde Faktor k=1 spart Tunnelsanierungskosten, Abschatzung
AB 44.c Ziff 5.2.3.2 100°000.-/Tunnelkilometer
18.e

Fahrleitungstragwerke
AB 44.c Ziff. 3

Fundamente nach EN50119 respektive nach Swisscode kénnen annahernd gleich bemessen
werden, siehe Studie Vollenweider
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18.f

18.9

Fahrleitungsgeometrie
AB 44 c Ziff. 5.3.4

durch groésseren Zick-Zack weniger Tragwerke in Kurven,
Abschatzung 10‘000.-/Kurve

18.h

Erdung
AB 44 d

Die Revision der Regelungen werden von der UAGr als kostenneutral eingeschatzt, ausser in einem
Punkt:

Die markante Vergrdosserung des Stromabnehmerbereichs auf Strecken mit Ziigen die zwei
gehobene verbundene Stromabnehmer haben (Inter-OP-Strecken) hat bei zuklnftigen Bauwerken
Uber der Bahn Mehrkosten (ca 20'000.-/Bauwerk) zur Folge.

Grobschatzung:
10 Bauwerke pro Jahr a 20'000.- macht 200'000.-

Die Nachrlstung bestehender Bauwerke wird von der UAGr als nicht verhaltnismassig erachtet.

18.i

Schutz-/ LT
AB 44 f

jahrliche Mehrkosten Bahn-Infrastruktur-Betreiber (ISB) Schweiz
fur Schutzkonzept Gberprifen und anpassen kostet pro Schutzsystem ca. 200.-pro Jahr.

Annahmen:

- 1000 Schutzsysteme in CH;

- davon 10% bisher ohne Schutzkonzept betrieben

- 100*200.- = 20'000.- (Mehrkosten langfristig pro Jahr)
betroffen sind eher kleine ISB

18

Fz-Generell tiber alle Bereiche der

el. Anl. von Bahnen:
Nachweisfihrung und
Dokumentation

Es entstehen dadurch zusatzliche Kosten, dass die Nachweisfiihrung bezuglich Einhaltung der
Vorgaben mit all diesen Normen viel komplexer ist, als dies bei der bisherigen VEAB und AB-VEAB
der Fall war.

Es ist jedoch festzuhalten, dass viele der Normen bisher bereits angewendet und entsprechende
Nachweise erstellt wurden.

Die Kostensteigerung liegt bei Serienfahrzeugen in einem kaum messbaren Promillebereich.

Fir die Herstellerfirmen und die Bahnunternehmen fallen zudem Kosten an sich die Normen zu
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beschaffen und zu pflegen. Dabei dirften die Kosten fiir das Studium und die Analyse in Bezug auf
die aufzuwendenden Stunden den Hauptteil ausmachen. Es ist jedoch festzuhalten, dass der Trend
zur Normierung fortschreitet. Die Hersteller und Betreiber miissen sich so oder so diesbeziiglich
organisieren.

Splrbar ist die Kostensteigerung, wenn tberhaupt bei Kleinserien (< 10 Stiick) und Einzelstiicken
welche auf der Normalspur interoperabel zugelassen werden sollen. Die entsprechenden
Nachweise zu fiihren wird fir Kleinserien und Einzelstiicken auf Grund der hohen Kosten voéllig
unwirtschaftlich.

18.k

Fz-Erdung ’T‘ Die zusatzlichen Kosten entstehen in der Engineeringphase eines Fahrzeuges als Einmalkosten.
Dies begrundet sich vorwiegend daraus, dass zusatzliche Nachweise und Dokumente zu erstellen
sind. Auf eine Fahrzeugserie betrachtet sind diese Kosten vernachlassigbar klein d.h. im
Promillebereich
18 Fz-Isolation > Rein durch die Verweise auf die Normen entstehen keine zusatzlichen Kosten.
18:m Fz-Anforderungen an - Rein durch die Verweise auf die Normen entstehen keine zusatzlichen Kosten.
Spannungsbereiche
18.n Fz-Anforderungen an > Rein durch die Verweise auf die Normen entstehen keine zusatzlichen Kosten.
Schaltkreise
180 Fz-Anforderungen bezuglich > Die Kosten fiir die notwendige Nachweisfiihrung sind betrachtlich, fallen im Normalspurbereich
Oberschwingungsverhalten jedoch heute bereits an.
Im Schmalspurbereich sind die Kosten direkt abhangig von den durch die Infrastruktur gestellten
Anforderungen und den damit zusammenhangenden Nachweisverfahren.
18.p Fz-Anforderungen bezuglich > Die Kosten fiir die notwendige Nachweisfiihrung sind betrachtlich, fallen im Normalspurbereich

Netzresonanzen

jedoch heute bereits an.

Im Schmalspurbereich sind die Kosten direkt abhangig von den durch die Infrastruktur gestellten
Anforderungen und den damit zusammenhangenden Nachweisverfahren.
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184 Fz-Berlhrungsschutz -> Rein durch die Verweise auf die Normen entstehen keine zusatzlichen Kosten.

il Fz-Restspannungen -> Rein durch die Verweise auf die Normen entstehen keine zusatzlichen Kosten.

18.s Fz-Batterien / Energiespeicher > Rein durch die Verweise auf die Normen entstehen keine zusatzlichen Kosten.

181 Fz-Stromabnehmer - Die Kosten fiir die notwendige Nachweisfiihrung im Normalspurbereich sind betrachtlich, fallen
jedoch heute bereits an.
Im Schmalspurbereich wurde bewusst nur ein Schutzziel definiert und die Normanwendung nicht fir
zwingend erklart.

18.u Fz-Schalt- und Steuergerate - Keine kostenrelevante neuen Anforderungen

18.v Betrieb, Instandhaltung, Arbeiten in > Die Unabhangigkeit der Uberwachung entspricht einer Grundlage fiir die Sicherheit. Sie ist auch

der Nahe von Starkstromanlagen
Art. 45

heute schon durch NIV bekannt.

Die erforderliche Ausbildung der Arbeitsleiter ergibt keine Kostenerhéhung. Sie ist/wéare schon
heute notwendig. Nur ihre Anwendung mit einer klaren Verantwortlichkeit des Arbeitsleiters ist neu.
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