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Bundesbeschluss iiber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung
der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur; Vernehmlassung
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 3. Juni 2022 wurden die Kantonsregierungen zur Vernehmlassung eingeladen.
Der Regierungsrat des Kantons Aargau dankt Ihnen fir diese Gelegenheit und nimmt gerne wie folgt
Stellung: :

Der Regierungsrat unterstitzt das vorgeschlagene Vorgehen betreffend die Finanzierung des Auto-

_verlads im Allgemeinen und die-Finanzierung der Vorhaben-zur Erneuerung derstrassenseitigen Au- - -

toverlade-Infrastruktur im Speziellen.

Wir danken Ihnen fur die Beriicksichtigung unserer Vernehmlassung.

Freundliche Grusse

Im Namen des Regierungsrats
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Joana Filippi
Staatsschreiberin

Alex Hurzeler
Landammann

Kopie
+ finanzierung@bav.admin.ch
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KANTON

/ APPENZELL INNERRHODEN
Landammann und Standeskommission
Sekretariat Ratskanzlei Ratskanzlei, Marktgasse 2, 9050 Appenzell
Marktgasse 2
9050 Appenzell Per E-Mail an
Telefon +41 71788 93 11 finanzierung@bav.admin.ch
info@rk.ai.ch
www.ai.ch

Appenzell, 30. Juni 2022

Bundesbeschluss liber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben zur
Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur
Stellungnahme Kanton Appenzell I.Rh.

Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 3. Juni 2022 haben Sie uns die Vernehmlassungsunterlagen zum Bun-
desbeschluss Uber einen Zusatzkredit fur die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung
der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur zukommen lassen.

Die Standeskommission hat die Unterlagen geprift und dankt Ihnen fir die Méglichkeit zur
Stellungnahme. Da der Kanton Appenzell I.Rh. von der Vorlage nicht betroffen ist, wird auf
eine Stellungnahme verzichtet.

Freundliche Griisse

Zur Kenntnis an:

- Volkswirtschaftsdepartement Appenzell |.Rh., Marktgasse 2, 9050 Appenzell
- Sténderat Daniel Féssler, Weissbadstrasse 3a, 9050 Appenzell

- Nationalrat Thomas Rechsteiner (thomas.rechsteiner@parl.ch)

Al 013.12-323.19-973703 1-1
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Kanton Bern
Canton de Berne

Regierungsrat

Postgasse 68
Postfach

3000 Bern 8 Staatskanzlei, Postfach, 3000 Bern 8

info.regierungsrat@be.ch
www.be.ch/rr

Eidgendssisches Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie
und Kommunikation UVEK

Per E-Mail an: finanzierung@bav.admin.ch

RRB Nr.: 934/2022 14. September 2022
Direktion: Bau- und Verkehrsdirektion
Klassifizierung: Intern

Vernehmlassung des Bundes: Bundesbeschluss iiber einen Zusatzkredit fiir die Finanzie-
rung von Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur
Stellungnahme des Kantons Bern

Sehr geehrte Frau Bundesratin
Sehr geehrter Herr Direktor
Sehr geehrte Damen und Herren

Der Regierungsrat des Kantons Bern bedankt sich fur die Méglichkeit zur Stellungnahme zum
im Betreff genannten Geschéft. '

Auch der Regierungsrat ist der Ansicht, dass die Finanzierung der Autoverlade von nationaler
Bedeutung neu angedacht werden muss. In diesem Sinne unterstlitzt er den Bundesbeschluss
Uber einen Zusatzkredit flr anstehende Infrastrukturinvestitionen bei den bestehenden Autover-
laden und erachtet die vorgesehene Ldsung als zielflhrend.

Demnach soll das Rollmaterial kiinftig wie im regionalen Personenverkehr fremdfinanziert wer-
den. Fur ungedeckte Betriebskosten sollen jedoch jahrliche Betriebsabgeltungen vereinbart
werden kdnnen. Bei der strassenseitigen Infrastruktur sollen zweckgebundene Strassenmittel
die Finanzierung sicherstellen. Schliesslich soll die Eisenbahninfrastruktur tiber den Bahninfra-
strukturfonds BIF finanziert sowie auf den Strecken durch den Autoverlad ein entsprechender
Trassenpreis geschuldet werden. Der Zusatzkredit von CHF 40 Mio. zum laufenden Verpflich-
tungskredit Investitionsbeitrdge Autoverlad sichert die Umsetzung der notwendigen und geplan-
ten Massnahmen und garantiert den Erhalt der Autoverlade, welche fiir den Alpenraum eine
wichtige Erschliessungsfunktion tibernehmen.
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Kanton Bern
Canton de Berne

Der Regierungsrat hat zur Vernehmlassungsvorlage keine ergdnzenden Antrdge und dankt
Ihnen flir die Kenntnisnahme.

Freundliche Griisse

Im Namen des Regierungsrates

@_\% (T

Christine Hasler Christoph Auer
Regierungsprasidentin Staatsschreiber
Verteiler

— Bau- und Verkehrsdirektion
— Finanzdirektion
— Wirtschafts-, Energie- und Umweltdirektion

Intern | Letzte Bearbeitung: 21.06.2022 | Version: 6 | Dok.-Nr.: 2506777 | Geschéftsnummer: 2022.BVD.4388
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Landeskanzlei B A S E L P
Rathausstrasse 2 LA N DS C H A FT l

4410 Liestal

T 061 552 50 06
landeskanzlei@bl.ch L

www.bl.ch

Regierun athaussirasse 2, 4410 Lieslal

Eidgendssisches Departement fiir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation
3003 Bern

Per E-Mail an
finanzierung@bav.admin.ch

Liestal, 27. September 2022

Bundesbeschluss iiber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben zur Erneue-
rung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur:
Stellungnahme des Kantons Basel-Landschaft

Sehr geehrte Frau Bundesratin Sommaruga

Mit Schreiben vom 3. Juni 2022 haben Sie die Kantonsregierungen dazu eingeladen zum Bundes-
beschluss lber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der stras-
senseitigen Autoverlade-Infrastruktur Stellung zu nehmen. Wir bedanken und fiir diese Mdglich-

keit.

Der Regierungsrat des Kantons Basel-Landschaft schliesst sich der Stellungnahme der Konferenz
der Kantonalen 6V-Direktoren (K6V) vollumfanglich an.

Hochachtungsvoll

v ML [

Elisabeth Heer Dietrich
Landschreiberin

Kathrin Schweizer /
Regierungsprésidenti

Beilage
— Stellungnahme der K6V



4

.’\‘
—GS/UVER —

22._SEP. 2022

Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt

Nr.

Rathaus, Marktplatz 9 Eidgendssisches Departement fur Umwelt,
CH-4001 Basel Verkehr, Energie und Kommunikation —
Tel: +41 61 267 85 62 UVEK ;

Fax: +41 61 267 85 72 Frau Simonetta Sommaruga

E-Mail: staatskanzlei@bs.ch Bundeshaus Nord

www.regierungsrat.bs.ch 3003 Bern

Basel, 20. September 2022
Prasidialnummer: P220809

Regierungsratsbeschluss vom 20. September 2022

Bundesbeschluss liber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben zur Erneue-
rung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur; Er6ffnung des Vernehmlassungsver-
fahrens

Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 3. Juni 2022 haben Sie uns die Vernehmlassungsunterlagen tber einen Zu-
satzkredit fur die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-
Infrastruktur zukommen lassen. Wir danken lhnen fir die Gelegenheit zur Stellungnahme und
lassen Ihnen nachstehend unsere Antrage und Bemerkungen zukommen.

Grundsatzliche Einschéatzung

Im Bewusstsein, dass ein Verzicht auf die laufenden Erneuerungen mittelfristig zur Stilllegung der
Autoverlade fihren wiirde und dies fir die betroffenen Regionen unverhaltnismassig grosse ne-
gativen Konsequenzen hatte, unterstitzt der Regierungsrat die Vorlage.

Zugleich stellt der Regierungsrat fest, dass die betroffenen Autoverlade die Abwicklung des Moto-
risierten Individualverkehrs (MIV) vereinfachen und attraktiver machen, was eine Umstellung auf
umweltfreundliche und ressourcenschonende Verkehrsarten, insbesondere auf den Offentlichen
Verkehr, verzdogert. Deswegen definiert der Regierungsrat unter Punkt 2 zwei Antrage, die eine
langfristige Reduktion des gesamten MIV als Ziel haben.

Die Vorlage tiber einen Zusatzkredit fur die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der
strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur betrifft den Kanton Basel-Stadt nicht direkt. Wie im
dazugehdorigen Erldauterungsbericht festgehalten, hat die vorliegende Vorlage keine finanziellen
Auswirkungen auf Kantone und Gemeinden, da der Bund die Investitionsbeitrage alleine finan-
ziert. Ebenfalls ist keine Erh6hung des Personalbestandes (daher weder beim Bund noch bei den
Kantonen) erforderlich.

Die Autoverlade haben jedoch eine verkehrliche Auswirkung auf andere Regionen der Schweiz,
wenn entweder der Ausgang oder das Ziel des Verkehres ausserhalb der per Autoverlad durch-
querten Region liegt (Zubringer) oder wenn weder der Ausgang noch das Ziel des Verkehrs in der
per Autoverlad durchquerten Region liegt (Transit).

Seite 1/3




Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt

Entsprechend fliesst ein grosser Teil des Fremdverkehrs aus der Richtung Stdwest-Deutschland,
Nordfrankreich, Holland oder Belgien tiber die hochbelastete N2 durch die Region Basel. Dem-
nach ist der Kanton Basel-Stadt von der hier zu prifenden Vorlage indirekt stark betroffen.

2 Antrdge des Kantons Basel-Stadt

21 Ausarbeiten einer statistischen Grundlage liber Ausgang, Verlauf und Ziel
des Verkehrs an den einzelnen Autoverladen

Antrag:

Wir beantragen die Ausarbeitung einer statistischen Grundlage tiber Ausgang, Verlauf und Ziel
des Verkehrs an den einzelnen Autoverladen. Diese kann sowohl aus dem hier zu prifenden Zu-
satzkredit als auch aus den anderen beim Bund dem MIV zur Verfigung stehenden Mittel finan-
ziert werden. Es soll aufgezeigt werden, Gber welche (National-)Strassen der Zubringer- und
Transitverkehr zu den Autoverladen verlauft.

Begriindung:

Der zu den Autoverladen gelangende Zubringer- und Transitverkehr wickelt sich davor tber di-
verse (National-)Strassen ab. In der Vernehmlassung befindet sich aktuell die «Vorlage zum Zah-
lungsrahmen Nationalstrassen 2024-2027, zum Ausbauschritt 2023 fur die Nationalstrassen,
zum Verpflichtungskredit und zur Anpassung des Bundesbeschlusses liber das Nationalstras-
sennetz», mit welcher unter anderem diverse Kapazitdtsengpasse an den Nationalstrassen be-
seitigt werden sollen. Es ist leicht zu erkennen, dass der oben erwéhnte Zubringer- und Transit-
verkehr einen Anteil an diesen Kapazitatsengpassen bildet.

Mit der beantragten statistischen Grundlage sollen die Verteilung und folglich auch die Kosten-
konsequenzen des Autoverlad-Verkehrs in den anderen Regionen der Schweiz transparent ge-
macht werden.

Die statistische Grundlage wird ausserdem ermdéglichen, die Auswirkungen des Autoverlad-
Verkehrs auf die Umwelt in allen Regionen der Schweiz abzuschatzen.

2.2 Ausarbeitung der Konzepte fiir eine Reduktion der negativen Auswirkun-
gen der Autoverlade

Antrag:

Wir beantragen — unter Verwendung der unter Punkt 2.1 beantragten statistischen Grundlage —
fur die betroffenen Autoverlade jeweils Konzepte zu erarbeiten, wie deren negativen verkehrli-
chen Auswirkungen reduziert werden kénnen. Die Konzepte kénnen sowohl aus dem hier zu pri-
fenden Zusatzkredit als auch aus den anderen beim Bund dem MIV zur Verfigung stehenden
Mittel finanziert werden. Ziel ist es, mdgliche Massnahmen aufzuzeigen wie beispielsweise die
Verlagerung des Fern-Individualverkehrs auf den Offentlichen Verkehr oder die Optimierungen
bei den Autoverladen.

Begriindung:

Im Erlauterungsbericht zur Vorlage wird festgehalten: «Die Autoverlade entlasten die Umwelt,
indem langere Umwegfahrten und Staus auf anderen, zum Teil stark belasteten Strassenab-
schnitten vermieden werden. Die vom Strassenverkehr verursachten negativen Auswirkungen auf
Gesundheit und Umwelt kénnen dadurch gesenkt werden.» Sobald der Zubringer- und Transit-
verkehr in der Gegend des Autoverlads ankommt, trifft diese Aussage zweifelsohne zu. Die Um-
welteinwirkungen auf dem Weg dorthin bleiben jedoch unverandert.
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Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt

Noch sinnvoller als ein méglichst umweltschonender Autoverlad wére es aus der Sicht des Regie-
rungsrats, wenn die Teilnehmenden des Zubringer- und Transitverkehrs auf die (unter Umstan-
den mehrere Hundert Kilometer lange) Anreise mit dem eigenen motorisierten Fahrzeug verzich-
ten und beispielsweise mit der vorhandenen Bahnverbindung anreisen.

Diese verkehrliche Belastung entlang der Anreisestrecke kann massiv sein. Im Winter 2021/2022
haben uns die Berichte erreicht, wonach die entlang der N28 liegenden Gemeinden ihre Orts-
strassen infolge des Schleichverkehrs schliessen mussten. Auf der N28 verlauft auch der Zu-
fahrtsverkehr zum Vereina-Autoverlad. Dessen Anteil am Gesamtverkehr kann der gemass An-
trag 1 zu erstellenden statistischen Grundlage entnommen werden.

Mit jedem Gast, der mit dem Zug statt mit eigenem Personenwagen durch den Vereina Tunnel
reist, werden die betroffenen Gemeinden entlastet.

Es kénnte ebenfalls geprift werden, ob der Autoverlad bereits bei der Abzweigung der N28 von
der N3 bei Landquart oder gar — aus der Sicht des Kantons Basel-Stadt besonders vorteilhaft —
noch vor der Einreise in die Schweiz erfolgen kénnte. Bereits vorhanden sind beispielsweise die
Autoziige von Hamburg oder Disseldorf nach Villach, Verona oder Lérrach direkt vor der Lan-
desgrenze bei Basel-Stadt.

Wir danken Ihnen fir die Berlicksichtigung unserer Anliegen. Fur Rickfragen steht Ihnen gerne
Herr Dr. Roger Reinauer, Leiter Tiefbauamt, roger.reinauer@bs.ch zur Verfigung.

Freundliche Grisse
Im Namen des Regierungsrates des Kantons Basel-Stadt

v £ 1114 Doy

Beat Jans Barbara Schipbach-Guggenbihl
Regierungsprasident Staatsschreiberin
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Conseil d’Etat CE
Staatsrat SR

Rue des Chanoines 17, 1701 Fribourg
ETAT DE FRIBOURG

STAAT FREIBURG T +41 26 305 10 40, F +41 26 305 10 48
www.fr.ch/ce

Conseil d’Etat
Rue des Chanoines 17, 1701 Fribourg

PAR COURRIEL

Département de 1’environnement, des transports,
de I’énergie et de la communication DETEC
Madame Simonetta Sommaruga

Conseillere fédérale

Palais fédéral Nord

3003 Berne

Courriel : finanzierung@bav.admin.ch

Fribourg, le 20 septembre 2022

2022-981

Arrété fédéral allouant un crédit additionnel en vue du financement de projets de
renouvellement de I'infrastructure routiére destinée au chargement des automobile -
Consultation

Madame la Conseillére fédérale,

Par lettre du 3 juin 2022 votre Département nous a soumis pour avis le projet d arrété fédéral
allouant un crédit additionnel en vue du financement de projets de renouvellement de
infrastructure routiére destinée au chargement des automobiles et son rapport explicatif et nous
vous en remercions. Ce crédit additionnel s’éléve a 40 millions de francs et est destiné aux points de
chargement des automobiles du Létschberg, de la Vereina et de la Furka. Il couvrira uniqguement les
investissements nécessaires a I’infrastructure routiére. En effet, le Conseil fédéral, apres analyse, est
arrivé a la conclusion qu’il fallait adapter le financement de ces trois points de chargement des
automobiles d’importance nationale.

D’une maniére générale le Conseil d’Etat soutient ce crédit additionnel destiné a des
investissements pour les infrastructures routieres de ces trois points de chargement qui permettent
de délester le réseau routier et favorisent le transfert modal vers les transports publics notamment
pour le trafic de marchandises. Nous prenons note que le financement des codts non couverts de
leur exploitation et du matériel roulant se fera dorénavant par une indemnité annuelle versée
integralement par la Confédération.

Toutefois, par rapport au financement des investissements nécessaires a 1’infrastructure ferroviaire
de ces points de chargement ainsi qu’au matériel roulant, le rapport est trés lacunaire. Il ne permet
guere de se faire une idée sur les montants qui seront prélevés sur le fonds d’infrastructure
ferroviaire (FIF), fonds alimenté notamment par les contributions cantonales. Ainsi, I’OFT évalue
les besoins pour le renouvellement des infrastructures et du matériel roulant a 140 millions de
francs, dont les 40 millions demandés par 1’arrété soumis a consultation et dévolus aux
infrastructures routieres ; aucun détail n’est fourni sur les 100 millions de francs restant nécessaires
pour le ferroviaire.
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Conseil d’Etat CE
Page 2 de 2

Par ailleurs il est mentionné en page 4 et 5 que :

« de maniere générale, I'utilisation de I’infrastructure ferroviaire par les trains-autos est
indemnisée grace au prix du sillon. Or celui-ci ne couvre en premier lieu que les colts marginaux
de I’infrastructure. Seul le versement d’une contribution de couverture permet de couvrir
également une partie des co(ts fixes. Actuellement, les contributions de couverture des trois
points de chargement des automobiles s’¢élévent a environ 3 millions de francs. »

De ce passage, 1’on déduit que les entreprises de transport qui exploitent ces points de chargement
payent d’une part le prix du sillon et d’autre part environ 3 millions de francs de contributions de
couverture. Or dans le tableau reproduit en page 7, 3 millions de francs sont mentionnés sous

« Contribution de couverture prix du sillon » ; il semblerait donc qu’il ne s’agisse en fait que d’une
seule et méme contribution. En outre ce tableau indique I’abandon de cette contribution des 2032,
contribution qui serait des lors « a charge du FIF ».

Le Conseil d’Etat du canton de Fribourg demande donc que des éléments détaillés et claires lui
soient fournis afin qu’il puisse juger de I’impact sur le FIF et se prononcer.

Par ailleurs, il est mentionné en page 4 que les exploitants des installations de transbordement
doivent « essayer au préalable de couvrir ces couts [d’amortissement en lien avec 1’exploitation et le
matériel roulant] par des recettes plus élevées issues de la vente des titres de transport » et

« notamment procéder a des différenciations de prix tant que cela génere des produites
supplémentaires sans induire d’effets de retransfert importants ». Des données chiffrées plus
précisent manguent également pour juger de cet aspect. Il nous semble toutefois, a priori, que de
tels ajustements de prix destinés a augmenter les recettes, ne vont pas dans le sens de
I’encouragement au transfert modal vers les transports publics.

Nous vous prions de croire, Madame la Conseillere féderale, a ’assurance de nos sentiments les
meilleurs.

Au nom du Conseil d’Etat :

Olivier Curty, Président

Olivier Curty

fiée - Droit suisse

Danielle Gagnaux-Morel, Chanceliére d’Etat

L/@%ﬁ

Danielle Gagnaux-Morel

Signature électronique qualifiée - Droit suisse

L’original de ce document est établi en version électronique

Copie

a la Direction du développement territorial, des infrastructures, de la mobilité et de I'environnement, pour elle, le Service de la mobilité
et le Service des ponts et chaussées ;

a la Chancellerie d'Etat.



REPUBLIQUE ET CANTON DE GENEVE

Genéve, le 31 aolit 2022

Le Conseil d’Etat : Département fédéral de I'environnement,
des transports, de I'énergie et de la
3612-2022 communication (DETEC)

Madame Simonetta SOMMARUGA
Conseiliére fédérale

Palais fédéral nord

3003 Berne

Concerne : consultation relative a I'arrété fédeéral allouant un crédit additionnel en vue
du financement de projets de renouveliement de l'infrastructure routiére
destinée au chargement des automobiles

Madame la Conseillére fédérale,

Le 3 juin 2022, le DETEC a lancé une consultation relative a I'arrété fédéral allouant un crédit
additionnel en vue du financement de projets de renouvellement de l'infrastructure routiére
destinée au chargement des automobiles. Cette consultation nous est bien parvenue et nous
VOUS en remercions. :

Le Plan Climat Cantonal du Canton de Genéve récemment renforcé ambitionne d'atteindre la
neutralité carbone a F'horizon 2050. De ce fait, une réduction des kilometres parcourus en
transport individuel motorisé est indispensable. Le chargement des automobiles sur le rail
permet de traverser les Alpes, sans faire de détour par les cols, diminuant ainsi le nombre de
kilométres parcourus. De plus, linfrastructure ferroviaire est utilisable en toute saison,
indépendamment de I'ouverture de ces mémes cols. '

L'arrété fédéral soumis a la présente consultation ne concernant que le transit a travers les
Alpes, il n'impacte pas directement le Canton de Genéve. Toutefois, il nous parait important
de continuer a promouvoir les alternatives a la route pour la traversée des Alpes, raison pour
laquelle le Conseil d’Etat soutient les mesures de financement additionnel pour le
renouvellement de l'infrastructure routiére destinée au chargement des automobiles.

En vous remerciant de nous avoir consultés sur le sujet, nous vous prions d'agréer, Madame
la Conseillére fédérale, I'assurance de notre considération distinguée.

AU NOM DU CONSEIL D'ETAT

L a lierem

ichigle Righetti




Telefon 055 646 60 11/12/15

kanton glarus ﬁ mg:l.sctﬁatskanzlel@gl.ch
Regierungsrat
Rathaus
8750 Glarus
per E-Mail an:

- finanzierung@bav.admin.ch

Glarus, 13. September 2022

Vernehmlassung zum «Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben zur Erneue-
rung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur»

Hochgeachtete Frau Bundesratin
Sehr geehrte Damen und Herren

Das Eidgendssische Departement flir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation gab uns
in eingangs genannter Angelegenheit die Mdglichkeit zur Stellungnahme. Daflir danken wir
und teilen Ihnen mit, dass wir keine Vorbehalte haben.

Freundliche Grisse

Fiir den Regierungsrat

ehjamiW Mihlemann Hansjorg Durst
Landammann Ratsschreiber



Die Regierung La Regenza Il Governo
des Kantons Graubuinden dal chantun Grischun del Cantone dei Grigioni

Sitzung vom Mitgeteilt den Protokoll Nr.

20. September 2022 21. September 2022 731/2022

Eidg. Departement fur
Umwelt, Verkehr, Energie
und Kommunikation UVEK
Bundeshaus Nord

3003 Bern

per E-Mail an: finanzierung@bav.admin.ch

Bundesbeschluss Uber einen Zusatzkredit fur die Finanzierung von Vorhaben
zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur; Vernehmlas-
sung an das Eidgendssische Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation (UVEK)

Sehr geehrte Frau Bundesrétin

Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 3. Juni 2022 wurden die Kantone durch das UVEK eingeladen,
zum Bundesbeschluss Uber einen Zusatzkredit fir die Finanzierung von Vorhaben
zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur bis 30. September

2022 Stellung zu nehmen. Wir bedanken uns fur diese Moéglichkeit der Meinungs-

ausserung.

Generelles

Grundsatzlich begrisst der Kanton Graubiinden die Absicht des Bundesrates, einen

Zusatzkredit von 40 Mio. Franken zum laufenden Verpflichtungskredit von 60 Mio.

Franken "Investitionsbeitrage Autoverlad 2019" zu beantragen. Nicht einverstanden



sind wir allerdings mit dem angedachten Systemwechsel bei der Finanzierung des
Autoverlade-Rollmaterials. Eine Fremdfinanzierung wirde zu hoheren Kosten der
Autoverlade von mindestens 20 Mio. Franken pro Jahr fuhren. Der Kanton Graubun-
den ware dadurch stark betroffen, muss doch am Verladestandort Vereina in den
nachsten Jahren beinahe das gesamte Rollmaterial ersetzt werden. Dies bedeutet,
dass die durch den Systemwechsel verursachten Mehrkosten tiber hohere Abgeltun-
gen des Bundes in einem komplizierten Bestellverfahren und mit Mehrkosten allein

fur Zinsen von jahrlich bis zu 10 Mio. Franken kompensiert werden mussten.

II.  Detailbemerkungen

Entgegen den Angaben in der Tabelle 1 des erlauternden Berichts (Seite 3) leistet
der Kanton Graubiinden aufgrund regionalpolitischer Verantwortung bereits heute
der RhB eine Abgeltung der ungedeckten Kosten des Randstundenangebots von
jahrlich 165 000 Franken; dies ohne Zutun des Bundes. Dadurch wird sichergestellt,
dass die Regionen Préttigau, Davos, Unterengadin und Val Mustair wahrend der
Wintersperre der kantonalen Verbindungsstrasse am Flielapass auch abends er-

reichbar bleiben.

Im Weiteren mochten wir darauf hinweisen, dass die vom Bund vorgeschlagene Auf-
hebung des Autoverlades am Oberalp Ende Wintersaison 2022/23 (Ziffer 1.1, Seite
3) eine mindestens teilweise Kompensation durch zusatzliche Angebote im regiona-
len Personenverkehr der Matterhorn-Gotthard-Bahn (MGB) erfordert.

Die Autoverlade am Vereina und Létschberg arbeiten heute nur deshalb weitgehend
kostendeckend, weil in der Vergangenheit wesentliche Investitionen ins Rollmaterial
a fonds perdu erfolgten und hierdurch keine Abschreibungen die Rechnung belasten.
Mit dem unmittelbar bevorstehenden Ersatz des Rollmaterials wird insbesondere der
Vereina-Autoverlad nicht mehr kostendeckend betrieben werden kénnen und die
RhB wird deshalb ein Gesuch an den Bund um Betriebsabgeltungen stellen missen.
Eine Abwéalzung der Mehrkosten auf die Benutzende des Autoverlades (Personen-

wagen, Cars, Lastwagen) ist am Vereina ausgeschlossen, da hier im schweizweiten



Vergleich wesentlich hdhere Verladetarife angewendet werden missten, die bereits

heute vom Preistiberwacher und von den betroffenen Randregionen kritisiert werden.

Zudem wirde das neue System dazu fuhren, dass dem Bahninfrastrukturfonds (BIF)
Mittel entzogen wirden, weil bereits heute absehbar ist, dass die Autoverlade nach
der Rollmaterialerneuerung nicht mehr in der Lage sein werden, die tblichen Tras-
senpreise zu bezahlen. Insbesondere der Deckungsbeitrag misste etwa ab 2023
drastisch reduziert werden, was alleine eine Belastung des BIF von 3 Mio. Franken
pro Jahr zur Folge hatte.

Wir beantragen deshalb, von dem geplanten Systemwechsel abzusehen und den
vom Bund auf 100 Mio. Franken geschatzten Bedarf zur Erneuerung des Rollmate-
rials weiterhin a fonds perdu und tber den Kredit "Autoverlad" zu finanzieren. Der be-

antragte Zusatzkredit ist deshalb von 40 auf 140 Mio. Franken zu erhéhen.

Wir regen zudem an, im geplanten Bundesbeschluss einen Artikel einzufiigen, der
ein harmonisiertes Preisniveau bei den Autoverladen von nationaler Bedeutung
schafft. Mit einem einheitlichen Tarif wiirde ein tUber alle Landesteile hinweg ausge-
glichener Tarif &hnlich des regionalen Personenverkehrs geschaffen. Ziel muss es
sein, die Hohe der Verladepreise Lotschberg, Furka und Vereina zu harmonisieren,
um eine Gleichbehandlung der verschiedenen Landesteile zu gewahrleisten. Dies
wirde in der Konsequenz bedingen, dass der Bund neu den Autoverlad bestellt und

dafur eine Abgeltung leistet.

Die in Ziffer 1.2 des erlauternden Berichts (Seite 4) gemachte Aussage, "[...] dass
versucht werden muss, die wegen der geplanten Systemanderung neu anfallenden
Abschreibungs- und Zinskosten des Rollmaterials durch héhere Erlése aus den Be-
forderungsentgelten zu decken [...]", ist besonders am Vereina illusorisch. Aufgrund
der Elastizitat der Nachfrage und der hohen Fixkosten des Angebots wirden
schliesslich lediglich héhere Abgeltungen resultieren. Der Druck, die Passstrasse
ganzjahrig befahrbar zu halten, wirde ansteigen und auch die Ausweichsroute tber
den Julierpass wirde an Attraktivitat gewinnen, was beides bereits aufgrund des

CO»-Reduktionsziels nicht im Interesse des Bundes sein kann.



Fur eine angemessene Berlcksichtigung unserer Antrdge und Bemerkungen danken

wir lhnen.

Namens der Regierung

Der Prasident: Der Kanzleidirektor:
Marcus Caduff Daniel Spadin

Kopie an:

— Amt fur Energie und Verkehr

— Departement fur Infrastruktur, Energie und Mobilitat



JU RA E} CH REPUBLIQUE ET CANTON DU JURA GOUVERNEMENT

Hétel du Gouvernement
2, rue de I'Hopital

CH-2800 Delémont
Héte! du Gouvernement — 2, rue de I'HBpital, 2800 Delémont t+413242051 11
f +41 32 420 72 01

Madame la Conseillére fédérale GEnegISrERrech

Simonetta Sommaruga, cheffe du DETEC
Palais fédéral Nord
CH-3003 Berne

Envoi par courriel a : finanzierun@bav.admin.ch

Delémont, le 20 septembre 2022

Arrété fédéral allouant un crédit additionnel en vue du financement de projets de
renouvellement de I'infrastructure routiére destinée au chargement des automobiles ;
ouverture de la procédure de consultation

Madame la Conseillére fédérale,

Par courrier du 3 juin demier, vous avez invité le Gouvernement jurassien & prendre position sur la
consultation mentionnée sous rubrique.

Aprés une analyse détaillée des documents mis a disposition dans le cadre de cette procédure de
consultation, il en ressort que les projets d'infrastructures routiéres destinées au chargement des
véhicules ne touchent pas le canton du Jura.

Néanmoins, le Gouvernement jurassien ne peut que saluer et encourager la réalisation ou le
renouvellement des infrastructures de transport combiné a travers les Alpes et soutien I'arrété
fédéral.

Le Gouvernement vous remercie de lui avoir permis de participer a cette procédure de consultation.
Il vous prie de croire, Madame la Conseillére fédérale, a sa haute considération.

2

Jedn-Baptisteaitre
Zhancelier d'Etat

AU NOM DU GOUVERNEMENT DE LA
REPUBLI T CANTON DU JURA

www jura.ch/gvt
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Bundesamt fur Verkehr (BAV)
3003 Bern

finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 02. September 2022

Bundesbeschluss lber einen Zusatzkredit fir die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der
strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur: Stellungnahme des K6V-Vorstands

Sehr geehrte Frau Bundesratin Sommaruga

Der Bundesrat hat am 03. Juni 2022 die Vernehmlassung zu der im Betreff genannten Vorlage eroffnet.
Wir bedanken uns fir die Méglichkeit zur Stellungnahme. Der Vorstand der Konferenz der kantonalen
Direktorinnen und Direktoren des 6ffentlichen Verkehrs (K6V) nimmt dazu wie folgt Stellung.

Wir teilten die Einschatzung, dass die Finanzierung der drei Autoverlade von nationaler Bedeutung
(Lotschberg, Vereina, Furka) neu konzipiert werden muss und unterstiitzen den entsprechenden
Vorschlag des Bundesrates. Der benétigte Zusatzkredit in Hohe von 40 MCHF sichert die Umsetzung der
geplanten Infrastrukturmassnahmen und garantiert die Aufrechterhaltung der drei Autoverlade mit ihrer
fur den Alpenraum wichtigen Erschliessungsfunktion.

Bei Fragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfigung.

Freundliche Griisse

Konferenz der kantonalen Direktorinnen und
Direktoren des offentlichen Verkehrs KoV

Der Préasident Die Generalsekretérin

/ ). Bt e
Laurent Favre Mirjam Butler
Kopie an:

-Mitglieder der K6V

Konferenz der kantonalen Direktoren Haus der Kantone Tel 031 320 16 90
des offentlichen Verkehrs KoV Speichergasse 6 info@koev.ch
Postfach, 3001 Bern www.koev.ch
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KANTON
LUZERN

Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement
Bahnhofstrasse 15

Postfach 3768

6002 Luzern

Telefon 041 228 51 55

buwd@lu.ch

www.lu.ch

Eidgendssisches Departement fir Um-
welt, Verkehr, Energie und Kommunika-
tion UVEK

Per Mail an:
finanzierung@bav.admin.ch

Luzern, 6. September 2022

Protokoll-Nr.: 1010

Bundesbeschluss liber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von
Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Iinfra-
struktur; Vernehmlassungsverfahren

Sehr geehrte Frau Bundesratin
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 3. Juni 2022 laden Sie die Kantonsregierungen ein, zum Beschluss Uber
einen Zusatzkredit fur die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen
Autoverlade-Infrastruktur Stellung zu nehmen. Wir danken lhnen fir diese Mdglichkeit.

Im Namen und Auftrag des Regierungsrates teile ich Ihnen mit, dass der Kanton Luzern die
Einschatzung, dass die Finanzierung der drei Autoverlade von nationaler Bedeutung (L6tsch-
berg, Vereina, Furka) neu konzipiert werden muss, teilt und den entsprechenden Vorschlag
des Bundesrates unterstitzt. Der bendtigte Zusatzkredit in Héhe von 40 Millionen Franken
sichert die Umsetzung der geplanten Infrastrukturmassnahmen und garantiert die Aufrechter-
haltung der drei Autoverlade mit ihrer fir den Alpenraum wichtigen Erschliessungsfunktion.

Besten Dank fur Ihre Kenntnisnahme.

Freupdliche Grt
| !i

Fabian Peter
Regierungsrat

2101.1752 / VM-BUWD-Autoverlade Infrastruktur
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LE CONSEIL D’ETAT

DE LA REPUBLIQUE ET
CANTON DE NEUCHATEL

Par courriel : finanzierung@bav.admin.ch
Département fédéral de I'environnement, des
transports, de I'énergie et de la
communication DETEC

Palais fédéral Nord

3003 Berne

Arrété fédéral allouant un crédit additionnel en vue du financement de projets de
renouvellement de I'infrastructure routiére destinée au chargement des automobiles

Madame la conseillére fédérale,

Le Gouvernement neuchéatelois a pris connaissance du projet mentionné en objet que votre
Département a mis en consultation le 3 juin dernier. Il vous remercie de lui permettre de faire
part de son avis en la matiére.

Les trois installations de chargement sur le rail (Létschberg, Vereina, Furka) assument une
fonction de desserte d'importance nationale au sein du réseau de transport suisse. Elles
contribuent également a limiter la pollution environnementale en permettant d’éviter des
détours et des passages par les cols alpins en trafic routier (voyageurs et marchandises). Le
financement des investissements nécessaires au maintien et a l'exploitation de ces
infrastructures doit donc étre garanti.

Le Gouvernement neuchéatelois soutient ainsi I'arrété du Conseil fédéral portant octroi d’un
crédit d'engagement additionnel de 40 millions de francs afin de financer les projets de
renouvellement de ces trois infrastructures.

En vous souhaitant bonne réception de la présente, nous vous prions de croire, Madame la
conseillére fédérale, a 'expression de notre haute considération.

Neuchétel, le 21 septembre 2022

Au nom du Conseil d'Etat :

Le président, La chanceliere,
L. KURTH S. DESPLAND

£\ /
\ |



KANTON LANDAMMANN UND Dorfplatz 2, Postfach 1246, 6371 Stans
NIDWALDEN REGIERUNGSRAT Telefon 041 618 79 02, www.nw.ch

CH-6371 Stans, Dorfplatz 2, Postfach 1246, STK

PER E-MAIL

Eidgendssisches Departement fur Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Frau Bundesratin Simonetta Sommaruga
Bundeshaus Nord

3003 Bern

Telefon 041 618 79 02
staatskanzlei@nw.ch
Stans, 20. September 2022

Bundesbeschluss iiber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben zur Erneu-
erung der strassenseitigen Autoverlade-infrastruktur. Stellungnahme

Sehr geehrte Frau Bundesratin

Mit Schreiben vom 3. Juni 2022 haben Sie die Vernehmlassung zum Bundesbeschluss Uber
einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen
Autoverlade-Infrastruktur eréffnet.

Der Kanton Nidwalden hat keine Autoverlade-Infrastruktur. Als Alpen- und Transitkanton mit
der wichtigen Autobahn A2 haben wir aber ein wesentliches Interesse an gut funktionierenden
Autoverlade-Angeboten als Erganzung des Strassennetzes.

Fur die Kunden ist vor allem die Einstellung des Verlads am Oberalp-Pass als wintersichere
Verbindung von der Innerschweiz nach Graubiinden bedauerlich. Aus finanzpolitischen Erwa-
gungen ist dieser Schritt allerdings nachvollziehbar.

Die Erhéhung des Kreditrahmens fir die strassenseitige Infrastruktur mittels Beitrdge geméss
Art. 18 des Bundesgesetzes Uiber die Verwendung der zweckgebundenen Mineralbisteuer und
weiterer fir den Strassen- und Luftverkehr zweckgebundener Mittel (MinVG) scheint uns
zweckmassig.

Sollte darUber hinaus der Fall eintreten, dass der Betrieb der drei verbliebenen Autoverlade-
Strecken (Furka, Vereina und Lotschberg) defizitdr werden, sind weiterfihrende Finanzie-
rungsmassnahmen notwendig. Dies ist aufgrund der grossen volkswirtschaftlichen Bedeutung
unstrittig. Allerdings sollte aus ordnungspolitischer Sicht so weit wie mdglich angestrebt wer-
den, diese spezielle Verkehrssparte eigenwirtschaftlich weiterzubetreiben.

Bei einer Uberfiihrung in ein abgeltungsberechtigtes Angebot darf dies nicht zulasten des be-
stehenden Kreditrahmens fiir die Bundesbeteiligung an den Abgeltungen des regionalen Per-
sonenverkehrs (RPV) gehen.

2022.NWSTK.112



Stans, 20. September 2022

Freundiiche Grisse
NAMENS DES REGIERUNGSRATES \g?\UNGf
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Geht an:
- finanzierung@bav.admin.ch

et P

lic. iur. Armin Eberli
Landschreiber
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Bau- und Raumentwicklungsdepartement BRD

aI Ka n tO ﬂ Departementsvorsteher

Obwalden

CH-6060 Sarnen, BRD

Per E-Mail

Eidgendssisches Departement fur Umwelt
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
3003 Bern

finanzierung@bav.admin.ch

Sarnen, 23. Juni 2022

Vernehmlassung: Bundesbeschluss liber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorha-
ben zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur; Stellungnahme

Sehr geehrte Frau Bundesratin

Das Eidgendssische Departement fiir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK) hat die
Kantonsregierungen mit Schreiben vom 3. Juni 2022 eingeladen, zum Bundesbeschluss tiber einen
Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-
Infrastruktur Stellung zu nehmen. Wir danken Ihnen fiir die Méglichkeit.

Nach Priifung der Vernehmlassungsunterlagen kommen wir zum Schluss, dass der Kanton Obwal-
den nicht betroffen ist. Deshalb verzichten wir auf eine Stellungnahme.

Wir danken Ihnen fiir die Kenntnisnahme.

Freundliche Griisse

Bau- und’Rautmentwicklungsdepartement

Kopie an:
- per E-Mail an finanzierung@bav.admin.ch (jeweils PDF- und Word-Version)

- Zirkulationsmappe Regierungsrat

- Staatskanzlei

- Bau- und Raumentwicklungsdepartement
- Amt fir Raumentwicklung und Verkehr

Bau- und Raumentwicklungsdepartement BRD
Fltelistrasse 3, 6060 Sarmnen
Tel. 041 666 64 35
brd@ow.ch
OW-#1367743-v1-SN_OW.docx www.ow.ch












Regierungsrat des Kantons Schwyz
glering Y VERSENDET AM 30, AUG, 2022

kantonschwyz® -
)

6431 Schwyz, Postfach 1260

per E-Mail
finanzierung@bav.admin.ch

Schwyz, 23. August 2022

UVEK: Vernehmlassung Bundesbeschluss liber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben
zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur
Vernehmlassung des Kantons Schwyz

Sehr geehrte Frau Bundesratin

Mit Schreiben vom 3. Juni 2022 hat das Eidgend&ssische Departement fir Umwelt, Verkehr,

Energie und Kommunikation (UVEK) den Kantonsregierungen die Unterlagen zum Bundesbeschluss
Uber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen Auto-
verlade-Infrastruktur zur Vernehmiassung bis 30. September 2022 unterbreitet.

Der Kanton Schwyz begrisst den Willen des Bundes, die Finanzierung weiterer Erneuerungsvorhaben
der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur in Form eines Zusatzkredits in der H6he von 40 Mio.
Franken sicherzustellen. So kann die Infrastruktur der drei Autoverlade von nationaler Bedeutung
aufrechterhalten werden. Neben der verkehrspolitischen und volkswirtschaftlichen Bedeutung entlas-
ten die Autoverlade die Umwelt, indem langere Umwegfahrten und Staus auf anderen, zum Teil
stark belasteten Strassenabschnitten, vermieden werden.

Wir danken thnen fir die Gelegenheit zur Stellungnahme und versichern Sie, Frau Bundesratin, un-
serer vorzlglichen Hochachtung.

Im Namen des Regierungsrates:

Andre Rlegsegger
Landammann

T SE—

Dr. Mathias E. Brun
Staatsschreiber

Kopie an:
— die Schwyzer Mitglieder der Bundesversammlung.



Der Regierungsrat des Kantons Thurgau

Staatskanzlei, Regierungsgebaude, 8510 Frauenfeld

Eidgenossisches Departement fur Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation
Frau Simonetta Sommaruga

Bundesratin

3003 Bern

Frauenfeld, 27. September 2022

Bundesbeschluss uber einen Zusatzkredit fur die Finanzierung von Vorhaben zur
Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur

Sehr geehrte Frau Bundesratin

Wir danken lhnen flr die Mdglichkeit zur Stellungnahme zum Bundesbeschluss Uber ei-
nen Zusatzkredit fir die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der strassenseiti-
gen Autoverlade-Infrastruktur.

Wir teilen die Einschatzung, dass die Finanzierung der drei Autoverlade von nationaler
Bedeutung (Lotschberg, Vereina, Furka) neu zu konzipieren ist, und unterstitzen den
vorliegenden Vorschlag des Bundesrates. Der bendétigte Zusatzkredit in der Hohe von
40 Mio. Franken sichert die Umsetzung der geplanten Infrastrukturmassnahmen und
garantiert die Aufrechterhaltung der drei Autoverlade mit ihrer flr den Alpenraum wich-
tigen Erschliessungsfunktion. Ohne die Autoverlade wirden Landesteile im Winter ab-
geschnitten oder waren nur uber grosse Umwege erreichbar.

Mit freundlichen Grussen

Die Prasidentin des Regierungsrates

/L 1 o5C &

Der Staatsschreiber

&7

Regierungsgebaude, 8510 Frauenfeld
T +41 58 345 53 10, F +41 58 345 53 54
www.tg.ch
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Consiglio di Stato

Piazza Governo 6

Casella postale 2170

6501 Bellinzona

telefono  +41 91 814 41 11
+ .

AT Repubblica e Cantone

web www.ti.ch Ticino

Il Consiglio di Stato

Dipartimento federale dell’ambiente,
dei trasporti, dell’'energia e delle
comunicazioni DATEC

3003 Berna

finanzierung@bav.admin.ch

Decreto federale concernente un credito aggiuntivo per il finanziamento di progetti
di rinnovo dell’infrastruttura stradale per il carico di autoveicoli: presa di posizione

Signora Consigliera federale,
gentili signore, egregi signori,

in data 3 giugno 2022 ci avete trasmesso per parere la documentazione riguardante la
consultazione in oggetto e vi ringraziamo per lI'opportunita di esprimerci.

Abbiamo preso atto del contenuto del Decreto federale e non abbiamo osservazioni in
merito.

Vogliate gradire, signora Consigliera federale, gentili signore ed egregi signori, i sensi
della nostra massima stima.

PER IL CONSIGLIO DI STATO

ioZall Arnoldo Coduri
Copia:

- Dipartimento del territorio (dt-dir@ti.ch)

- Dipartimento delle finanze e dell’economia (dfe-dir@ti.ch)

- Dipartimento delle istituzioni (di-dir@ti.ch)

- Divisione dello sviluppo territoriale e della mobilita (dt-dstm@ti.ch)

- Divisione delle costruzioni (dt-dc@ti.ch)

- Sezione della mobilita (dt-sm@ti.ch)

- Deputazione ticinese alle Camere federali (can-relazioniesterne@ti.ch)
- Pubblicazione in internet

tio
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LIBERTE
I
PATRIE

HVald

CONSEIL D’ETAT

Chéateau cantonal

1014 Lausanne _ o
Madame la Conseillére fédérale

Simonetta Sommaruga
GS/UVEK Cheffe du Département fédéral de

I'environnement, des transports, de
27.SEP. 2022 I'énergie et de la communication DETEC
3003 Berne

Nr.

Réf. : 22_COU_5295 Lausanne, le 21 septembre 2022

Arrété fédéral allouant un crédit additionnel en vue du financement de projets de
renouvellement de [linfrastructure routiére destinée au chargement des
automobiles

Madame la Conseillére fédérale,

Nous vous remercions d’avoir consulté le Canton de Vaud concernant le sujet mentionné
en titre.

Le Conseil d’Etat soutient le contenu de l'arrété fédéral. Il partage également I'avis du
Conseil fédéral selon lequel le financement des trois chargements de voitures
d'importance nationale (Létschberg, Vereina, Furka) doit étre repensé.

Le chargement des automobiles a travers les Alpes contribue en effet a la politique de
transfert modal indispensable a la protection du climat. Dés lors, il apparait important de
prendre les mesures financiéres nécessaires pour la poursuite de son exploitation.

En vous souhaitant bonne réception de la présente, nous vous prions de croire,
Madame la Conseillére fédérale, a I'assurance de notre meilleure considération.

AU NOM DU CONSEIL D’ETAT
LA PRESIDEN LE CHANCELIER

Z

Christelle Luisier Brodard Aurélien Buffat

—

Copies
e OAE
e DGMR

CONSEIL DETAT
www.vd.ch —T 41213164159
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Staatsrat

5 2022.03813
i CP 478, 1851 Sion
CANTON DU VALRIS
KANTON WALLIS
P P CH-1951 A
=0 s Siocn Poste CH SA
Département fédéral de I'environnement, Pkt
des transports, de I'énergie et de la “q:-"'!?%
communication (DETEC) L
Madame la Conseillére fédérale
Simoenetita Sommaruga
Palais fédéral Nord
3003 Berne
Notre réf. VP/SB/SD
Votre réf. |
Date 2 % SEP 2@2@

Prise de position : Consuiltation relative a I'arrété fédéral allouant un crédit additionnel en
vue du financement de projets de renouvellement de Pinfrastructure routidre destinée au
chargement des automobiles

Madame la Conseillére federale,

Le Département fédéral de l'environnement, des transports, de 'énergie et de la communication
(DETEC) a ouvert la procédure de consultation sur I'arrété susmentionné le 3 juin 2022. Le Conseil
d'Etat du Canton du Valais vous remercie de lui donner la possibilité de s’exprimer et répond
volontiers a cette invitation.

Dans le rapport explicatif accompagnant I'arrété, il est fait mention de trois points de chargement
des automobiles qui assument, surtout en hiver, une fonction de desserte importante dans la zone
alpine, mais pas tous dans la méme mesure :

s Le chargement des automobiles du Létschberg remplace pendant toute I'année la liaison
routiére manquante entre la région de Berne/I'Oberland bernois et le Haut-Valais ;

s Le tunnel ferroviaire de la Vereina doit son existence a la décision de principe du Canton des
Grisons de renoncer & un aménagement routier permettant I'utilisation hivernale de la route
du col de Fliela. Ce canton a investi en lieu et place dans un tunnel ferroviaire avec
chargement des automobiles, ceci avec I'aide de la Confédération ;

s Le nouveau tunnel ferroviaire de la Furka a permis d'assurer une liaison hivernale avec
chargement des automobiles entre [a région du Saint-Gothard (Urserental) et le Haut-Valais
{Conches).

Selon le Conseil Fédéral, ces trois points de chargement des automobiles du Lotschberg, de la
Vereina et de la Furka assument une fonction de desserte de base complétant le réseau routier. lls
font ainsi I'objet de la décision pour un complément justifié d'aide financiére, tel gue proposé au
moyen de cet arrété fédéral.

It est aussi relevé que jusqu'en 1992, le Simplon disposait d’'un chargement des automobiles, qui a
été supprimé lors de Fachévement de Paménagement permettant P'utilisation hivernale de la route
nationale via le col du Simplon. Sur demande des Autorités regionales (Efat du Valais et Provincia
di Verbania-Cusio-Ossola VCO), du nord de I'ltalie, le Canton du Valais et certains partenaires ont
financé la remise en état pour 'exploitation des navettes porte-autos. Par la suite I'Etat du Valais et
[OFT ont financé a partir de 2004 la réintroduction d'un chargement des automobiles, qui était
initialement liée a Foffre de transport régional de voyageurs.

Place de la Pianta 3, CP 478, 1951 Sion
Tél. 027 606 21 00 -




La dimension d'offre régionale de transport des voyageurs combinée aux naveties porte-autos
n'existe plus depuis 2018, car la région italienne de Lombardie a madifié le projet d'offre du trafic
régional des voyageurs entre Domodossola et Brigue. Du point de vue de la Confédération, le
chargement des automobiles au Simplon est désormais une offre supplémentaire a celle de la
route nationale ouverte toute 'année.

Comme indiqué dans les documents mis en consultation par le Conseil Fédéral, I'Etat du Valais
souhaite que le chargement sur des navettes porte-autos au Simplon soit maintenu. En I'état
actuel, [e canton du Valais a prévu dindemniser les colits non couverts planifiés, pour les raisons
suivantes :

1. sa fonction de desserte régionale et touristique entre le Haut-Valais et I'ltalie du nord, qui
compléte utilement la route principale du Simplon, qui est essentiellement & I'air libre sur
Fentier de son parcours et donc largement exposée aux aléas climatiques ;

2. le chargement des automobiles est également important au niveau de la politique
environnementale, car il permet d'éviter des détours en ftrafic routier (voyageurs et
marchandises). Ainsi les entreprises de transport impliquées chiffrent la réduction annuelle
de CO2 a environ 37 000 tonnes ;

3. e transport des voitures a travers le tunnel {en utilisant la traction électrique pour ces trains
de navettes porte-autos) permet, en comparaison a des tunnels routiers, de renoncer a des
systémes d’aération complexes et énergivores.

Pour ces raisons, 'Etat du Valais demande que lorsque l'itinéraire routier par le col du Simplon est
fermé au moins pour 48 heures d'affilée, pour des raisons imposées scit par les forces de la nature
(chutes de neiges, tempétes, avalanches, etc.), soit pour des raisons d'exploitation (travaux de
longue durée, accidents, etc.} et que les navettes porte-autos restent dans ce cas particulier, le
seul moyen d'assurer les échanges entre le Haut-Valais et 'ltalie du nord, que la prise en charge
des frais d'exploitation non couverts durant ces incidents soient alors assumés par la
Conféderation.

Cefte mesure s'inscrit dans la recherche d’'une égalité de traitement avec les trofs autres ilinérairas
ne disposant pas d'une solution routiére alternative. Dans le cas du Simplon, 'aide financiére de la
Confédération n’est nécessaire qu'en cas de fermeture d'une durée excédant 48 heures, situation
qui ne se produit que de maniére souvent imprévisible, mais qui ne peut de fait pas étre écartee,
car s'étant déja préseniée au cours de ces derniéres annees.

L'Etat du Valais demande donc que cet arrété fédéral soit complété avec la prise en compte d'un
quatriéme point de chargement des automobiles, qui est dans des conditions particulieres et
aléatoires, la seule possibilité, surtout en hiver, d'assumer une fonction de desserte importante
dans la zone alpine, lorsque aucune autre alternative ne peut étre proposée. Le texte propose par
le Conseil fédéral doit donc &tre complété pour prendre en compte ce cas particulier d'une
farmeture de longue durée de la route internationale franchissant le col du Simpion.

S'agissant d'un cas de figure qui ne se produira généralement que de maniére exceptionnelle et
non prévisible, f'ensemble des arguments cités par la Confédération dans ce projet d’arrété restent
parfaitement valable (notamment en terme d’enveloppe financiére et de respect du cadre legal).

Nous demandons aussi, en plus des projets mentionnés dans le projet de message, d'inciure dans
le présent crédit supplémentaire 2 millions de francs pour la rénovation des installations de
chargement des voitures & Brigue (CFF). Les quais de chargement de Brigue ont besoin d'étre
rénovés et ne répondent plus aux exigences actuelles. Le Canton du Valais et le BLS ont l'intention
de maintenir & long terme le chargement des voitures au Simplon et d'étendre T'offre.

Nous prenons acte du fait que le matériel roulant du chargement des voitures sera a l'avenir
financé par des fiers, comme clest le cas pour le trafic régional voyageurs, et que les colts
subséquents seront & la charge des exploitants. Il est néanmoins dérangeant que ce changement
de pratique intervienne au moment méme ol l'ensemble du matériel roulant du chargement des
voitures du Litschberg et du Simplon doit étre renouvelé pour les 20 prochaines années.
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En conclusion, la demande présentée par I'Etat du Valais vise & obtenir une egalité de traitement,
pour gue litinéraire du tunnel ferroviaire du Simplon qui continuera a étre desservi par des
navettes porte-autos, puisse faire I'objet de mesures d'aides a llinvestissement et a la couverture
des frais d’exploitation non couverts. Ceci dans des cas particuliers liés a toute fermeture de durée
supérieure a deux jours, de I'axe routier international via le Col du Simplon.

Nous vous prions de recevoir, Madame |la Conseillére fédérale, nos salutations distinguees.

Au nom du Consell d'Etat

Le chancelier

Annexe
Copie a Franz Ruppen, Chef du Département de la mobilité, du territoire et de 'environnement

Vincent Pellissier, Chef du Service de la mobilité

A envoyer par courriel a : finanzisrung@bav.admin.ch
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Baudirektion

Kanton Zug

Baudirektion, Postfach, 6301 Zug

Per E-Mail

finanzierung@bav.admin.ch

T direkt +41 41 728 53 11
roman.wuelser@zg.ch

Zug, 1. September 2022 RW/las "
Laufnummer: 54475

Bundesbeschluss iiber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben zur Er-
neuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur
Stellungnahme des Kantons Zug

Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 3. Juni 2022 hat das Eidgendssische Departement fir Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation UVEK den Kanton Zug eingeladen, im Rahmen der Vernehmlas-
sung zum Bundesbeschluss Gber einen Zusatzkredit flir die Finanzierung von Vorhaben zur Er-
neuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur Stellung zu nehmen. Der Regierungs-
rat des Kantons Zug hat die Baudirektion mit der direkten Erledigung dieses Geschéfts beauf-
tragt. Wir dussern uns dazu gerne wie folgt:

Der Kanton Zug ist vom Autoverlad nicht direkt betroffen. Trotzdem begrissen wir die Vorlage,
welche die Bundesaufgabe auf die Autoverlade-Angebote von nationaler Bedeutung (Lotsch-
berg, Vereina und Furka) reduziert und deren Finanzierung neu regelt. Damit kann weiterhin
eine ganzjahrige sichere Erschliessung der Tourismusregionen sichergestellt werden und es
reduzieren sich die vom Strassenverkehr verursachten Emissionen, welche bei Umwegfahrten
zusatzlich anfallen wiirden.

Mit dem Zusatzkredit und den neuen Finanzierungsregeln soll das Verlade-Angebot marktge-
recht und méglichst kostendeckend weiterentwickeit werden. Eine angemessene finanzielle Be-
teiligung durch die Autofahrenden lasst sich gut begriinden, da ganzjahrig die Autofahrten
sicherer werden und mit dem Verlad meist splrbare Weg- und Zeiteinsparungen méglich sind.

Aabachstrasse 5, 6300 Zug
T +41 41 728 53 00
www.zg.ch/baudirektion
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Wir danken fur die Gelegenheit zur Stellungnahme.

Freundliche Grisse
Baudirektion

—-

Florian Weber
Regierungsrat

Kopie per E-Mail an:

- Zuger Mitglieder der Bundesversammlung
- Finanzdirektion

- Amt far Raum und Verkehr

Versandt am: -5, SEP. 2022



Kanton Ziirich
Regierungsrat

Eidgendssisches Departement
fir Umwelt, Verkehr, Energie
und Kommunikation

3003 Bern

14. September 2022 (RRB Nr. 1234/2022)

Bundesbeschluss liber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von
Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur
(Vernehmlassung)

Sehr geehrte Frau Bundesrétin

Mit Schreiben vom 3. Juni 2022 haben Sie uns den Bundesbeschluss Uber einen
Zusatzkredit fir die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen
Autoverlade-Infrastruktur zur Vernehmlassung unterbreitet. Wir bedanken uns fur

die Einladung zur Stellungnahme und &ussern uns wie folgt:

Die Finanzierung der heute bestehenden flinf Autoverlade (Létschberg, Vereina,
Furka, Oberalp, Simplon) bedarf einer teilweisen Neuordnung. Fir den Kanton Zirich
ergeben sich aus der vorgesehenen Neuregelung keine Konsequenzen, sodass wir
auf eine materielle Stellungnahme verzichten.

Genehmigen Sie, sehr geehrte Frau Bundesratin,
die Versicherung unserer ausgezeichneten Hochachtung.

Im Namen des Regierungsrates

Der Prasident: Die Staatsschreiberin:

Ernst Stocker Dr. Kathrin Arioli
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Elektronisch verschickt an:
finanzierung@bav.admin.ch

UVEK

Bundesamt fiir Verkehr
Mihlestrasse 6

3063 Ittigen

Altdorf, 23. September 2022

Stellungnahme der Alpen-Initiative zum Bundesbeschluss iiber einen Zusatzkredit
fiir die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-
Infrastruktur

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir bedanken uns flr die Méglichkeit, zur Vorlage zum Bundesbeschluss Uber einen Zusatzkredit fur die
Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur Stellung zu
nehmen.

Die Autoverlade sind wichtig und sollten zumindest in der bestehenden Form erhalten werden. Es wére
sogar zu Uberlegen, ob sie nicht noch an weiteren Standorten betrieben werden kénnten. Sie bieten eine
deutlich sicherere, umwelt-, und klimafreundlichere Alternative zum Strassenverkehr und vermeiden
lange Pass-, Ausweich- und Umwegfahrten. Zudem haben die Autoverlade in den Alpen eine wichtige
Erschliessungs- bzw. Redundanzfunktion (welche bei Sperrungen oder Einschrankungen wegen Arbei-
ten, Unfallen, Naturereignissen sehr wichtig sein kann). Fir die Bewohnerinnen und Bewohner des Al-
pengebiets sowie fir den Freizeit- und Tourismusverkehr sind sie von grosser Bedeutung. Die Alpen-
Initiative ist erfreut, dass diese attraktiven und gut funktionierenden Autoverlade weiterbetrieben
werden sollen.

Um ein attraktives Angebot bereitzustellen und die gute Erschliessung dieser Regionen in den
Alpen sicherzustellen ist es sicherlich gut investiertes Geld, wenn die Autoverlade auch kunftig
vom Bund gefordert werden. Nur so ist es méglich, diese fur die Nutzer zu attraktiven Preisen anzu-
bieten. Der motorisierte Individualverkehr und der Strassengiiterverkehr tragen ihre externen Kosten bei

Alpen-Initiative Verein zum Schutz des Alpengebietes
Hellgasse 23 CH-6460 Altdorf Telefon +41 (0)41 870 97 81
fabio.gassmann@alpeninitiative.ch www.alpeninitiative.ch
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weitem nicht und sind damit deutlich zu billig. Bei einem Angebot, das direkt in Konkurrenz zur selbst-
gefahrenen Strassenfahrten steht, ist es darum nicht sinnvoll und nicht anders méglich, als diese tber
Fordermodelle fir die Nutzer glinstiger anzubieten.

Die Autoverlade befdrdern jedes Jahr relevante Mengen Autos und schweren Fahrzeugen. Mit
ebendiesen Autoverladen werden jahrlich (2019) Gber 2 Mio. Fahrzeuge auf die Schiene verlagert, wenn
auch fur eine vglw. kurze Fahrt. Das vermindert die Anzahl Unfélle, den Stau, die CO2-Emissionen, Luft-
schadstoff-Emissionen (NOx und Feinstaub) und spart Energie. Mit den Autoverladen werden etwa
37'000 t CO2-Ausstoss vermindert. Zum Vergleich: In der Schweiz kommen wir pro Kopf auf ca. 5t CO»-
Aquivalente. Das heisst, es wird mit den Autoverlad-Betrieb der CO2z-Ausstoss von ca. 7°400 Schweize-
rinnen und Schweizer eingespart. Wie die Statistik aus 2019 zeigt, werden am Vereina und am Lotsch-
berg mit ca. jeweils 14'000 Fahrzeugen Uber 3.5 Tonnen auch relevante Mengen an Fahrzeugen des
Schwerverkehrs auf die Schiene verlagert. Dies tragt zur erfolgreichen Schweizer Verlagerungspolitik
bei und schont die Alpen, das Klima und die Umwelt.

Die Autoverlade sollen, wo notig, finanziell unterstutzt werden bei der Finanzierung der Infra-
struktur, des Rollmaterials und des Betriebs. Den Betreibern muss ermdglicht werden die anstehen-
den Investitionen in Rollmaterial und Verladeterminals sowie den laufenden Betrieb zu bewaltigen, damit
sie ihren Kunden ihre Dienstleistung zu attraktiven Preisen, sicher und in guter Qualitat zur Verfigung
stellen kdnnen. Es darf nicht sein, dass um im Bundesbudget einige wenige Millionen einzusparen die
Attraktivitat des Angebots oder gar das Angebot an sich gefahrdet werden. Naturlich sollen nur im not-
wendigen Umfang Férdermittel gesprochen werden, so dass die Betreiber die Autoverlade entsprechend
anbieten kdnnen. Kurz: Das Rollmaterial, welches den Autoverladen mit a fonds perdu-Betragen mitfi-
nanziert wurde, soll auch kinftig aus Bundesmittel finanziert werden. Falls die Autoverlade im Betrieb
defizitar sind, sollen auch diese strukturellen Defizite von Bund mit Férdermittel (via Leistungsvereinba-
rungen) tibernommen werden. Den Autoverladern sind, wenn Uberhaupt, wohl nur kleine Preiserhéhun-
gen zuzumuten, da es sonst Rickverlagerungseffekte auf die Strasse gabe und ebensolche sind strikt
zu vermeiden! Sie waren volkswirtschaftlich fir die Schweiz nachteilig. Es ware auch zu prifen, ob ewvtl.
mit Preissenkungen nicht ein gesamtgesellschaftlich besseres Ergebnis, wenn nicht nur betriebswirt-
schaftliche Effekt einbezogen werden, erzielt werden kdnnte (auch die Férdermittel-Effizienz konnte evtl.
gesteigert werden).

Die Alpen-Initiative begrisst, dass die Investitionen in die Autoverlade-Anlagen aus Mitteln aus
dem Strassenverkehr finanziert werden. Auch wenn der Transport auf der Schiene stattfindet, sind
Autoverlade vom Wesen her Strassenverkehr. Da man den Weg auf der Schiene mit seinem eigenen
Fahrzeug bestreitet, sind sie kein Teil einer eigentlichen intermodalen Transportkette des 6ffentlichen
Personenverkehrs bzw. Schienenverkehrs, sondern klar ein Teil des Strassenverkehrsnetzes, wenn —
zugegeben - auch ein spezieller. Es ware grundsatzlich sowieso noch besser, wenn der Anteil des 6V
gesteigert werden konnte. Eine Fahrt mit der Bahn, Tram oder Bus hat den enormen umweltrelevanten
Vorteil, dass das im Vergleich zu einem Autoverlad die Masse und das Volumen es Fahrzeugs nicht
mittransportiert werden muss. Wir fordern vor weil Autoverlade-Anlagen klar dem motorisierten In-
dividualverkehr zuzurechnen sind, dass alle Fordermittel (Verlade-Terminals, schienenseitige
Massnahmen, Rollmaterial, Leistungsvereinbarung fir Betrieb, etc.) fir die Autoverlade aus der

Alpen-Initiative Verein zum Schutz des Alpengebietes
Hellgasse 23 CH-6460 Altdorf Telefon +41 (0)41 870 97 81
fabio.gassmann@alpeninitiative.ch www.alpeninitiative.ch
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Strassenverkehrsfinanzierung kommen. Das ist nur fair und verursachergerecht, ebendiese Kos-
ten fallen nur aufgrund des Autoverlads bzw. des Strassenverkehrs an. Natirlich sollen die Zuge
des Autoverlads ihre entsprechenden Trassenpreise bezahlen. Allerdings sollen diese vglw. tief ange-
setzt werden. Im Gegensatz zum Fernverkehr der Bahn handelt es sich hier um fur die Bevdlkerung in
den Alpen wichtigen Transporte des Regionalverkehrs.

Auch der Autoverlad am Simplon soll vom Bund (mit-)finanziert werden. Es sind mit knapp 179'000
jahrlichen Fahrten erhebliche Mengen Verkehr, welche nicht auf der Strasse stattfinden. Zudem ist es
eine wichtige Redundanz. Es ist unverstandlich, warum der Autoverlad am Simplon von Seiten des Bun-
des nicht auch gefordert wird. Von der Existenz dieses Verlads profitiert insb. das nationale Strassennetz
und damit auch der Bund. Er kénnte beispielsweise bei Totalsperrungen fiir Bauarbeiten oder bei Natur-
ereignissen als alternative Route verwendet werden, zudem entlastet er die gefahrliche Passstrasse und
senkt die Belastung der Anwohnerinnen und Anwohner an der Passstrasse.

Wir sind damit einverstanden, dass kiinftig, analog zum Regionalverkehr, das Rollmaterial fremdfinan-
ziert wird, die entsprechenden Folgekosten im Rahmen des Abgeltungszahlungen geleistet werden und
dafir fir das Rollmaterial keine a fonds perdu Betrage mehr gesprochen werden. Bei der Ausgestaltung
gilt es zu beachten, dass die Autoverlader dadurch keine Nachteile bzw. weniger Mittel zur Verfigung
gestellt bekommen.

Wir danken lhnen fir die Kenntnisnahme unserer Anliegen und deren Berlcksichtigung im weiteren

Prozess der Vorlage.

Freundliche Grisse

Ze /a

(" 7

h,
Jon Pult Fabio Gassmann
Prasident der Alpen-Initiative Teamleiter Alpenschutzpolitik

Alpen-Initiative Verein zum Schutz des Alpengebietes
Hellgasse 23 CH-6460 Altdorf Telefon +41 (0)41 870 97 81
fabio.gassmann@alpeninitiative.ch www.alpeninitiative.ch
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Eidgendssisches Departement fiir Umwelt,
Energie, Verkehr und Kommunikation UVEK
Bundeshaus Nord

3003 Bern

per E-Mail: V-FA@astra.admin.ch

Bern, 30. September 2022 / AR / BNA

Bundesbeschluss liber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der
strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur
Stellungnahme von auto-schweiz, Vereinigung Schweizer Automobil-Importeure

Sehr geehrte Frau Bundesritin,
sehr geehrte Damen und Herren

Wir bedanken uns fir die Gelegenheit, zu dem im Titel genannten Thema wie folgt Stellung nehmen zu dirfen.
Unsere Eingabe entspricht inhaltlich derjenigen unseres Dachverbands strasseschweiz.

Generelle Bemerkungen

Mit diesem Bundesbeschluss méchte der Bundesrat zuséatzlich 40 Millionen Franken fir die Erneuerung und
Anpassung von Anlagen und Infrastrukturen fir den Verlad von Motorfahrzeugen auf den Zug sprechen. Da der
vom Parlament im Jahr 2018 bewilligte Kredit von 60 Millionen Franken bald aufgebraucht sein wird, mochte
der Bundesrat einen neuen Kredit beantragen. Im erlduternden Bericht werden zudem grosse Investitionen in
den kommenden Jahren angekiindigt, die in Zukunft wahrscheinlich zu hoheren Subventionen, insbesondere in
Form von Betriebsbeitrdagen, fihren werden.

Der Bundesrat hat vorgesehen, die Investitionen auf Strecken mit ausreichender Nachfrage zu konzentrieren
(Vereina, Lotschberg, Furka). Der Betrieb von Autoverladen, fur die kein Bedarf besteht, soll entweder
eingestellt (Oberalp) oder dem Kanton tbertragen werden (Simplon). Zudem werden die Investitionskosten
neu fremdfinanziert, was im Vergleich zu A-fonds-perdu-Beitragen Kosten verursacht.

auto-schweiz begrisst die vorgesehene Fremdfinanzierung und die Absicht des BAV, den Betrieb von
Autoverladen zu reduzieren, wenn diese nicht genigend nachgefragt werden (Oberalppass) oder wenn die
Verbindung eine Doppelspurigkeit mit einer im Winter ge6ffneten Nationalstrasse aufweist (Simplon). Jedoch
mochte auto-schweiz eine genauere Planung und Darstellung der geplanten Ausgaben (inklusive eines
Szenarios mit der Deckung der Folgekosten der zusatzlichen 40 Millionen Franken ohne weitere Subventionen).

auto-schweiz Wolflistrasse 5 - CH-3006 Bern www.auto.swiss
Vereinigung Schweizer Automobil-Importeure T +41 (0) 31 306 65 65 info@auto.swiss



Detaillierte Bemerkungen

Wir erinnern daran, dass Artikel 18 des Bundesgesetzes liber die Verwendung der zweckgebundenen
Mineral6lsteuer und weiterer flir den Strassen- und Luftverkehr zweckgebundener Mittel (MinVG) die
Moglichkeit vorsieht, solche Anlagen aus den Einnahmen der Spezialfinanzierung Strassenverkehr zu
finanzieren, sofern erstens die Eigenwirtschaftlichkeit nicht er-reicht werden kann und zweitens dadurch
Tariferleichterungen ermdglicht werden.

Grundsatzlich lehnt auto-schweiz weitere Betriebssubventionen fiir Autoverlade ab. Es geht hier darum, zuerst
eine Tariferh6hung in Betracht zu ziehen, um die notwendigen Investitionen und Kosten zu finanzieren.

Was schliesslich die Lotschberg-Simplon-Achse betrifft, ist daran zu erinnern, dass sie in erster Linie fur die
Aufnahme des Schienengiiterverkehrs bestimmt ist. Eine intensive Nutzung des Autoverlads auf den Zug kann
die fur den Glterverkehr verfiigbaren Trassen einschranken und damit die in der Verfassung verankerte
Verlagerung des Giiterverkehrs von Grenze zu Grenze untergraben. Da die verfassungsmassigen Ziele noch
nicht erreicht sind, fordern wir den Bundesrat auf, auf den Eisenbahn-Alpentransversalen (insbesondere auf
der Létschberg-Simplon-Achse) qualitativ hochwertige Trassen freizugeben.

Abschliessende Bemerkungen

auto-schweiz begrisst die vom BAV geplante Fremdfinanzierung und die Absicht, Autoverlade effizienter zu
gestalten. Aufgrund des geplanten weiteren Subventionierungsbedarfs kann aber auto-schweiz den
Zusatzkredit von 40 Millionen Franken nicht unterstitzen. Es braucht auch eine Variante, welche eine Deckung
der Kosten durch eine entsprechende Preisgestaltung statt weiteren Betriebssubventionen vorsieht. Wir
bedanken uns fiir die Gelegenheit, zu dem im Titel genannten Thema Stellung nehmen zu diirfen, und
fokussieren uns bei dieser Vernehmlassung grosstenteils auf die fir uns und unsere Mitglieder wichtige
Verordnung Uber die technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge (VTS).

% %k ok %k %k %k ok

Wir danken Ihnen, sehr geehrte Frau Bundesratin, sehr geehrte Damen und Herren, fiir die Kenntnisnahme
unserer Stellungnahme und die Berlicksichtigung unserer Anliegen. Bei Fragen stehen wir Ihnen gerne zur
Verfligung.

Freundliche Grisse
auto-schweiz

Dr. Albert ROsti Andreas Burgener
Prasident, Nationalrat Direktor



Greenpeace Schweiz, Badenerstrasse 171, Postfach, 8036 Ziirich
044 447 41 41, schweiz@greenpeace.org, Konto 80-6222-8

Abs.: Greenpeace Schweiz, Badenerstr. 171, PF, 8036 Zilrich

Bundesamt fur Verkehr BAV
3003 Bern

via E-Mail an: finanzierung@bav.admin.ch

Zurich, 19. August 2022

Stellungnahme zum Bundesbeschluss liber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung
von Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir bedanken uns fir die Mdglichkeit, zur Vorlage zum Bundesbeschluss Uber einen Zusatz-
kredit flr die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-
Infrastruktur Stellung zu nehmen.

Die Autoverlade sind wichtig und sollten zumindest in der bestehenden Form erhalten blei-
ben. Es wére sogar zu Uberlegen, ob sie nicht noch an weiteren Standorten betrieben wer-
den koénnten. Sie bieten eine deutlich sicherere, umwelt-, und klimafreundlichere Alternative
zum Strassenverkehr und vermeiden lange Pass-, Ausweich- und Umwegfahrten. Zudem
haben die Autoverlade in den Alpen eine wichtige Erschliessungs- bzw. Redundanzfunktion
(welche bei Sperrungen oder Einschrankungen wegen Arbeiten, Unféllen, Naturereignissen
sehr wichtig ist). Flr die Bewohnerinnen und Bewohner des Alpengebiets sowie fir den
Freizeit- und Tourismusverkehr sind sie von grosser Bedeutung. Greenpeace Schweiz ist
erfreut, dass diese attraktiven und gut funktionierenden Autoverlade weiterbetrieben
werden sollen.

Um ein attraktives Angebot bereitzustellen und die gute Erschliessung dieser Regio-
nen in den Alpen sicherzustellen, ist es gut investiertes Geld, wenn Autoverlade auch
kiinftig vom Bund geférdert werden. Nur so ist es moglich, diese flr die Nutzer zu attrakti-
ven Preisen anzubieten. Der motorisierte Individualverkehr und der Strassengiterverkehr
tragen ihre externen Kosten bei weitem nicht und sind damit deutlich zu billig. Bei einem An-
gebot, das direkt in Konkurrenz zur selbstgefahrenen Strassenfahrten steht, ist es darum
nicht sinnvoll und nicht anders mdglich, als diese Uber Férdermodelle fur die Nutzer gunsti-
ger anzubieten.
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Die Autoverlade beférdern jedes Jahr relevante Mengen Autos und schweren Fahrzeu-
gen. Mit ebendiesen Autoverladen werden jahrlich (2019) tber 2 Mio. Fahrzeuge auf die
Schiene verlagert, wenn auch fir eine vglw. kurze Fahrt. Das vermindert die Anzahl Unfélle,
den Stau, die CO.-Emissionen, Luftschadstoff-Emissionen (NOx und Feinstaub) und spart
Energie. Mit den Autoverladen werden etwa 37'000 t CO.-Ausstoss vermindert. Wie die Sta-
tistik aus 2019 zeigt, werden am Vereina und am L&tschberg mit ca. jeweils 14'000 Fahrzeu-
gen Uber 3.5 Tonnen auch relevante Mengen an Fahrzeugen des Schwerverkehrs auf die
Schiene verlagert. Dies tragt zur erfolgreichen Schweizer Verlagerungspolitik bei und schont
die Alpen, das Klima und die Umwelt.

Die Autoverlade sollen, falls né6tig, finanziell unterstiitzt werden bei der Finanzierung
der Infrastruktur, des Rollmaterials und des Betriebs. Den Betreibern muss erméglicht
werden, die anstehenden Investitionen in Rollmaterial und Verladeterminals sowie den lau-
fenden Betrieb zu bewéltigen, damit sie ihren Kunden ihre Dienstleistung zu attraktiven Prei-
sen, sicher und in guter Qualitét zur Verfigung stellen kénnen. Die Attraktivitdt des Ange-
bots, oder gar das Angebot an sich, darf nicht gefédhrdet werden. Natirlich sollen nurim
notwendigen Umfang Férdermittel gesprochen werden, so dass die Betreiber die Autover-
lade entsprechend anbieten konnen. Kurz: Das Rollmaterial, welches den Autoverladen mit a
fonds perdu-Betrdgen mitfinanziert wurde, soll auch kinftig aus Bundesmittel finanziert wer-
den. Falls die Autoverlade im Betrieb defizitér sind, sollen auch diese strukturellen Defizite
von Bund mit Férdermittel (via Leistungsvereinbarungen) tibernommen werden. Den Auto-
verladern sind, wenn Uberhaupt, wohl nur kleine Preiserhéhungen zuzumuten, da es sonst
Rickverlagerungseffekte auf die Strasse gébe und ebensolche sind strikt zu vermeiden! Sie
waren volkswirtschaftlich fir die Schweiz nachteilig. Es wéare auch zu prufen, ob evtl. mit
Preissenkungen nicht ein gesamtgesellschaftlich besseres Ergebnis, wenn nicht nur be-
triebswirtschaftliche Effekt einbezogen werden, erzielt werden kénnte (auch die Férdermit-
tel-Effizienz kdnnte evtl. gesteigert werden).

Greenpeace Schweiz begriisst, dass die Investitionen in die Autoverlade-Anlagen aus
Mitteln aus dem Strassenverkehr finanziert werden. Auch wenn der Transport auf der
Schiene stattfindet, sind Autoverlade vom Wesen her Strassenverkehr. Da man den Weg auf
der Schiene mit seinem eigenen Fahrzeug bestreitet, sind sie kein Teil einer eigentlichen in-
termodalen Transportkette des &ffentlichen Personenverkehrs bzw. Schienenverkehrs, son-
dern klar ein Teil des Strassenverkehrsnetzes, wenn — zugegeben — auch ein spezieller.

Weil Autoverlade-Anlagen klar dem motorisierten Individualverkehr zuzurechnen sind,
ist Greenpeace Schweiz der Ansicht, dass alle Férdermittel fiir die Autoverlade (Termi-
nals, schienenseitige Massnahmen, Rollmaterial, Leistungsvereinbarung fiir Betrieb,
etc.) aus der Strassenverkehrsfinanzierung kommen. Das ware verursachergerecht
und deshalb fair. Auch sollten die Trassenpreise der Autozlige vglw. tief angesetzt werden.
Im Gegensatz zum Fernverkehr der Bahn handelt es sich hier um fur die Bevélkerung in den
Alpen wichtigen Transporte des Regionalverkehrs.

Auch der Autoverlad am Simplon soll vom Bund (mit-)finanziert werden. Es sind mit
knapp 179'000 jahrlichen Fahrten erhebliche Mengen Verkehr, welche nicht auf der Strasse
stattfinden. Zudem ist es eine wichtige Redundanz. Es ist unversténdlich, warum der Auto-
verlad am Simplon von Seiten des Bundes nicht auch geférdert wird. Von der Existenz die-
ses Verlads profitiert insb. das nationale Strassennetz und damit auch der Bund. Er kénnte
beispielsweise bei Totalsperrungen fir Bauarbeiten oder bei Naturereignissen als alternative
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Route verwendet werden, zudem entlastet er die gefahrliche Passstrasse und senkt die Be-
lastung der Anwohnerinnen und Anwohner an der Passstrasse.

Wir sind damit einverstanden, dass klnftig, analog zum Regionalverkehr, das Rollmaterial
fremdfinanziert wird, die entsprechenden Folgekosten im Rahmen des Abgeltungszahlungen
geleistet werden und dafiir fir das Rollmaterial keine a fonds perdu Betrdge mehr gespro-
chen werden. Bei der Ausgestaltung gilt es zu beachten, dass die Autoverlader dadurch
keine Nachteile bzw. weniger Mittel zur Verfligung gestellt bekommen.

Wir danken Ihnen fiir die Kenntnisnahme unserer Anliegen und deren Berucksichtigung im
weiteren Prozess der Vorlage.

Mit freundlichen Griissen
YO.NE A
« r‘yxc \J ONAA~G

Remco Giovanoli

Verantwortlicher Politik Greenpeace Schweiz
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Bundesbeschluss Uber einen Zusatzkredit fur die Finanzierung von Vorhaben zur
Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur

Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken lhnen fir die Moglichkeit zur Stellungnahme und aussern uns wie folgt:

Die Autoverlade sind wichtig und sollten zumindest in der bestehenden Form erhalten
werden. Es ware sogar zu Uberlegen, ob sie nicht noch an weiteren Standorten betrieben
werden kdnnten. Sie bieten eine deutlich sicherere, umwelt-, und klimafreundlichere
Alternative zum Strassenverkehr und vermeiden lange Pass-, Ausweich- und
Umwegfahrten. Zudem haben die Autoverlade in den Alpen eine wichtige Erschliessungs-
bzw. Redundanzfunktion (welche bei Sperrungen oder Einschrankungen wegen Arbeiten,
Unféllen, Naturereignissen sehr wichtig sein kann). Fir die Bewohnerinnen und Bewohner
des Alpengebiets sowie fir den Freizeit- und Tourismusverkehr sind sie von grosser
Bedeutung. Pro Velo Schweiz ist erfreut, dass diese attraktiven und gut
funktionierenden Autoverlade weiterbetrieben werden sollen.

Um ein attraktives Angebot bereitzustellen und die gute Erschliessung dieser
Regionen in den Alpen sicherzustellen ist es sicherlich gut investiertes Geld, wenn
die Autoverlade auch kunftig vom Bund geférdert werden. Nur so ist es moglich, diese
fur die Nutzer zu attraktiven Preisen anzubieten. Der motorisierte Individualverkehr und
der Strassengiterverkehr tragen ihre externen Kosten bei weitem nicht und sind damit
deutlich zu billig. Bei einem Angebot, das direkt in Konkurrenz zur selbstgefahrenen
Strassenfahrten steht, ist es darum nicht sinnvoll und nicht anders mdglich, als diese lber
Fordermodelle fur die Nutzer gunstiger anzubieten.

Die Autoverlade befdérdern jedes Jahr relevante Mengen Autos und schweren
Fahrzeugen. Mit ebendiesen Autoverladen werden jahrlich (2019) Uber 2 Mio. Fahrzeuge
auf die Schiene verlagert, wenn auch fur eine vglw. kurze Fahrt. Das vermindert die Anzahl
Unfalle, den Stau, die CO2-Emissionen, Luftschadstoff-Emissionen (NOx und Feinstaub)
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und spart Energie. Mit den Autoverladen werden etwa 37'000 t CO2-Ausstoss vermindert.
Zum Vergleich: In der Schweiz kommen wir pro Kopf auf ca. 5 t CO2-Aquivalente. Das
heisst, es wird mit den Autoverlad-Betrieb der CO2-Ausstoss von ca. 7’400 Schweizerinnen
und Schweizer eingespart. Wie die Statistik aus 2019 zeigt, werden am Vereina und am
Lotschberg mit ca. jeweils 14'000 Fahrzeugen Uber 3.5 Tonnen auch relevante Mengen an
Fahrzeugen des Schwerverkehrs auf die Schiene verlagert. Dies tragt zur erfolgreichen
Schweizer Verlagerungspolitik bei und schont die Alpen, das Klima und die Umwelt.

Die Autoverlade sollen, wo ndtig, finanziell unterstiitzt werden bei der Finanzierung
der Infrastruktur, des Rollmaterials und des Betriebs. Den Betreibern muss ermdéglicht
werden die anstehenden Investitionen in Rollmaterial und Verladeterminals sowie den
laufenden Betrieb zu bewaéltigen, damit sie ihren Kunden ihre Dienstleistung zu attraktiven
Preisen, sicher und in guter Qualitat zur Verfigung stellen kdnnen. Es darf nicht sein,
dass, um im Bundesbudget einige wenige Millionen einzusparen, die Attraktivitat des
Angebots oder gar das Angebot an sich gefahrdet wird. Natlrlich sollen nur im
notwendigen Umfang Fordermittel gesprochen werden, so dass die Betreiber die
Autoverlade entsprechend anbieten kdnnen. Kurz: Das Rollmaterial, welches den
Autoverladen mit a fonds perdu-Betragen mitfinanziert wurde, soll auch kinftig aus
Bundesmittel finanziert werden. Falls die Autoverlade im Betrieb defizitar sind, sollen auch
diese strukturellen Defizite von Bund mit Férdermitteln (via Leistungsvereinbarungen)
Ubernommen werden. Den Autoverladern sind, wenn dberhaupt, wohl nur kleine
Preiserh6hungen zuzumuten, da es sonst Rickverlagerungseffekte auf die Strasse géabe,
die es strikt zu vermeiden gilt! Sie waren volkswirtschaftlich far die Schweiz nachteilig. Es
ware auch zu prifen, ob evtl. mit Preissenkungen nicht ein gesamtgesellschaftlich
besseres Ergebnis, wenn nicht nur betriebswirtschaftliche Effekt einbezogen werden,
erzielt werden kdonnte (auch die Foérdermittel-Effizienz kdnnte evtl. gesteigert werden).

Pro Velo Schweiz begrisst, dass die Investitionen in die Autoverlade-Anlagen aus
Mitteln aus dem Strassenverkehr finanziert werden. Auch wenn der Transport auf der
Schiene stattfindet, sind Autoverlade vom Wesen her Strassenverkehr. Da man den Weg
auf der Schiene mit seinem eigenen Fahrzeug bestreitet, sind sie kein Teil einer
eigentlichen intermodalen Transportkette des offentlichen Personenverkehrs bzw.
Schienenverkehrs, sondern klar ein Teil des Strassenverkehrsnetzes, wenn — zugegeben
- auch ein spezieller. Es wéare grundsatzlich sowieso noch besser, wenn der Anteil des 8V
gesteigert werden kénnte. Eine Fahrt mit der Bahn, Tram oder Bus hat den enormen
umweltrelevanten Vorteil, dass das im Vergleich zu einem Autoverlad die Masse und das
Volumen es Fahrzeugs nicht mittransportiert werden muss. Wir fordern vor weil
Autoverlade-Anlagen klar dem motorisierten Individualverkehr zuzurechnen sind,
dass alle Fordermittel (Verlade-Terminals, schienenseitige Massnahmen,
Rollmaterial, Leistungsvereinbarung fiir Betrieb, etc.) fir die Autoverlade aus der
Strassenverkehrsfinanzierung kommen. Das ist nur fair und verursachergerecht,
ebendiese Kosten fallen nur aufgrund des Autoverlads bzw. des Strassenverkehrs
an. Natirlich sollen die Zige des Autoverlads ihre entsprechenden Trassenpreise
bezahlen. Allerdings sollen diese vglw. tief angesetzt werden. Im Gegensatz zum

Stellungnahme Autoverladeinfrastruktur Seite 2113
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Fernverkehr der Bahn handelt es sich hier um fur die Bevolkerung in den Alpen wichtigen
Transporte des Regionalverkehrs.

Auch der Autoverlad am Simplon soll vom Bund (mit-)finanziert werden. Es sind mit
knapp 179'000 jahrlichen Fahrten erhebliche Mengen Verkehr, welche nicht auf der
Strasse stattfinden. Zudem ist es eine wichtige Redundanz. Es ist unverstandlich, warum
der Autoverlad am Simplon von Seiten des Bundes nicht auch geférdert wird. Von der
Existenz dieses Verlads profitiert insb. das nationale Strassennetz und damit auch der
Bund. Er kdnnte beispielsweise bei Totalsperrungen fur Bauarbeiten oder bei
Naturereignissen als alternative Route verwendet werden, zudem entlastet er die
gefahrliche Passstrasse und senkt die Belastung der Anwohnerinnen und Anwohner an der
Passstrasse.

Wir sind damit einverstanden, dass kinftig, analog zum Regionalverkehr, das Rollmaterial
fremdfinanziert  wird, die entsprechenden Folgekosten im Rahmen des
Abgeltungszahlungen geleistet werden und dafir fir das Rollmaterial keine a fonds perdu
Betrage mehr gesprochen werden. Bei der Ausgestaltung gilt es zu beachten, dass die
Autoverlader dadurch keine Nachteile bzw. weniger Mittel zur Verfigung gestellt
bekommen.

Wir danken lhnen fur die Kenntnisnahme unserer Anliegen und deren Berlicksichtigung im
weiteren Prozess der Vorlage.

Freundliche Grisse
Pro Velo Schweiz

Christoph Merkli
Leiter Infrastruktur & Politik

24.08.2022 13:54:00/cmm/https://proveloschweiz.sharepoint.com/sites/PVCH/Freigegebene
Dokumente/General/5_Infrastruktur_Politik/55_Projekte_Aktionen_Geschafte/556_Verkehrsrecht/Vernehmlassungen_Stell
ungnahmen/20220824_Autoverladeinfrastruktur.docx
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Bundesbeschluss liber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung
der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur: Anmerkungen zum Erlauternden Bericht im
Rahmen des Vernehmlassungsverfahrens

Sehr geehrte Damen und Herren

Besten Dank fiir die Méglichkeit zur Stellungnahme im Rahmen des Vernehmlassungsverfahrens zu
obengennantem Bundesbeschluss.

Der Bundesbeschluss sieht vor, dass zur Finanzierung von weiteren Vorhaben zur Erneuerung der
strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur ein Zusatzkredit in der Hoéhe von 40 Millionen Franken zum
laufenden Verpflichtungskredit «Investitionsbeitrage Autoverlad 2019» in der Hohe von 60 Millionen
Franken bewilligt wird.

Die wiederholte Bereitschaft zur finanziellen Unterstiitzung widerspiegelt die verkehrspolitische Bedeu-
tung der Autoverlade. Sie erflllen zudem eine wichtige Erschliessungsfunktion flir Randgebiete und
sind Teil eines politischen Versprechens. So ersetzt z.B. der Autoverlad Lotschberg die fehlende Stras-
senverbindung aus dem Raum Berner Oberland ins Oberwallis.

Der Preistiberwacher beschrankt sich auf die Ausfihrungen zur Finanzierung von Betrieb und Rollma-
terial im Erlduternden Bericht [nachfolgend «Bericht»]. Dieser hélt dazu fest: Die Finanzierung des
Rollmaterials mit A-Fonds-perdu-Beitragen sei zwar nach wie vor moglich. «Es erscheint aber lo-
gischer, hier den gleichen Weg zu beschreiten wie im regionalen Personenverkehr, indem das Rollma-
terial fremdfinanziert wird, aber die Folgekosten im Rahmen einer allfdlligen Abgeltungsrechnung anre-
chenbar sind.» (Vgl. Bericht Seite 5 unter Punkt 1.5).

Preisiiberwachung PUE

Stephanie Fankhauser

Einsteinstrasse 2

3003 Bern

Tel. +41 58 462 21 01
stephanie.fankhauser@pue.admin.ch
https://www.preisueberwacher.admin.ch/

PUE-D-9D8B3401/61



Statt mit A-Fonds-Perdu-Beitrége sollen die Investitionen in das Rollmaterial stattdessen liber
den Finanzmarkt finanziert werden. Folgekosten’ sollen primar durch die Beforderungsentgelte be-
zahlt werden. Erst wenn diese Erlse nicht ausreichen und die Moglichkeiten fiir Preiserh6hungen
ausgeschopft seien, kdnnten die ungedeckten Kosten durch eine Abgeltung finanziert werden. Vorge-
sehen ist also, die Kosten des Systemwechsels durch héhere Erldse aus den Beférderungsentgelten
zu decken. Die Betreiberinnen sollen insbesondere Preisdifferenzierungen vornehmen, solange dies
zu Mehrerlésen fihrt und sich keine wesentlichen Riickverlagerungseffekte ergeben wirden.

Der Preistiberwacher erachtet die geforderten Preiserh6hungen in diesem Bereich als mehrfach proble-
matisch:

Die regionalpolitische Bedeutung insbesondere in Randgebieten spricht klar gegen eine Erhéhung
des mittleren Preisniveaus.?2 Spezialpreise fiir Einheimische sind laut geltendem Recht nicht
erlaubt (Gleichbehandlungsgebot). Gerade die Randregionen leiden derzeit verstarkt unter hohen
Treibstoffpreisen, da der motorisierte Individualverkehr eine wichtige Rolle im Alltag spielt. Eine
zusatzliche finanzielle Belastung zu schaffen, erscheint politisch nicht opportun.

Die im Bericht modellierten Zinsentwicklungen bilden ab, dass die Preisstabilitat derzeit in Schief-
lage ist. Mit zunehmender Inflation steigen in der Regel auch die Zinsen. Ein Beitrag zur Preissta-
bilitat ist mit einem angeordneten Anstieg der Preise und den vorgesehenen Erlossteigerungen
von mindestens 4% (vgl. Markterl6se in der Tabelle Seite 7 des Berichts) im Bereich des Autover-
lads kaum zu vereinbaren. Damit wird im aktuellen Umfeld das falsche Signal ausgesendet und
die Teuerung weiter angeheizt.

Wenn im Bericht bei der Finanzierung des Rollmaterials vom UVEK schon eine Analogie zum
regionalen Personenverkehr («RPV») bemiiht wird, so lasst er dabei einen wichtigen Punkt ausser
Acht. Beim o6ffentlichen Personenverkehr liegt die Preishoheit eben gerade im Unterschied zum
Autoverlad bei den Transportunternehmen. Das BAV, das Abgeltungen spricht, ist damit nicht
auch gerade selber fur die Preissetzung verantwortlich. Es Ubernimmt als (Mit-)Besteller die De-
ckungslicke, die sich aus Kosten (inkl. Kosten Rollmaterialbeschaffung) und Erlésen ergibt. Er-
wartungshaltungen an die Preisentwicklung sind beim RPV nicht vorgesehen. Ein anderer
Bezug zum offentlichen Personenverkehr ist allerdings nicht von der Hand zu weisen: Es ist damit
zu rechnen, dass Preiserh6hungen beim Autoverlad eine Signalwirkung auf die Preise im 6f-
fentlichen Personenverkehr haben kénnten.

Die Aufforderung zur Abschépfung der Zahlungsbereitschaft durch Preisdifferenzierung ist eine
explizite Aufforderung, die Marktmacht gegeniiber denjenigen Kunden im Speziellen auszunut-
zen, die Uber die schlechtesten Ausweichmdoglichkeiten verfiigen. Dies widerspricht klar der
schweizerischen Wettbewerbsgesetzgebung und misste vom Preistiberwacher auf Missbrauch-
lichkeit untersucht werden.

Aus diesen Griinden beantragt der Preisiiberwacher, auf samtliche Verweise auf die Beforde-
rungsentgelte zu verzichten. Damit sind Preiserh6hungen / Mehrerlose auch keine zwingende
Vorgabe fiir den Zusatzkredit.

1

2

Abschreibungen nach erfolgter Neuinvestition belasten die Autoverlade finanziell zukiinftig starker. Vor dem Hintergrund steigender Zinsen se-
hen sich die Unternehmen lberdies mit zusatzlichen Mehrosten konfrontiert.

Der Bericht spricht auf Seite 7 von Mehrerlése durch Preisdifferenzierung.
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Ich bedanke mich flr die Berlicksichtigung meines Anliegens. Bei Fragen steht Ihnen Frau Stephanie
Fankhauser (stephanie.fankhauser@pue.admin.ch) sehr gern zur Verfligung.

Freundliche Grisse

Preistiberwachung

Meierhans Stefan X9I1B3X
Ze 02.09.2022
| Dr. Stefan Meierhans
Info: admin.ch/esignature | validator.ch

Stefan Meierhans
Preistiberwacher
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Schweizerische Arbeitsgemeinschaft fiir die Berggebiete, Postfach, 3001 Bemn
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3003 Bern

finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 30. September 2022
TE /126

(avec un résumé en frangais a la fin du document)

Stellungnahme der SAB zum Bundesbeschluss liber einen
Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben zur
Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur

Sehr geehrte Damen und Herren

Die Schweizerische Arbeitsgemeinschaft fur die Berggebiete SAB bedankt sich fur die
Gelegenheit zur Stellungnahme zu randvermerktem Geschéft. Die SAB vertritt die Interessen
der Berggebiete und landlichen Raume in den wirtschaftlichen, sozialen und ékologischen
Belangen. Mitglieder der SAB sind 22 Kantone, rund 600 Gemeinden sowie zahireiche
Organisationen und Einzelmitglieder.

Die Autoverlade nehmen im Berggebiet eine sehr wichtige Erschliessungsfunktion wahr.
Derzeit gibt es funf Autoverlade: Létschberg, Vereina, Furka, Simplon und Oberalp. Der
Autoverlad am Oberalp soll ab 2023 eingestellt werden, da er nur schwach frequentiert wird
und durch die ganzjahrige Offnung des Lukmanier an Attraktivitat eingebisst hat. Die SAB
bedauert diesen Entscheid, kann ihn aber aus betriebswirtschaftlichen Uberlegungen
nachvollziehen. . . ,

Schweizerische Arbeitsgemeinschaft fiir die Berggebiete
Seilerstrasse 4 | Postfach | CH-3001 Bern
031 382 10 10 | info@sab.ch | www.sab.ch



Der Autoverlad am Létschberg ist der weitaus am stérksten frequentierte Autoverlad mit (ber |

1 Million beférderten Fahrzeugen pro Jahr. Er gewahrleistet die ganzjahrige strassenseitige
Erschliessung des Wallis Richtung Norden und ist ein Ersatz fur den nicht realisierten
Strassentunnel am Rawil. Vereina und Furka tibernehmen vor allem im Winter eine zentrale
Erschliessungsfunktion der entsprechenden Talschaften, werden aber auch im Sommer
gerne genutzt, um sich die Passfahrten ersparen zu kénnen. Der Autoverlad am Simplon
stellt einen wesentlichen Zeitgewinn dar gegenuber der Fahrt ber den Pass. Er ist ein
Zusatzangebot zum ganzjahrig gedffneten Simplonpass.

Die Autoverlade werden entsprechend ihrer Bedeutung sehr stark beansprucht. Zudem sind
Rollmaterial und Verladeanlagen bereits in die Jahre gekommen. So wird z.B. der Autoverlad
am Furka seit genau 40 Jahren betrieben. Zur Finanzierung des entsprechenden
Erneuerungsbedarfs hat das eidgenéssische Parlament bereits im Jahr 2019 einen
Verpflichtungskredit von 60 Mio. Fr. bewilligt. Diese Mittel sind inzwischen ausgeschopft und
vermdgen den effektiven Bedarf nicht zu decken. Seitens der Bahnunternehmen wurde ein
zusétzlicher Bedarf von 140 Mio. Fr. angemeldet. Mit dem vorliegenden Beschluss soll nun
ein zusatzlicher Verpflichtungskredit von 40 Mio. Fr. gewihrt werden, um die
strassenseitigen Infrastrukturen erneuern zu kénnen. Angesichts der grossen Bedeutung
der Autoverlade fiir die Erschliessung der betroffenen Bergregionen unterstiitzt die
SAB selbstverstindlich den vorliegenden Antrag fiir den zusétzlichen
Verpflichtungskredit.

Investitionen ins Rolimaterial sollen demgegeniber Uber den Finanzmarkt fremdfinanziert
werden. Die Unternehmen werden dies mit héheren Beférderungskosten auf die Kundinnen
und Kunden abwalzen missen. Die SAB ist der Auffassung, dass die Kosten fur die
Beférderung der Fahrzeuge auf dem Autoverlad fir die Kundinnen und Kunden heute bereits
sehr hoch sind und kaum noch Potenzial fur weitere Preiserhohungen besteht. So kostet
beispielsweise eine Einzelfahrt am Létschberg am Wocheriende aktuell 29,50 Fr. Hin und
zurick macht das knapp 60 Franken. Das ist deutlich mehr, als die reinen Benzinkosten fuir
den Umweg auf der Autobahn via Vevey ausmachen wirden. Weitere Preissteigerungen
kénnten folglich dazu fiihren, dass der Autoverlad an Attraktivitat einblisst, was auch aus
Umweltgrinden nicht opportun erscheint. Auch der Autoverlad am Vereina ist mit einem
Preis im Sommer von 34 Fr. fur eine Einzelfahrt sehr teuer. Die SAB lehnt deshalb den
Systemwechsel fiir die Beschaffung und Erneuerung des Rollmaterials ab und fordert,
dass weiterhin Investitionsbeitrdge geleistet werden.

Die SAB hat zudem bereits im Rahmen der Vernehmlassung zur elektronischen
Autobahnvignette (E-Vignette) vorgeschlagen, dass die Verladesysteme am Autoverlad in
dieses System einbezogen werden. Dies macht einerseits aus Kundensicht Sinn, da dadurch
die Zahlungsabwicklung wesentlich vereinfacht wirde und andererseits macht es auch aus
verkehrlicher Sicht Sinn, da die Autoverlade zum Teil Licken im Nationalstrassennetz
(Lotschberg) respektive Hauptstrassennetz (Vereina und Furka) schliessen. Vollig
unverstandlich ist hingegen, dass derzeit an Furka und Lé6tschberg zwei neue
Bezahlsysteme eingefluhrt werden, welche nicht miteinander kompatibel sind. Die bisherige
Punktekarte, die an beiden Autoverladen benutzt werden konnte, entfalit demgegentber.
Aus Sicht der Kundinnen und Kunden ist das ein massiver Rickschritt. Die Vorteile der
Digitalisierung werden nicht genutzt. Die SAB wiederholt deshalb an dieser Stelle die
Forderung, dass die Bezahlsysteme an den Verladeanlagen auf die E-Vignette
ausgerichtet werden sollten. Alternativ muss der der neuerliche Verpflichtungskredit
zumindest mit der Auflage verbunden werden, dass die Bahnunternehmen ein
digitales Bezahlsystem einfiihren, welches an allen Verladestationen kompatibel ist. .
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Fur Ruckfragen stehen wir gerne zur Verfugung.

Mit freundlichen Griussen

SCHWEIZERISCHE ARBEITSGEMEINSCHAFT
FUR DIE BERGGEBIETE (S

Die Prasidentin:

r Direktor:— /

b, Suttiad

Christine Bulliard-Marbach Thomas Egger
Nationalratin

Résumé

Globalement, le SAB - Groupement suisse pour les régions de montagne - soutient I'arrété
fédéral allouant un crédit additionnel, en vue du financement de projets de renouvellement
de linfrastructure routiére destinée au chargement des automobiles. En effet, les offres en
matiére de chargement d’automobiles sur le rail sont particulierement importantes pour les
régions de montagne. Elles permettent d’assurer, toute I'année, I'accessibilité de diverses
régions, notamment celles situées dans des vallées latérales, tout en contribuant a réduire
les temps de transport. Toutefois, afin d’assurer I'attractivité de ces offres, notamment au
niveau financier, il est nécessaire d’injecter de nouveaux moyens financiers, par le biais d’'un
crédit d'engagement supplémentaire de 40 millions. Cette somme doit contribuer au
renouveélement des infrastructures en question. Dans ce contexte, le SAB s'oppose a un
changement de systéeme pour l'acquisition et le renouvellement du matériel roulant et
demande que les contributions pour les investissements continuent d'étre versées. Enfin,
le SAB réitére sa demande, afin que les systémes de paiement aux aires de chargement
soient compatibles avec la vignette électronique.
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.J strasseschweiz
- routesuisse

Verband des Strassenverkehrs FRS
Fédération routiére suisse FRS

Eidgendssisches Departement fur Umwelt,
Energie, Verkehr und Kommunikation UVEK
Bundeshaus Nord

3003 Bern

per E-Mail: finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 30.09.2022

Bundesbeschluss Uber einen Zusatzkredit flr die Finanzierung von Vorhaben zur Er-
neuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur

Stellungnahme von strasseschweiz — Verband des Strassenverkehrs (FRS)

Sehr geehrte Frau Bundesratin
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir bedanken uns fir die Gelegenheit, zu dem im Titel genannten Thema wie folgt Stellung
nehmen zu dirfen.

Generelle Bemerkungen

Mit diesem Bundesbeschluss méchte der Bundesrat zusatzlich 40 Millionen Franken fir die
Erneuerung und Anpassung von Anlagen und Infrastrukturen fiir den Verlad von Motorfahr-
zeugen auf den Zug sprechen. Da der vom Parlament im Jahr 2018 bewilligte Kredit von 60
Millionen Franken bald aufgebraucht sein wird, mdchte der Bundesrat einen neuen Kredit be-
antragen. Im erlauternden Bericht werden zudem grosse Investitionen in den kommenden
Jahren angekindigt, die in Zukunft wahrscheinlich zu h6heren Subventionen, insbesondere
in Form von Betriebsbeitragen, fihren werden.

Der Bundesrat hat vorgesehen, die Investitionen auf Strecken mit ausreichender Nachfrage
zu konzentrieren (Vereina, Létschberg, Furka). Der Betrieb von Autoverladen, fir die kein
Bedarf besteht, soll entweder eingestellt (Oberalp) oder dem Kanton Ubertragen werden
(Simplon). Zudem werden die Investitionskosten neu fremdfinanziert, was im Vergleich zu A-
fonds-perdu-Beitragen Kosten verursacht.

strasseschweiz begriisst die vorgesehene Fremdfinanzierung und die Absicht des BAV, den
Betrieb von Autoverladen zu reduzieren, wenn diese nicht gentigend nachgefragt werden
(Oberalppass) oder wenn die Verbindung eine Doppelspurigkeit mit einer im Winter gedffne-
ten Nationalstrasse aufweist (Simplon). Jedoch mdchte strasseschweiz eine genauere Pla-
nung und Darstellung der geplanten Ausgaben (inklusive eines Szenarios mit der Deckung
der Folgekosten der zusétzlichen 40 Millionen Franken ohne weitere Subventionen).

www.strasseschweiz.ch
Wolflistrasse 5 = 3006 Bern = T 031 329 80 80 = info@strasseschweiz.ch « MwSt.-Nr. CHE-108.029.249 MWST
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Detaillierte Bemerkungen

Wir erinnern daran, dass Artikel 18 des Bundesgesetzes lber die Verwendung der zweckge-
bundenen Mineralblsteuer und weiterer fir den Strassen- und Luftverkehr zweckgebundener
Mittel (MinVG) die Mdglichkeit vorsieht, solche Anlagen aus den Einnahmen der Spezialfi-
nanzierung Strassenverkehr zu finanzieren, sofern erstens die Eigenwirtschaftlichkeit nicht
erreicht werden kann und zweitens dadurch Tariferleichterungen ermdglicht werden.

Grundsatzlich lehnt strasseschweiz weitere Betriebssubventionen fir Autoverlade ab. Es
geht hier darum, zuerst eine Tariferhéhung in Betracht zu ziehen, um die notwendigen Inves-
titionen und Kosten zu finanzieren.

Was schliesslich die Lotschberg-Simplon-Achse betrifft, ist daran zu erinnern, dass sie in
erster Linie fur die Aufnahme des Schienengtterverkehrs bestimmt ist. Eine intensive Nut-
zung des Autoverlads auf den Zug kann die fur den Guterverkehr verfligbaren Trassen ein-
schranken und damit die in der Verfassung verankerte Verlagerung des Glterverkehrs von
Grenze zu Grenze untergraben. Da die verfassungsmassigen Ziele noch nicht erreicht sind,
fordern wir den Bundesrat auf, auf den Eisenbahn-Alpentransversalen (insbesondere auf der
Lotschberg-Simplon-Achse) qualitativ hochwertige Trassen freizugeben.

Abschliessende Bemerkungen

strasseschweiz begriisst die vom BAV geplante Fremdfinanzierung und die Absicht, Autover-
lade effizienter zu gestalten. Aufgrund des geplanten weiteren Subventionierungsbedarfs
kann aber strasseschweiz den Zusatzkredit von 40 Millionen Franken nicht unterstitzen. Es
braucht auch eine Variante, welche eine Deckung der Kosten durch eine entsprechende
Preisgestaltung statt weiteren Betriebssubventionen vorsieht.

*kkkkkk

Wir danken Ihnen, sehr geehrte Frau Bundesrétin, sehr geehrte Damen und Herren, fir die
Kenntnisnahme unserer Stellungnahme und die Beriicksichtigung unserer Anliegen. Bei Fra-
gen stehen wir Ihnen gerne zur Verfligung.

Freundliche Grlisse

strasseschweiz — Verband des Strassenverkehrs FRS

Olivier Fantino
Geschéftsfuhrer



Touring Club Suisse Peter Goetschi
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Madame Simonetta Sommaruga

Conseillere fédérale

Département fédéral de I environnement, des transports, de
I" énergie et de la communication DETEC

Envoj electronique: finanzierung@bav.admin.ch

Vernier/Geneéve, le 27 septembre 2022

Procédure de consultation
Arrété fédéral allouant un crédit additionnel en vue du financement de projets de
renouvellement de linfrastructure routiére destinée au chargement des automobiles

Madame la Conseillére fédérale,
Mesdames, Messieurs,

Nous vous remercions de nous avoir associés a la procédure de consultation mentionnée en objet et vous
prions de trouver ci-aprés notre prise de position.

Introduction

En tout, il existe cing points de chargement des automobiles en Suisse, a savoir dans les tunnels alpins de la
Furka, de la Vereina, du Létschberg, du Simplon et via le col de I'Oberalp.

Pour faire face aux besoins de renouvellement de ces installations de chargement des voitures, le Parlement
avait accorde, fin 2018, un crédit d'engagement a hauteur de 60 millions de francs. Ce crédit est aujourd'hui
presque epuise.

Proposition du Conseil fédéral

Le Conseil fédéral a mene une évaluation des cing points de chargement des voitures existants et propose
de concentrer les efforts désormais sur les trois installations « assurant une desserte fondamentale
complétant le réseau des routes nationales », a savoir celles aux abords des tunnels du Létschberg, de la
Furka et de la Vereina. En effet, ces installations se distinguent de par leur absence d'une route de col
ouverte toute l'année.

Sur cette base, et vu les colts de renouvellement qui se présentent a 'heure actuelle, tant du coté des
installations de transbordement que du matériel roulant, le Conseil fédéral propose de réviser le systéme de
financement du chargement des voitures comme suit

1) financement du matériel roulant via des fonds externes;

2) financement de l'infrastructure routiére du chargement par des fonds routiers & affectation obligatoire et
3) financement de l'infrastructure ferroviaire par le Fonds ferroviaire.

S'agissant des montants a engager, le Conseil fédéral propose un arrété de crédit de 40 millions de francs

qui vise a garantir le financement de projets de renouvellement de linfrastructure routiére du chargement
des automobiles, grace a l'allocation de contributions d'investissement en vertu de lart. 18 LUMin.
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Formellement, il s'agit d'un crédit additionnel au crédit d'engagement 2019 « Contributions a des
investissements, chargement des automobiles ».

Positionnement du TCS

D'une facon générale, le TCS approuve la priorisation des trois installations qui assurent une desserte
fondamentale complétant le réseau des routes nationales, & savoir celles traversant tes tunnels du
Lotschberg, de la Furka et de la Vereina. Il approuve en outre la révision du systéme de financement desdites
installations ainsi que 'engagement additionnel de 40 millions de francs.

Il émet cependant les réserves suivantes

S'agissant du financement du matériel roulant via des fonds externes, le TCS rend attentif au fait que le
volume d'amortissement augmentera avec chaque acquisition de nouveau véhicule en remplacement de
véhicules financés jusqu'ici a fonds perdu (transfert des investissements vers les indemnités). Comme le
souligne le rapport explicatif, si les taux d'intérét devaient & nouveau croitre, ces colts d'amortissement
augmenteraient encore. Il faudrait alors s'attendre a ce qu'une partie de ces frais nécessite une
indemnisation. Le TCS prend acte de ce risque, sans s’y opposer, mais demande au Conseil fédéral de
veiller a ce que ces coUts restent maitrisables et maitrisés.

Le TCS demande au Conseil fédéral de veiller a ce que l'exploitation du chargement des voitures sur l'axe
Lotschberg — Simplon, voué en principe au transit des marchandises, ne pgjore pas l'offre en matiére de
sillons marchandises.

Enfin, le TCS invite également le Conseil fédéral a fixer des seuils de demande en deca desquels
l'exploitation des différentes installations ne mériterait plus d'étre poursuivie (ex : Oberalp). Il demande a
cet égard que les aspects de sécurité routiére (routes des cols enneigées) et de fluidité du trafic (routes
bloguées) soient aussi pris en considération lors de ['évaluation.

En vous remerciant d'avance pour l'attention que vous porterez a notre prise de position, nous vous
adressons, Madame la Conseillére fédérale, Mesdames, Messieurs nos salutations distinguées.

President central
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VCS Verkehrs-Club der Schweiz
ATE Association transports et environnement
ATA Associazione traffico e ambiente

Elektronisch an
finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 21. September 2022

Stellungnahme zum Bundesbeschluss iiber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung
von Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur
(Vernehmlassung 2022/39)

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir bedanken uns fiir die Moglichkeit, zur Vorlage zum Bundesbeschluss iiber einen Zusatzkredit fiir die
Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur Stellung zu
nehmen. Gerne machen wir davon Gebrauch. Wir iibernehmen dabei vollstandig die Position der
Umweltallianz Schweiz.

Wir bitten Sie, unsere Vorschldage und Anliegen zu priifen, und stehen fiir Fragen gerne zur Verfiigung.

Freundliche Griisse

QG-
J

Anders Gautschi

Geschaftsfiihrer
VCS Verkehrs-Club der Schweiz

VCS Verkehrs-Club der Schweiz

Aarbergergasse 61, Postfach, 3001 Bern
Tel. 031 328 58 58, IBAN CH48 0900 0000 4900 1651 0
www.verkehrsclub.ch, ves@verkehrsclub.ch



Stellungnahme

Die Autoverlade sind wichtig und sollten zumindest in der bestehenden Form erhalten werden. Es wére
sogar zu iiberlegen, ob sie nicht noch an weiteren Standorten betrieben werden kdnnten. Sie bieten
eine deutlich sicherere, umwelt-, und klimafreundlichere Alternative zum Strassenverkehr und
vermeiden lange Pass-, Ausweich- und Umwegfahrten. Zudem haben die Autoverlade in den Alpen eine
wichtige Erschliessungs- bzw. Redundanzfunktion (welche bei Sperrungen oder Einschrankungen wegen
Arbeiten, Unfdllen, Naturereignissen sehr wichtig sein kann). Fiir die Bewohnerinnen und Bewohner des
Alpengebiets sowie fiir den Freizeit- und Tourismusverkehr sind sie von grosser Bedeutung. Der VCS ist
erfreut, dass diese attraktiven und gut funktionierenden Autoverlade weiterbetrieben werden sollen.

Um ein attraktives Angebot bereitzustellen und die gute Erschliessung dieser Regionen in den Alpen
sicherzustellen ist es sicherlich gut investiertes Geld, wenn die Autoverlade auch kiinftig vom Bund
gefordert werden. Nur so ist es moglich, diese fiir die Nutzer zu attraktiven Preisen anzubieten. Der
motorisierte Individualverkehr und der Strassengiiterverkehr tragen ihre externen Kosten bei weitem
nicht und sind damit deutlich zu billig. Bei einem Angebot, das direkt in Konkurrenz zur selbst-
gefahrenen Strassenfahrten steht, ist es darum nicht sinnvoll und nicht anders moglich, als diese iiber
Fordermodelle fiir die Nutzer giinstiger anzubieten.

Die Autoverlade befordern jedes Jahr relevante Mengen Autos und schweren Fahrzeugen. Mit ebendiesen
Autoverladen werden jahrlich (2019) iiber 2 Mio. Fahrzeuge auf die Schiene verlagert, wenn auch fiir eine
vglw. kurze Fahrt. Das vermindert die Anzahl Unfélle, den Stau, die CO2-Emissionen, Luftschadstoff-
Emissionen (NOx und Feinstaub) und spart Energie. Mit den Autoverladen werden etwa 37'000 t CO2-
Ausstoss vermindert. Zum Vergleich: In der Schweiz kommen wir pro Kopf auf ca. 5 t CO2-Aquivalente.
Das heisst, es wird mit den Autoverlad-Betrieb der CO2-Ausstoss von ca. 7’400 Schweizerinnen und
Schweizer eingespart. Wie die Statistik aus 2019 zeigt, werden am Vereina und am Létschberg mit ca.
jeweils 14'000 Fahrzeugen iiber 3.5 Tonnen auch relevante Mengen an Fahrzeugen des Schwerverkehrs
auf die Schiene verlagert. Dies tragt zur erfolgreichen Schweizer Verlagerungspolitik bei und schont die
Alpen, das Klima und die Umwelt.

Die Autoverlade sollen, wo nétig, finanziell unterstiitzt werden bei der Finanzierung der Infrastruktur,
des Rollmaterials und des Betriebs. Den Betreibern muss ermdoglicht werden die anstehenden
Investitionen in Rollmaterial und Verladeterminals sowie den laufenden Betrieb zu bewiltigen, damit sie
ihren Kunden ihre Dienstleistung zu attraktiven Preisen, sicher und in guter Qualitat zur Verfiigung stellen
konnen. Es darf nicht sein, dass um im Bundesbudget einige wenige Millionen einzusparen die
Attraktivitdat des Angebots oder gar das Angebot an sich gefdhrdet werden. Natiirlich sollen nur im
notwendigen Umfang Fordermittel gesprochen werden, so dass die Betreiber die Autoverlade
entsprechend anbieten kdnnen. Kurz: Das Rollmaterial, welches den Autoverladen mit a fonds perdu-
Betrdgen mitfinanziert wurde, soll auch kiinftig aus Bundesmittel finanziert werden. Falls die Autoverla-
de im Betrieb defizitdr sind, sollen auch diese strukturellen Defizite von Bund mit Fordermittel (via
Leistungsvereinbarungen) {ibernommen werden. Den Autoverladern sind, wenn {iberhaupt, wohl nur
kleine Preiserhhungen zuzumuten, da es sonst Riickverlagerungseffekte auf die Strasse gdabe und
ebensolche sind strikt zu vermeiden. Sie wadren volkswirtschaftlich fiir die Schweiz nachteilig. Es wire
auch zu priifen, ob evtl. mit Preissenkungen nicht ein gesamtgesellschaftlich besseres Ergebnis, wenn
nicht nur betriebswirtschaftliche Effekt einbezogen werden, erzielt werden kénnte (auch die Fordermittel-
Effizienz kénnte evtl. gesteigert werden).
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Wir begriissen, dass die Investitionen in die Autoverlade-Anlagen aus Mitteln aus dem Strassenverkehr
finanziert werden. Auch wenn der Transport auf der Schiene stattfindet, sind Autoverlade vom Wesen her
Strassenverkehr. Da man den Weg auf der Schiene mit seinem eigenen Fahrzeug bestreitet, sind sie kein
Teil einer eigentlichen intermodalen Transportkette des offentlichen Personenverkehrs bzw.
Schienenverkehrs, sondern klar ein Teil des Strassenverkehrsnetzes, wenn — zugegebenermassen - auch
ein spezieller. Es wadre grundsatzlich sowieso noch besser, wenn der Anteil des 6V gesteigert werden
konnte. Eine Fahrt mit der Bahn, dem Tram oder dem Bus hat den enormen umweltrelevanten Vorteil, dass
im Vergleich zu einem Autoverlad die Masse und das Volumen des Fahrzeuges nicht mittransportiert
werden miissen. Weil Autoverlade-Anlagen klar dem motorisierten Individualverkehr zuzurechnen sind,
fordern wir, dass alle Fordermittel (Verlade-Terminals, schienenseitige Massnahmen, Rollmaterial,
Leistungsvereinbarung fiir Betrieb, etc.) fiir die Autoverlade aus der Strassenverkehrsfinanzierung
kommen. Das ist nur fair und verursachergerecht, denn ebendiese Kosten fallen nur aufgrund des
Autoverlads bzw. des Strassenverkehrs an. Natiirlich sollen die Ziige des Autoverlads ihre
entsprechenden Trassenpreise bezahlen. Allerdings sollen diese vergleichsweise tief angesetzt werden.
Im Gegensatz zum Fernverkehr der Bahn handelt es sich hier um fiir die Bevélkerung in den Alpen wichtige
Transporte des Regionalverkehrs.

Auch der Autoverlad am Simplon soll vom Bund (mit-)finanziert werden. Es handelt sich mit knapp
179'000 jdhrlichen Fahrten um eine erhebliche Menge an Verkehr, welche nicht auf der Strasse
stattfinden. Zudem ist es eine wichtige Redundanz. Es ist unverstandlich, warum der Autoverlad am
Simplon von Seiten des Bundes nicht auch geférdert wird. Von der Existenz dieses Verlads profitiert insb.
das nationale Strassennetz und damit auch der Bund. Er kdnnte beispielsweise bei Totalsperrungen fiir
Bauarbeiten oder bei Naturereignissen als alternative Route verwendet werden. Zudem entlastet er die
gefdhrliche Passstrasse und senkt die Belastung der Anwohnerinnen und Anwohner an der Passstrasse.

Wir sind damit einverstanden, dass kiinftig, analog zum Regionalverkehr, das Rollmaterial fremdfinan-
ziert wird, die entsprechenden Folgekosten im Rahmen des Abgeltungszahlungen geleistet werden und
dafiir fiir das Rollmaterial keine a fonds perdu Betrdge mehr gesprochen werden. Bei der Ausgestaltung
gilt es zu beachten, dass die Autoverlader dadurch keine Nachteile bzw. weniger Mittel zur Verfiigung
gestellt bekommen.
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j Verband offentlicher Verkehr
VOV UTP Union des transports publics
- - - - - Unione dei trasporti pubblici

Eidg. Departement fur Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation UVEK
Bundesamt fiir Verkehr BAV

3003 Bern

Per E-Mail an: finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 21.09.2022

Stellungnahme V6V im Rahmen der Vernehmlassung betr. den Bundesbeschluss iiber ei-
nen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen
Autoverlade-Infrastruktur

Sehr geehrte Damen und Herren
Wir danken |hnen fir die Gelegenheit, zum rubrizierten Geschéft Stellung nehmen zu kénnen.

Finanzierung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur

Der Verband éffentlicher Verkehr (VéV) teilt die Auffassung des Bundesrates Uber die hohe volks-
wirtschaftliche, regional- und klimapolitische Bedeutung der Autoverlade. Sie schliessen wichtige
Lucken im Strassennetz und sichern die direkte Anbindung der Regionen an das Uberregionale
und nationale Verkehrsnetz — dies nicht nur im Winter, sondern ganzjahrig. Im Jahr 2019 wurden
uber 2 Mio. Fahrzeuge Uber die Verlade am Létschberg, Vereina, Furka, Simplon und Oberalp ab-
gewickelt. Die Autoverladeangebote tragen wesentlich zum Klimaschutz bei, indem sie lange Um-
weg- und Passfahrten sowie Staus auf zum Teil stark belasteten Strassenabschnitten vermeiden.
Es ist deshalb folgerichtig, die strassenseitige Autoverlade-Infrastruktur weiterhin aus zweckgebun-
denen Strassenmitteln (Spezialfinanzierung Strassenverkehr) zu finanzieren.

Neben den Autoverladen Furka, Létschberg und Vereina sind auch Investitionen in die Infrastruk-
tur fur den Autoverlad Simplon im Zusatzkredit explizit zu bertcksichtigen.

Rollmaterialfinanzierung

Der Bund sieht vor, dass das Rollmaterial der Autoverlade kiinftig wie im regionalen Personenver-
kehr fremdfinanziert werden soll und die Folgekosten von den Betreiberinnen zu tragen sind. Die-
ser Vorschlag erfolgt zu einem kritischen Zeitpunkt, da das Rollmaterial aller Betreiberinnen drin-
gend erneuert werden muss. Die Investitions- und Folgekosten werden entsprechend sehr hoch
sein und somit die finanziellen Mittel fur den Autoverlad stark beanspruchen. Aus diesem Grund
beantragt der V6V eine nochmalige Prifung, ob die Investitionen nicht wie in der Vergangenheit
Uber a-fond-perdu-Beitrage (MinVG) finanziert werden kénnen. Falls trotzdem eine Kapitalmarktfi-
nanzierung angewendet werden soll, muss der Bund die Finanzierung des Rollmaterials im Auto-
verlad zu méglichst glinstigen Konditionen gewahrleisten. Wir erwarten daher, analog zum Regio-
nalen Personenverkehr, die Solidarbirgschaft des Bundes fir die Beschaffung der notwendigen
Mittel am Kapitalmarkt.

Dahlholzliweg 12  info@voev.ch
CH-3000 Bern 6 www.voev.ch



Preise des Autoverlads

Gemass der Vorlage sollen die steigenden Folgekosten primar durch héhere Erlése aus den Befér-
derungsentgelten gedeckt werden. Diese Haltung erachtet der V&V als kritisch und woméglich
kontraproduktiv. Erfahrungen der Betreiberinnen der Autoverlade zeigen, dass Preisanpassungen
als Instrument mittlerweile stark ausgereizt sind. Ausserdem sind Preisanpassungen fur Autover-
lade auch politisch heikel, weil einerseits Diskriminierungen geschaffen werden kénnen im Ver-
gleich zu Regionen mit ausgebauter Strasseninfrastruktur, die ohne spezifische Nutzungsgebihren
erreicht werden kénnen. Andererseits verlangt auch der Preistiberwacher, dass sich die Autoverla-
depreise bei kostendeckenden Angeboten nicht an der Zahlungsbereitschaft zu orientieren haben,
sondern an den Vollkosten. Preiserhéhungen zur Finanzierung der anstehenden Investitionen er-
achten wir deshalb als unangemessen, eine Verlagerung des Verkehrs auf die Strasse wére nicht
mit dem CO>-Reduktionsziel des Bundes zu vereinbaren

Deckungsbeitrag

Der V6V begrusst, dass den kostendeckenden Autoverladeangeboten eine Umsatzrendite von 8%
prinzipiell zugestanden wird und damit eine Gleichbehandlung mit anderen kostendeckenden Ver-
kehren auf der Schiene entsteht.

Wir stitzen die klare Erwartung der Betreiberinnen der Autoverladeangebote, dass der Bund den
Deckungsbeitrag entsprechend senkt und dass der dadurch entstehende Abgeltungsmehrdarf bei
der Infrastruktur Uber die Leistungsvereinbarungen zu finanzieren ist.

Wir danken Ihnen fiir die Kenntnisnahme und Berlicksichtigung unserer Anliegen.

Freundliche Grlsse

L J/J@/

Ueli Stlickelberger
Direktor



Schweizerische Eidgenossenschaft Wettbewerbskommission WEKO

Confédération suisse Commission de la concurrence COMCO
Confederazione Svizzera Commissione della concorrenza COMCO
Confederaziun svizra Competition Commission COMCO

CH-3003 Bern, WEKO

Per E-Mail (PDF- und Word-Version)
Bundesamt fur Verkehr
3003 Bern

Per E-Mail an: finanzierung@bav.admin.ch
Unser Zeichen: 041.1-00136/man/mud
Bern, 16.08.2022

041.1-00136: Vernehmlassung zum Bundesbeschluss iiber einen Zusatzkredit fiir die
Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen Auto-
verlade-Infrastruktur

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken lhnen fur die Einladung zur Stellungnahme im Rahmen der obgenannten Ver-
nehmlassung und bringen gerne die folgenden Bemerkungen an.

Die Wettbewerbskommission (WEKQ) nimmt in Vernehmlassungsverfahren Stellung zu Ent-
wirfen von rechtsetzenden Erlassen des Bundes, die den Wettbewerb beschranken oder auf
andere Weise beeinflussen (Art. 46 Abs. 2 des Bundesgesetzes Uiber Kartelle und andere
Wettbewerbsbeschrankungen, KG; SR 251). Ihren gesetzesmassigen Auftrag wahrnehmend
beschrankt sich die WEKO vorliegend auf eine Stellungnahme zu den aus wettbewerblicher
Sicht relevanten Punkten. Bei der Beurteilung von Erlassen orientiert sich die WEKO an der
Pramisse, dass Regulierungen generell wettbewerbsneutral auszugestalten sind. Dies be-
deutet, dass Staatseingriffe nicht ohne zwingende Erfordernisse erfolgen und Marktteilneh-
mer weder bevorzugen noch benachteiligen sollten.

Subventionen bergen grundsétzlich das Potenzial zu Wettbewerbsverzerrungen in sich: Die
Empfanger von Subventionen kénnen durch diese einen relativen Wettbewerbsvorteil gegen-
tber Nicht-Empfangern erzielen. Um Wettbewerbsverzerrungen zu reduzieren sind insbe-
sondere folgende Punkte relevant: Es muss klar sein, was subventioniert werden soll, die
Entschadigung muss nachvollziehbar und transparent sein und die Entschadigung darf nicht

Wettbewerbskommission

Hallwylstrasse 4, CH-3003 Bern

Tel. +41 58 462 20 40, Fax +41 58 462 20 53
weko@weko.admin.ch

www.weko.admin.ch



tber das hinausgehen, was erforderlich ist. Zudem sollte die Hohe der Entschadigung in ei-
nem transparenten und nicht-diskriminierenden Verfahren ermittelt werden oder es sollte ein
Benchmarking' stattfinden.

Gemass dem Erlauternden Bericht sind die Beitrage zur Férderung des Transports begleite-
ter Motorfahrzeuge (Autoverlad) durch das politisch erwiinschte Ziel der Erschliessung von
Randregionen und des Umweltschutzes motiviert. Die WEKO nimmt dies zur Kenntnis.

Aus wettbewerblicher und auch volkswirtschatftlicher Sicht ist es zu begriissen, dass der vor-
gesehene Zusatzkredit von 40 Millionen Franken nur fir Investitionen in die Erneuerungen
der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur gesprochen werden soll und die Erneuerun-
gen des Rolimaterials kiinftig — so wie dies auch im regionalen Personenverkehr der Fall ist
— Uber den Finanzmarkt fremdfinanziert werden sollen.

Zur Senkung kiinftiger Unterstiitzungsbeitrage (Abgeltung ungedeckter Kosten) sollen ge-
méss dem Erlduternden Bericht die Betreiberinnen von Autoverlade-Infrastrukturen versu-
chen, die Kosten bzw. die Finanzierung von Betrieb und des Rollmaterials kiinftig durch hé-
here Erlése aus den Beférderungsentgelten zu decken. Die Betreiberinnen sollten
insbesondere Preisdifferenzierungen vornehmen, solange dies zu Mehrerlésen filhre und
sich keine wesentlichen Riickverlagerungseffekte ergaben (vgl. Erl. Bericht, Ziff. 1.2). Hierzu
mdchte die WEKO darauf hinweisen, dass die Verladeinfrastrukturen insofern einen mono-
polahnlichen Charakter aufweisen, als ihre Duplizierung wirtschaftiich nicht rentabel wére.
Falls keine vergleichbare Alternativen vorhanden sind, durfte es sich bei den vorliegenden
Autoverladeanlagen somit jeweils um natiirliche Monopole handeln. Aufgrund dieser beson-
deren Marktstellung ist es aus wettbewerblicher Sicht zentral, dass die Nachfrager durch
Preisdifferenzierungen nicht diskriminiert werden. Art. 18 Abs. 2 MinVG hélt denn auch fest,
dass der Bund bei der Ausrichtung von Beitrégen an den Autoverlad auf die Sicherstellung
eines diskriminierungsfreien Betriebs achtet.

Die WEKO beantragt deshalb, Ziff. 1.2 des Erlauternden Berichts sei mit Verweis auf Art. 18
Abs. 2 MinVG dahingehend zu ergénzen, dass die Nachfrager durch Preisdifferenzierungen
nicht diskriminiert werden durfen.

1Vgl. beispielsweise die Einfuhrung eines Benchmarkings im subventionierten Regionalen Personen-
verkehr im Jahr 2019, https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/publikationen/medienmitteilungen.msg-
id-74918.html.




Wir danken lhnen fiir die Beriicksichtigung unserer Anliegen. Fur allféllige Fragen stehen
Ihnen Frau Nina Keller-Matter (nina.keller-matter@weko.admin.ch, 058 463 17 95) und Herr
Daniel Miller (daniel.mueller@weko.admin.ch, 058 466 34 10) gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen Grilssen

Wettbewerbskommission

H. g i iaene Q. T/

Prof. Dr. Andreas Heinemann Prof. Dr. Patm
Préasident Direktor



economiesuisse

Eidgendssisches Departement fir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Bundeshaus Nord

CH-3003 Bern

Versand ausschliesslich per E-Mail an:
finanzierung@bav.admin.ch

30. September 2022

Bundesbeschluss liber einen Zusatzkredit fir die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung
der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur: Stellungnahme economiesuisse

Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 3. Juni haben Sie uns eingeladen, zur Finanzierung des alpquerenden Autoverlads
Stellung zu nehmen. Wir danken lhnen fir diese Mdglichkeit.

economiesuisse vertritt als Dachverband der Schweizer Wirtschaft rund 100'000 Unternehmen jeglicher
Grosse mit insgesamt zwei Millionen Beschéftigten im Inland. Unser Mitgliederkreis umfasst 100
Branchenverbande, 20 Handelskammern und zahlreiche Einzelfirmen. Samtliche unserer Mitglieder
sind auf verlassliche und leistungsfahige Verkehrsinfrastrukturen in allen Landesregionen angewiesen.

Obwonhl die direkte wirtschaftliche Relevanz des Autoverlads tber die Alpen vernachlassigbar ist, erfullt
dieser eine regionale Erschliessungsfunktion und hat damit einen indirekten Einfluss auf die Wirtschaft.
Vor diesem Hintergrund rechtfertigen sich gezielte Investitionen in die Aufrechterhaltung und wir
stimmen dem vorgeschlagenen Zusatzkredit von 40 Mio. CHF zu. Wir begriissen es ebenfalls, dass
das Angebot verschlankt wird und die am wenigsten nachgefragten Relationen per Ende 2023
eingestellt werden. Trotz bedeutender staatlicher Investitionen und Beitrage bleibt die 6konomische
Nachhaltigkeit vorliegend ein wichtiges Entscheidungskriterium. Letztlich befiirworten wir die neu
vorgeschlagene Finanzierungsstruktur. Das Rollmaterial tber Fremdfinanzierung, den strassenseitigen
Teil via Spezialfinanzierung Strassenverkehr und den Infrastrukturteil auf der Schiene tber den
Bahninfrastrukturfonds abzuwickeln erscheint uns sachgerecht.

economiesuisse Verband der Schweizer Unternehmen
Hegibachstrasse 47 Fédération des entreprises suisses
Postfach Federazione delle imprese svizzere
CH-8032 Ziirich Swiss Business Federation

Telefon +41 44 421 35 35 www.economiesuisse.ch
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strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur: Stellungnahme economiesuisse

Neben diesen positiven Aspekten der Vorlage mdchten wir ergédnzend zwei Kritikpunkte anbringen.
Erstens sollte aus unserer Sicht eine klare und transparente Entscheidungsregel formuliert werden,
resp. ein Schwellenwert fir die Nachfrage. Unter diesem Schwellenwert sollten auch die nun
weiterbestehenden Angebote eingestellt werden, um weitere Folgekosten zu verhindern. Zweitens
bergen a fonds perdu Beitrage erhebliche Fehlanreize. Die Beitrage missen zwingend an Leistungs-
und Effizienzkriterien geknlpft werden. Zudem ist der Nutzeranteil der Finanzierung durch
Preissteigerungen zu erhthen.

Wir danken lhnen fir die Beriicksichtigung unserer Argumente. Gerne stehen wir bei Rickfragen
jederzeit zur Verfiigung.

Freundliche Griisse
economiesuisse

]
N U

Alexander Keberle Lukas Federer
Mitglied der Geschéftsleitung Projektleiter Infrastruktur, Energie & Umwelt



Seite 3
Bundesbeschluss tber einen Zusatzkredit fur die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der
strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur: Stellungnahme economiesuisse



Informationsdienst fiir den 6ffentlichen Verkehr

Service d'information pour les transports publics
Servizio d'informazione per i trasporti pubblici
Survetsch d'informaziun per il traffic public

LITRA | Spitalgasse 32 | 3011 Bern

Eidgendssisches Departement fir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

E-Mail: finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 30. September 2022

Stellungnahme der LITRA zum Bundesbeschluss liber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben
zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur

Sehr geehrte Frau Bundesratin

Wir bedanken uns fiir die Méglichkeit zur Stellungnahme. Gemeinsam mit unseren Gber 200 Mitgliedern
steht die LITRA ein fir die Schaffung giinstiger Rahmenbedingungen fiir den 6ffentlichen Verkehr, fur ein
leistungsfahiges Verkehrssystem und fiir eine innovative Verkehrswirtschaft.

Finanzierung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur

Die LITRA teilt die Auffassung des Bundesrates, dass der Autoverlad eine hohe volkswirtschaftliche und
regionalpolitische Bedeutung hat. Die Autoverlade schliessen wichtige Liicken im Strassennetz und sichern
die direkte Anbindung der Regionen an das lberregionale und nationale Verkehrsnetz und dies ganzjéhrig.
Diese Angebote tragen zudem zum Klimaschutz bei, da sie Umweg-, Passfahrten und Staus auf zum Teil stark
belasteten Strassenabschnitten vermeiden. Es ist folgerichtig, die strassenseitige Autoverlade-Infrastruktur
weiterhin aus zweckgebundenen Strassenmitteln (Spezialfinanzierung Strassenverkehr) zu finanzieren.

Autoverlad Simplon beriicksichtigen mit Erh6hung des Zusatzkredits um 2 Mio. CHF

Neben Autoverlad Furka, Létschberg und Vereina sind auch Investitionen in die Infrastruktur fiir den
Autoverlad Simplon explizit zu berticksichtigen. Die LITRA beantragt deshalb, zusatzlich zu den im
Botschaftsentwurf erwahnten Projekten, fur die Erneuerung der Autoverladeanlagen in Brig CHF 2 Mio. in
den vorliegenden Zusatzkredit aufzunehmen. Die Verladerampen in Brig sind sanierungsbedirftig und
entsprechen nicht mehr den heutigen Anforderungen. Der Kanton Wallis und die BLS beabsichtigen, den
Autoverlad am Simplon langfristig aufrechtzuerhalten und das Angebot auszubauen.

Autoverladetarife missen erschwinglich bleiben

Gemass Vorlage sind die Autoverladetarife so zu gestalten, dass sie die Zahlungsbereitschaft der Nutzenden
berticksichtigen. Die Betreiberinnen sind angehalten, Uber Preisdifferenzierungen Mehrerlése zu
generieren. Wir weisen darauf hin, dass sich die Autoverladepreise bei kostendeckenden Angeboten wie
dem Lotschberg gemass Preistiberwacher nicht an der Zahlungsbereitschaft zu orientieren haben, sondern
an den Vollkosten. Es sollte vermieden werden, dass die Autoverladepreise alleine aufgrund der kiinftig
wegfallenden Bundesbeitrdge an die Rollmaterialinvestitionen erhéht werden missen, da sich dies negativ
auf die Nutzung dieser Angebote auswirken diirfte.

LITRA | Spitalgasse 32| 3011 Bern | Tel. 031 328 32 32 | info@litra.ch | www.litra.ch 1]2



Informationsdienst fiir den 6ffentlichen Verkehr

Service d'information pour les transports publics
Servizio d'informazione per i trasporti pubblici
Survetsch d'informaziun per il traffic public

Rollmaterialfinanzierung

Gemass Vorschlag des Bundes soll das Rollmaterial der Autoverlade neu wie im regionalen Personenverkehr
(RPV) fremdfinanziert werden und die Folgekosten von den Betreiberinnen getragen werden. Diese
Anderung erfolgt zu einem Zeitpunkt, an dem fast das gesamte Rollmaterial des Autoverlads ersetzt werden
muss. Die LITRA beantragt nochmals zu prufen, ob die Erneuerung des Rollmaterials nicht nochmals durch a
fonds perdu Mittel (MinVG) finanziert werden kénnte, analog der ersten Beschaffung. Dies wiirde den
Autoverlad weiterhin genligend Mittel generieren lassen, um den ordentlichen Betrieb in Zukunft finanziell
selbststdandig sicherzustellen und wiirde ausserdem ein kompliziertes Bestellverfahren vermeiden.

Solidarburgschaft

Falls trotzdem neu eine Kapitalmarktfinanzierung angewendet werden sollte, muss der Bund die
Finanzierung des Rollmaterials im Autoverlad zu méglichst giinstigen Konditionen gewahrleisten, dies auch
im Interesse der Steuerzahlenden. Analog zum RPV sollte deshalb die Solidarbirgschaft des Bundes fir die
Beschaffung der notwendigen Mittel am Kapitalmarkt angewendet werden kénnen.

Freundliche Griisse
LITRA Informationsdienst fir den 6ffentlichen Verkehr

J 1] fesscbp

Martin Candinas, Nationalrat Michael Bltzer
Prasident Geschéftsfuhrer
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OVT

Oberwallis Verkehr & Tourismus

Bundesamt fir Verkehr

3003 Bern

finanzierung@bav.admin.ch

Stellungnahme des OVT zum Bundesbeschluss uber einen
Zusatzkredit fur die Finanzierung von Vorhaben zur
Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur

Sehr geehrte Damen und Herren

Angesichts der grossen Bedeutung des Autoverlads an Létschberg, Simplon und Furka fir
die Erschliessung des Oberwallis und die Attraktivitat unserer Region fir den Tourismus,
nehmen wir gerne Stellung zu oben genannter Vernehmlassungsvorlage.

Der Autoverlad am Loétschberg ist der weitaus am starksten frequentierte Autoverlad mit Gber
1 Million beférderten Fahrzeugen pro Jahr. Er gewahrleistet die ganzjahrige strassenseitige
Erschliessung des Wallis Richtung Norden und ist ein Ersatz fur den nicht realisierten
Strassentunnel am Rawil. Der Autoverlad Furka Gbernimmt vor allem im Winter eine zentrale
Erschliessungsfunktion fir das Goms und stellt die ganzjahrige Verbindung zwischen dem
Goms und dem Urserental sicher. Der Autoverlad am Simplon ist ein Zusatzangebot zum
ganzjahrig geoffneten Simplonpass. Die Autoverlade sowohl an der Furka als auch am
Simplon werden auch in den Sommermonaten von den Kundinnen und Kunden geschatzt
als komfortable Reiseméglichkeit, welche die Fahrt Uber den Pass erspart und einen
Zeitgewinn ermoglicht.

Die Autoverlade werden entsprechend ihrer Bedeutung sehr stark beansprucht. Zudem sind
Rollmaterial und Verladeanlagen bereits in die Jahre gekommen. So wird z.B. der Autoverlad
an der Furka seit genau 40 Jahren betrieben. Zur Finanzierung des entsprechenden
Erneuerungsbedarfs hat das eidgendssische Parlament bereits im Jahr 2019 einen
Verpflichtungskredit von 60 Mio. Fr. bewilligt. Diese Mittel sind inzwischen ausgeschépft und
vermogen den effektiven Bedarf nicht zu decken. Seitens der Bahnunternehmen wurde ein
zusatzlicher Bedarf von 140 Mio. Fr. angemeldet. Mit dem vorliegenden Beschluss soll nun
ein zusatzlicher Verpflichtungskredit von 40 Mio. Fr. gewahrt werden, um die
strassenseitigen Infrastrukturen erneuern zu kénnen. Angesichts der grossen Bedeutung
der Autoverlade fiur das Oberwallis unterstutzt der OVT grundsatzlich den
vorliegenden Antrag fiir den zusiatzlichen Verpflichtungskredit. Wir fordern zudem,
dass die strassenseitigen Infrastrukturen auch fiir den Autoverlad Simplon finanziert
werden.

Oberwallis Verkehr und Tourismus OVT, Landstrasse 38, 3904 Naters info@ovt.ch



Investitionen ins Rollmaterial sollen demgegeniiber Uber den Finanzmarkt fremdfinanziert
werden. Die Unternehmen werden dies mit hdheren Beférderungskosten auf die Kundinnen
und Kunden abwalzen muissen. Der OVT ist der Auffassung, dass die Kosten flur die
Beforderung der Fahrzeuge auf dem Autoverlad fiir die Kundinnen und Kunden heute bereits
sehr hoch sind und kaum noch Potenzial fur weitere Preiserhbhungen besteht. So kostet
beispielsweise eine Einzelfahrt am Lotschberg am Wochenende aktuell 29,50 Fr. Hin und
zurtick macht das knapp 60 Franken. Das ist deutlich mehr, als die reinen Benzinkosten flir
den Umweg auf der Autobahn via Vevey ausmachen wirden. Weitere Preissteigerungen
kdnnten folglich dazu fuhren, dass der Autoverlad an Attraktivitdt einblsst, was auch aus
Umweltgriinden nicht opportun erscheint. Auch der Autoverlad an der Furka ist mit einem
Preis im Sommer von 27 Fr. fur eine Einzelfahrt teuer. Der OVT lehnt deshalb den
Systemwechsel fiir die Beschaffung und Erneuerung des Rollmaterials ab und fordert,
dass weiterhin Investitionsbeitrage geleistet werden.

FUr Riuckfragen stehen wir gerne zur Verfugung.

Visp, 11. August 2022

Prasident OVT

Oberwallis Verkehr und Tourismus OVT, Landstrasse 38, 3904 Naters info@ovt.ch
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Schweizerischer Gewerkschaftsbund
Union syndicale suisse

Unione sindacale svizzera

Eidgenodssisches Departement fir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Frau Bundesratin Simonetta Sommaruga
3003 Bern

per Mail an
finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 7. September 2022

Bundesbeschluss liber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben zur
Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur: Vernehmlassung

Sehr geehrte Frau Bundesratin

Besten Dank flr die Einladung zur oben erwahnten Vernehmlassung. Der Schweizerische
Gewerkschaftsbund (SGB) nimmt dazu im Folgenden gerne Stellung.

Die fiinf heute in der Schweiz betriebenen Autoverlade sind ein wichtiges Element der
Schweizer Verlagerungspolitik und sollten deshalb unserer Meinung nach grundsatzlich
allesamt in der bestehenden Form erhalten werden. Abgesehen von ihrer verkehrs- und
klimapolitischen Bedeutung, haben die Autoverlade im Alpengebiet eine wichtige
Redundanzfunktion, welche etwa bei Sperrungen oder Einschrdnkungen wegen Arbeiten,
Unfallen oder Naturereignissen zum Tragen kommt. Um ein attraktives Angebot bereitzustellen
und die gute Erschliessung der Alpenregionen sicherzustellen, sind die in der Vergangenheit
gesprochenen und im Rahmen dieser Vernehmlassung fur die Zukunft geplanten Bundesmittel
gut investiertes Geld. Nur mit einer 6ffentlichen Teilfinanzierung es maéglich, die Autoverlade fur
die Nutzerlnnen zu kompetitiven Preisen anzubieten. Dies insbesondere vor dem Hintergrund,
dass der motorisierte Individualverkehr und der Strassenguterverkehr seine externen Kosten
heute bei Weitem nicht tragt und damit deutlich zu billig ist.

Die Autoverlade sollen deshalb, wo nétig, weiterhin finanziell unterstiitzt werden. Dies
sowohl bei der Finanzierung der Infrastruktur und des Rollmaterials als auch bei der allfallig
notigen Teilabgeltung des laufenden Betriebs. Wir unterstitzen daher den mit dieser
Vernehmlassung gemachten Vorschlag, das Rollmaterial den Autoverladen auch kinftig mit "A-
fonds-perdu"-Beitrdgen aus Bundesmitteln mitzufinanzieren. Das Gleiche gilt fir die neu
vorgesehenen Vereinbarungen Uber jéhrliche Betriebsabgeltungen zur Ubernahme allfalliger
ungedeckter Betriebskosten. Ebenfalls zu begrissen ist, dass die ndtigen strassenseitigen
Investitionen weiterhin durch Mittel aus der Spezialfinanzierung Strassenverkehr (NAF)
mitfinanziert werden sollen. Wir fordern aber, dass die Finanzierung der eisenbahnseitigen
Infrastruktur nicht - wie vorgeschlagen - aus Mitteln des Bahninfrastrukturfonds (BIF)
sondern ebenfalls aus NAF-Mitteln finanziert wird. Dies ganz einfach deshalb, weil es sich bei

Monbijoustrasse 61, 3007 Bern, www.sgb.ch
031377 01 01, Fax 031 377 01 02, info@sgb.ch
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den Autoverladen — und damit bei allen zu deren Bereitstellung ndtigen Ausgaben — vom Wesen
her ganz klar um Strassenverkehr handelt.

Wie eingangs erwahnt, fordern wir den Erhalt samtlicher fiinf bestehender Autoverlade -
und somit auch jener am Simplon sowie am Oberalppass -, was eine entsprechende
Aufstockung des beantragten Zusatzkredits bedingt. Insbesondere am Simplon handelt es
sich mit rund 180'000 jahrlichen Fahrten um ein erhebliches Verkehrsvolumen, welches im Falle
der geplanten Einstellung des Autoverlads unnétigerweise wieder auf die Strasse rlckverlagert
wurde.

In diesem Sinne danken wir Innen herzlich fur die Berlcksichtigung unserer Stellungnahme.

Freundliche Grusse

SCHWEIZERISCHER GEWERKSCHAFTSBUND

At =" L Vo

Pierre-Yves Maillard Reto Wyss
Prasident Zentralsekretar
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Schweizer Tourismus-Verband

STV FST T +41 31 307 47 47 Fédération suisse du tourisme
Finkenhubelweg 11 info@stv-fst.ch Federazione svizzera del turismo
3012 Bern stv-fst.ch Federaziun svizra dal turissem

Per E-Malil an:

Bundesamt fir Verkehr BAV
Muhlestrasse 6

3063 lttigen

finanzierung@bav.admin.ch

29. September 2022

Stellungnahme des Schweizer Tourismus-

Verbandes

Bundesbeschluss Uber einen Zusatzkredit fiir die Finanzie-
rung von Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen Au-
toverlade-Infrastruktur

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir bedanken uns fur die Moglichkeit, im Rahmen des Bundesbeschlusses tber einen Zu-
satzkredit flr die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen Auto-
verlade-Infrastruktur Stellung nehmen zu kdénnen. Der Schweizer Tourismus-Verband
STV ist die nationale tourismuspolitische Dachorganisation mit iber 500 Mitgliedern, da-
runter rund 40 schweizerischen Branchen- und Fachverbénden des Tourismus mit insge-
samt rund 30’000 touristischen Leistungserbringern. Als Vertreter des viertgréssten Ex-
portbereichs der Schweizer Wirtschaft setzen wir uns fur bessere politische Rahmenbe-
dingungen fir die Schweizer Tourismuswirtschaft ein.

Allgemeine Wirdigung der Vorlage

Der STV unterstitzt die Vorlage grundséatzlich. Die Autoverlade haben eine grosse volks-
wirtschaftliche, regional- und klimapolitische Bedeutung. Sie schliessen wichtige Liicken
im Strassennetz und sichern die direkte Anbindung der Regionen an das Uberregionale
und nationale Verkehrsnetz. Sie erfllen somit eine wichtige Funktion bei der touristischen
Erschliessung von abgelegenen Gebieten und verkirzen die Anreisezeit. Dies insbeson-
dere im Winter, der wichtigsten Saison der Berggebiete. Die Autoverlade erméglichen es
in einigen Gebieten erst Tourismus ganzjahrig zu betreiben und sorgen somit auch fur
den Erhalt von wichtigen Arbeitsplatzen. Auf diese Weise stellen die Autoverlade ein be-
deutendes Glied der touristischen Wertschopfungskette dar. Die Autoverladeangebote tra-
gen weiter zum Klimaschutz bei, indem sie lange Umweg- und Passfahrten sowie Staus
auf zum Teil stark belasteten Strassenabschnitten vermeiden.
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Finanzierung strassenseitige Autoverlade-Infrastruktur

Es ist aus den einleitenden Argumenten folgerichtig, die strassenseitige Autoverlade-Infra-
struktur weiterhin aus zweckgebundenen Strassenmitteln (Spezialfinanzierung Strassen-
verkehr) zu finanzieren. Neben den Autoverladen Furka, Létschberg und Vereina sind
aber auch Investitionen in die Infrastruktur fir den Autoverlad Simplon im Zusatzkredit ex-
plizit zu bertcksichtigen. Der Simplon-Autoverlad stellt eine wichtige Verbindung fur den
touristischen Verkehr von Italien in die Schweiz dar.

Rollmaterialfinanzierung

Das Rollmaterial der Autoverlade soll kiinftig wie im regionalen Personenverkehr fremdfi-
nanziert und die Folgekosten von den Betreiber:innen getragen werden. Dieser Vorschlag
erfolgt zu einem kritischen Zeitpunkt, da das Rollmaterial aller Betreiberinnen dringend er-
neuert werden muss. Der STV fordert, dass die Investitionen weiterhin Uber a-fond-perdu-
Beitrage finanziert werden kdnnen. Alternativ soll der Bund bei einer Kapitalmarktfinanzie-
rung des Rollmaterials im Autoverlad guinstige Konditionen gewahrleisten, indem er ana-
log zum Regionalen Personenverkehr, die Solidarblrgschaft fur die Beschaffung der not-
wendigen Mittel am Kapitalmarkt Gbernimmt.

Deckungsbeitrag

Der STV begrusst, dass den kostendeckenden Autoverladeangeboten eine Umsatzrendite
von 8% prinzipiell zugestanden wird und damit eine Gleichbehandlung mit anderen kos-
tendeckenden Verkehren auf der Schiene entsteht. Wir stiitzen die klare Erwartung der
Betreiberinnen der Autoverladeangebote, dass der Bund den Deckungsbeitrag entspre-
chend senkt und dass der dadurch entstehende Abgeltungsmehrdarf bei der Infrastruktur,
Uber die Leistungsvereinbarungen zu finanzieren ist.

Wir bedanken uns fiir die Berticksichtigung unserer Anliegen.

Fur weitere Fragen stehen Ihnen zur Verfligung:

V4 éﬁ%\

Philipp Niederberger Samuel Huber
Direktor Leiter Politik
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Bundesbeschluss Uber einen Zusatzkredit fur die Finanzierung von Vorhaben zur Erneuerung der
strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur
Vernehmlassungsantwort der FDP.Die Liberalen

Sehr geehrte Damen und Herren

Fir lhre Einladung zur Vernehmlassung oben genannter Vorlage danken wir Ihnen. Gerne geben wir
Ihnen im Folgenden von unserer Position Kenntnis.

Eine sichere und ganzjahrige Erschliessung aller Schweizer Regionen ist von hoher Bedeutung. Die FDP
unterstitzt deshalb den vorliegenden Bundesbeschluss fur die Finanzierung von Vorhaben zur
Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur. Der beantragte Zusatzkredit dient der
Finanzierung von Erneuerungsvorhaben der Autoverlade am Létschberg-, Furka- und Vereina-Tunnel,
welchen eine grundlegende Erschliessungsfunktion ergédnzend zum Nationalstrassennetz zukommt.
Ebenfalls begriisst die FDP die Anpassungen bei der Finanzierungsstruktur der Autoverlade. Die
vorgesehenen Strukturen sind konsistent mit der sonstigen Finanzierung im Bahnbereich.

Kinftige Finanzierung Rollmaterial

Ein grosser Teil der eingesetzten Autoziige wurden ihrerzeit & fonds perdu finanziert und missen in
absehbarer Zeit ersetzt werden. Das Rollmaterial stellt einen Wiederbeschaffungswert von 400 bis 500
Millionen Franken dar. Diese Abschreibungen werden die Autoverlade nach erfolgter Neuinvestition
zusatzlichen mit jahrlichen Kosten von 25 Millionen belasten. Aus dem erlauternden Bericht nimmt die
FDP zur Kenntnis, dass dieser Umstand den Bundeshaushalt voraussichtlich zusétzlich belasten wird.
Die FDP begrisst es, dass die Betreiber zuerst versuchen mussen, die anfallenden Kosten durch héhere
Erlose (Preisdifferenzierungsmodelle) zu decken, bevor finanzielle Mittel in Form von Abgeltungen
bezogen werden kdnnen.

Wir danken lhnen fir die Gelegenheit zur Stellungnahme und fir die Berlicksichtigung unserer
Uberlegungen.

Freundliche Grisse

FDP.Die Liberalen
Der Prasident Der Generalsekretar
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Vernehmlassung: Bundesbeschluss tber einen Zusatzkredit fir die Finanzierung von
Vorhaben zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur

Sehr geehrte Damen und Herren

Sie haben uns eingeladen, zur obengenannten Vernehmlassungsvorlage Stellung zu nehmen. Fir diese Ge-
legenheit zur Meinungsausserung danken wir lhnen bestens.

Ausgangslage

Mit dieser Vorlage beantragt der Bundesrat einen Zusatzkredit von 40 Millionen zum bereits vom Parlament
beschlossenen Kredit von 60 Millionen fir die Erneuerung der strassenseitigen Infrastruktur der drei Autover-
lade von nationaler Bedeutung Létschberg, Vereina und Furka. Die Finanzierung ist entsprechend anzupas-
sen: Das Rollmaterial soll kiinftig nicht mehr Uber A-Fonds-perdu-Beitrage, sondern fremdfinanziert und die
Folgekosten von den Betreiberinnen getragen werden. Wie bisher kann die strassenseitige Infrastruktur aus
zweckgebundenen Strassenmittel und die eisenbahnseitige Infrastruktur aus der Bahninfrastruktur finanziert
werden. In seiner Beurteilung kommt der Bundesrat tGiberdies zum Schluss, dass der Weiterbetrieb des Auto-
verlads Simplon weiterhin durch den Kanton Wallis zu bestellen und zu finanzieren ist. Der Verlad tber den
Oberalppass wird aufgrund der geringen Nachfrage per 2023 eingestellt.

Allgemeine Bemerkungen

Die Autoverlade befordern jahrlich Uber zwei Millionen Fahrzeuge auf der Schiene. Gerade in den Wintermo-
naten haben die Verlade eine zentrale Erschliessungsfunktion im Alpenraum und in Randgebieten, die oftmals
stark touristisch gepragt sind. Fir viele Regionen ist die Autoverlade-Infrastruktur deshalb ebenso wichtig wie
das Nationalstrassennetz. Darliber hinaus tragen Autozuge dazu bei, langere Umwege und Passfahrten zu
vermeiden. Mit dem Verlad von Strasse auf Schiene wird auch die CO:z -Belastung, der Stau und die Anzahl
der Unfalle reduziert.

Die Mitte unterstitzt das Vorhaben, die Finanzierung der Autoverlade mit Grunderschliessungsfunk-
tion (Lotschberg, Vereina, Furka) anzupassen und beflrwortet den beantragten Zusatzkredit, damit die
wichtigsten Autoverlade weiterbetrieben und auch im Sinne der Sicherheit erneuert werden kénnen.

Die Mitte wirde es jedoch begrissen, wenn die Mittel flr die Autoverlade neu ausschliesslich aus der
Strassenverkehrsfinanzierung, anstatt wie bisher auch Uber den Bahninfrastrukturfonds stammen
wirden, da die Autoverlade-Infrastruktur bereits Teil eines bestehenden funktionierenden Strassennetzes ist.

Ferner regt Die Mitte an, eine Verbilligung oder eine kostenlose Nutzung der Autozige zu prifen. Auch eine
Finanzierung der Verladegebuhren tber die Autobahnvignette kbnnte ein zusatzlicher Anreiz zur Verlagerung
auf die Schiene schaffen.

Wir danken Ihnen fur die Mdglichkeit zur Stellungnahme, fur die Beriicksichtigung unserer Anliegen und ver-
bleiben mit freundlichen Grussen.

Die Mitte

Sig. Gerhard Pfister Sig. Gianna Luzio

Prasident Die Mitte Schweiz Generalsekretarin Die Mitte Schweiz
Die Mitte Seilerstrasse 8a T 031357 3333

Schweiz Postfach info@die-mitte.ch

CH-3001 Bern www.die-mitte.ch
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Bern, 29. September 2022

Bundesbeschluss iiber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben
zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur:
Stellungnahme SP Schweiz

Sehr geehrte Frau Bundesratin
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir bedanken uns fiir die Gelegenheit zur Stellungnahme, die wir gerne nutzen.

Inhalt der Vorlage

Derzeit werden in der Schweiz finf Autoverlade betrieben (Lotschberg, Vereina, Furka,
Oberalp, Simplon). Diese wurden einer volkswirtschaftlichen Beurteilung unterzogen und ihr
kiinftiger Finanzierungsbedarf wurde beurteilt. In den nachsten Jahren stehen gréssere Er-
neuerungsinvestitionen an und es ist zu entscheiden, aus welchen Quellen diese gedeckt
werden sollen

Die drei Autoverlade von nationaler Bedeutung (Lotschberg, Vereina, Furka) arbeiten heute
teilweise kostendeckend, dies allerdings nur dank dem Umstand, dass wesentliche Investiti-
onen in der Vergangenheit a fonds perdu erfolgten, es sind also keine Investitionsfolgekosten
zu tragen. Bei der Frage, ob dieses System aufrechterhalten werden soll, wurden Vergleiche
mit dhnlichen Bereichen angestellt. Der BR kommt zum Schluss, dass die Finanzierung anzu-
passen ist.

Das Rollmaterial der Autoverlade soll kiinftig so wie im regionalen Personenverkehr fremd-
finanziert werden. Sofern fiir den Betrieb eines Autoverlads ungedeckte Betriebskosten zu
erwarten sind, kann eine jahrliche Betriebsabgeltung vereinbart werden.

Die strassenseitige Infrastruktur soll wie bisher aus zweckgebundenen Strassenmitteln
(Spezialfinanzierung Strassenverkehr) finanziert werden.

Die eisenbahnseitige Infrastruktur kann aus dem Bahninfrastrukturfonds finanziert werden.
Der Autoverlad entrichtet fir deren Benutzung die Ublichen Trassenpreise.

Das Parlament hat Ende 2018 einen Verpflichtungskredit in der H6he von 60 Mio. Fr. bewil-
ligt, da die Autoverladeanlagen und das eingesetzte Rollmaterial in den kommenden Jahren
einen sehr hohen Erneuerungsbedarf aufweisen und die Unternehmen die anstehenden In-
vestitionen nicht oder nur sehr beschrankt mit Eigenmitteln finanzieren kénnen. Die Mittel
des Verpflichtungskredits «Investitionsbeitrage Autoverlad 2019» in der Héhe von 60 Mio. Fr.
sind per Ende 2021 verpflichtet. Das BAV hat deshalb anfangs 2020 bei den Betreiberinnen
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den Mittelbedarf fir die ab 2022 laufenden Erneuerungen erhoben. Diese Erhebung hat ei-
nen zusatzlichen Bedarf von 140 Mio. Fr. ergeben. Davon entfallt der grosste Teil auf Roll-
material. Ein Zusatzkredit zum Verpflichtungskredit ist nur fir Investitionen in die strassen-
seitige Infrastruktur vorzusehen, wofiir 40 Mio. Fr. ausreichend sind.

Mit dem vorliegenden Kreditbeschluss soll die Finanzierung von weiteren Erneuerungsvorha-
ben der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur mittels Gewahrung von Investitionsbei-
tragen nach Art. 18 MinVG (SR 725.116.2) in der Form eines Zusatzkredites zum laufenden
Verpflichtungskredit Investitionsbeitrage Autoverlad 2019 sichergestellt werden.

Stellungnahme SP Schweiz

Die Autoverlade sind ein wichtiger Bestandteil des Verkehrsnetzes und sollten daher zumin-
dest in der bestehenden Form erhalten bleiben. Es ware sogar zu iberlegen, ob sie nicht
noch an weiteren Standorten betrieben werden kénnten. Autoverlade bieten eine deutlich
sicherere, umwelt-, und klimafreundlichere Alternative zum Strassenverkehr und vermeiden
lange Pass-, Ausweich- und Umwegfahrten. Zudem haben die Autoverlade in den Alpen eine
wichtige Erschliessungs- bzw. Redundanzfunktion (welche bei Sperrungen oder Einschran-
kungen wegen Arbeiten, Unféllen oder Naturereignissen sehr wichtig sein kann). Fiir die Be-
wohner:innen des Alpengebiets sowie fiir den Freizeit- und Tourismusverkehr sind sie von
grosser Bedeutung. Die SP Schweiz begriisste es daher sehr, dass diese attraktiven und gut
funktionierenden Autoverlade weiterbetrieben werden sollen.

Unserer Meinung nach ist es gut investiertes Geld, wenn die Autoverlade auch kiinftig vom
Bund geférdert werden. Nur so ist es moglich, diese fiir die Nutzer:innen zu attraktiven Prei-
sen anzubieten. Denn der motorisierte Individualverkehr und der Strassengiiterverkehr tra-
gen ihre externen Kosten bei weitem nicht und sind damit deutlich zu billig. Bei einem Ange-
bot, das direkt in Konkurrenz zur selbstgefahrenen Strassenfahrten steht, ist es darum nicht
anders moglich, als diese Giber Férdermodelle fiir die Nutzer glinstiger anzubieten. Es kann
somit ein attraktives Angebot bereitgestellt und eine gute Erschliessung dieser Regionen in
den Alpen sichergestellt werden.

Die Autoverlade befordern jedes Jahr relevante Mengen an Autos und schweren Fahrzeu-
gen. Es werden jahrlich iber 2 Mio. Fahrzeuge auf die Schiene verlagert — wenn auch fiir eine
vergleichsweise kurze Fahrt. Damit werden die Anzahl Unfille, Stau, die CO,- und Luftschad-
stoff-Emissionen vermindert und es spart Energie. Dank der Autoverladen werden etwa
37'000 t CO2-Emissionen vermindert, was dem CO,-Ausstoss von ca. 7'400 Schweizer:innen
entspricht (In der Schweiz kommen wir pro Kopf auf ca. 5 t CO,-Aquivalente). Wie die Statis-
tik aus 2019 zeigt, werden am Vereina und am Létschberg mit jeweils ca. 14'000 Fahrzeugen
mit tiber 3.5 Tonnen Gewicht auch relevante Mengen an Fahrzeugen des Schwerverkehrs auf
die Schiene verlagert. Dies tragt zur erfolgreichen Schweizer Verlagerungspolitik bei und
schont die Alpen, das Klima und die Umwelt.

Die SP Schweiz ist der Meinung, dass die Autoverlade, wo nétig, finanziell unterstiitzt wer-
den sollen — sowohl bei der Finanzierung der Infrastruktur und des Rollmaterials als auch
bei der Finanzierung des Betriebs. Den Betreibern muss ermoglicht werden, die anstehen-
den Investitionen in Rollmaterial und Verladeterminals sowie den laufenden Betrieb zu be-
waltigen, damit sie ihren Kund:innen ihre Dienstleistung zu attraktiven Preisen, sicher und in
guter Qualitat zur Verfligung stellen kdnnen. Es darf nicht sein, dass die Attraktivitidt des An-
gebots oder gar das Angebot an sich gefahrdet werden, nur um im Bundesbudget einige we-
nige Millionen einzusparen. Natdrlich sollen nur im notwendigen Umfang Férdermittel ge-
sprochen werden, so dass die Betreiber die Autoverlade entsprechend anbieten kénnen.
Kurz: Das Rollmaterial, welches den Autoverladen mit a fonds perdu-Betragen mitfinanziert
wurde, soll auch kiinftig aus Bundesmittel finanziert werden. Falls die Autoverlade im Be-
trieb defizitar sind, sollen auch diese strukturellen Defizite von Bund mit Férdermittel (via
Leistungsvereinbarungen) iibernommen werden.

Den Autoverladern sind — wenn liberhaupt — wohl nur kleine Preiserhéhungen zuzumuten,
da es sonst Riickverlagerungseffekte auf die Strasse gabe und ebensolche sind strikt zu ver-
meiden! Sie waren volkswirtschaftlich fiir die Schweiz nachteilig.
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Es ware auch zu priifen, ob allenfalls mit Preissenkungen nicht ein gesamtgesellschaftlich
besseres Ergebnis — wenn nicht nur betriebswirtschaftliche Effekt einbezogen werden - er-
zielt werden konnte (auch die Fordermittel-Effizienz kénnte eventuell gesteigert werden).

o Fiir die SP Schweiz ist es wichtig und wir begriissen daher sehr, dass die Investitionen in die
Autoverlade-Anlagen aus Mitteln aus dem Strassenverkehr finanziert werden. Auch wenn
der Transport auf der Schiene stattfindet, sind Autoverlade vom Wesen her Strassenverkehr.
Da man den Weg auf der Schiene mit seinem eigenen Fahrzeug bestreitet, sind sie kein Teil
einer eigentlichen intermodalen Transportkette des 6ffentlichen Personenverkehrs bzw.
Schienenverkehrs, sondern klar ein Teil des Strassenverkehrsnetzes.

Grundsatzlich ware es sowieso noch besser, wenn der Anteil des 6V gesteigert werden konn-
te. Eine Fahrt mit der Bahn, Tram oder Bus hat den enormen umweltrelevanten Vorteil, dass
die Masse und das Volumen es Fahrzeugs nicht mittransportiert werden muss —im Vergleich
zu einem Autoverlad. Weil Autoverlade-Anlagen klar dem motorisierten Individualverkehr
zuzurechnen sind, fordern wir, dass alle Fordermittel (Verlade-Terminals, schienenseitige
Massnahmen, Rollmaterial, Leistungsvereinbarung fiir Betrieb etc.) fiir die Autoverlade aus
der Strassenverkehrsfinanzierung kommen. Das ist nur fair und verursachergerecht, denn
ebendiese Kosten fallen nur aufgrund des Autoverlads bzw. des Strassenverkehrs an. Natir-
lich sollen die Ziige des Autoverlads ihre entsprechenden Trassenpreise bezahlen. Allerdings
sollen diese vergleichsweise tief angesetzt werden. Im Gegensatz zum Fernverkehr der Bahn
handelt es sich hier um fiir die Bevélkerung in den Alpen wichtige Transporte des Regional-
verkehrs.

e  Wir sind zudem der Meinung, dass auch der Autoverlad am Simplon vom Bund (mit-
Jfinanziert werden soll. Mit knapp 179’000 jahrlichen Fahrten ist es eine erhebliche Menge
an Verkehr, welche nicht auf der Strasse stattfindet. Zudem ist der Autoverlad am Simplon
eine wichtige Redundanz. Deshalb ist es flir uns unverstandlich, warum der Autoverlad am
Simplon von Seiten des Bundes nicht auch geférdert wird. Von der Existenz dieses Verlads
profitiert insbesondere das nationale Strassennetz und damit auch der Bund. Er kdnnte bei-
spielsweise bei Totalsperrungen fiir Bauarbeiten oder bei Naturereignissen als alternative
Route verwendet werden, zudem entlastet er die gefdhrliche Passstrasse und senkt die Be-
lastung der Anwohner:innen an der Passstrasse.

e Wir sind damit einverstanden, dass kiinftig, analog zum Regionalverkehr, das Rollmaterial
fremdfinanziert wird, die entsprechenden Folgekosten im Rahmen des Abgeltungszahlungen
geleistet werden und dafir flr das Rollmaterial keine a fonds perdu Betrage mehr gespro-
chen werden. Bei der Ausgestaltung gilt es zu beachten, dass die Autoverlader dadurch keine
Nachteile bzw. weniger Mittel zur Verfligung gestellt bekommen.

Wir danken fiir die Beriicksichtigung unserer Anliegen.

Mit freundlichen Griissen

SP Schweiz
/%?%2 C \
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Mattea Meyer Cédric Wermuth Claudia Alpiger
Co-Prasidentin Co-Prasident Politische Fachsekretarin
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Bundesbeschluss iiber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorha-
ben zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur

Vernehmlassungsantwort der Schweizerischen Volkspartei (SVP)

Sehr geehrte Frau Bundesratin
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken Ihnen fir die Einladung, im Rahmen der oben genannten Vernehmlas-
sung Stellung zu nehmen. Wir dussern uns dazu wie folgt:

Es ist grundsatzlich zu begriissen, dass der Bund die drei Autoverlade
Lotschberg, Vereina und Furka als Erganzung des Nationalstrassennetzes
und zur wintersicheren Verbindung dieser wichtigen Berg- und Touris-
musregionen finanziell unterstiitzt. Ebenfalls ist die Einstellung des Auto-
verlads am Oberalp und die Ubertragung des Autoverlads am Simplon an
den Kanton Wallis aus Kostengriinden sinnvoll. Die Situation am unren-
tablen Furka-Autoverlad muss kritisch beobachtet werden.

Die Fremdfinanzierung des Rollmaterials ist unbedingt durchzusetzen, da somit die
Investitionskosten fir den Bund entfallen. Die Betreiber der Autoverlade werden
so gezwungen, unternehmerischer zu handeln. Die Folgekosten der Kredite (Ab-
schreibungen und Zinsen) sollen gemass Angaben des Bundes primar durch die
Beférderungsentgelte gedeckt werden. Der Betrieb ist darauf auszurichten, dass
diese Folgekosten grundsatzlich gedeckt werden kénnen, eine Abgeltung durch
den Bund soll als «Nothilfe» angesehen werden. Fir Vereina und Loétschberg
scheint ein kostendeckender Betrieb des Rollmaterials realistisch, fir den Furka
eher nicht. Die SVP fordert eine laufende Uberpriifung der Betriebsfiihrung.

Bei der vorgesehenen Finanzierung ist die Trennung der strassenseitigen und der
eisenbahnseitigen Infrastruktur lobend hervorzuheben. Es muss sichergestellt
sein, dass die Verkehrsinfrastruktur durch die jeweiligen Verkehrsnutzer méglichst
kostendeckend finanziert werden kann. Dabei ist die Quersubventionierung von
der Strasse auf die Schiene Einhalt zu gebieten. Dies wird mit dem vorliegenden
Bundesbeschluss umgesetzt. Von einer zusatzlichen Investitionsfinanzierung der
Bahnanlagen aus Strassenmitteln ist in jedem Fall abzusehen, der Pauschalbetrag
aus der Strassenfinanzierung in den Bahninfrastrukturfonds (BIF) ist bereits eine
Quersubventionierung.
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Dass die gesamte Tunnel- und Eisenbahninfrastruktur der genannten Verbindun-
gen grundsatzlich nicht kostendeckend betrieben werden kann, ist suboptimal, je-
doch aus regionalpolitischen Griinden zu akzeptieren. Auch wenn eine kostende-
ckende und von den jeweiligen Verkehrsnutzern finanzierte Verkehrsinfrastruktur
ein Kernanliegen der SVP darstellt, ist im vorliegenden Fall die Erschliessungsfunk-
tion der drei Autoverlade fur die Schweizer Alpenregion und den Tourismus hoéher
Zu gewichten.

Dennoch will die SVP auch in diesem Falle mit Nachdruck betonen, dass auf eine
madglichst effiziente Betriebsfihrung héchsten Wert gelegt werden muss. Die Steu-

ergelder sollen von den Bahnunternehmen nicht budgetiert, sondern als Nothilfen
angesehen werden. Der Zusatzkredit ist in diesem Sinne zu gewahren.

Wir danken Ihnen fir die Berlicksichtigung unserer Stellungnahme.

Freundliche Grisse
SCHWEIZERISCHE VOLKSPARTEI

Der Parteiprasident Der Generalsekretar

Marco Chiesa Peter Keller
Standerat Nationalrat



von Kinel Beat BAV

Von: Laura Bezzola <info@kosmetikinstitut-laura.ch>
Gesendet: Dienstag, 26. Juli 2022 17:55

An: _BAV-FI Sekretariat

Cc: Angela Meschini; Alexander Feuz Bluewin; Matthias Mast
Betreff: Fwd: Alpenschutz

VERNEHMLASSUNG AUTOVERLAD

Anfang der weitergeleiteten Nachricht:

Von: Laura Bezzola <info@kosmetikinstitut-laura.ch>
Betreff: Alpenschutz

Datum: 22. Juli 2022 um 11:48:20 MESZ

An: info@alpeninitiative.ch

Sehr geehrte Frau Bundesriatin Sommaruga

Sehr geehrte Frau Breuer

Als Kinder sind wir immer zu meinen Grosseltern nach Italien gefahren

Kandersteg - Iselle ( Italien) mit dem Autozug direkt.45 Minuten Ruhe ohne
Umweltprobleme.

Diese Strecke wurde einfach annulliert.Nur sporadisch in den Schulferien kann man den
Autozug benutzen.

Entweder muss man iiber die Autobahn nach Montreux durchs Wallis Richtung Brig und
iber den Simplon mit dem ganzen Lastwagenverkehr, mitfahren. Bern - Montreux- Brig
muss ohne Verkehrsbehinderung 2 Stunden Autobahnfahrt gerechnet werden.

Oder Kandersteg einladen, Goppenstein ausladen und den ganzen Berg hinunter fahren, dann
33 Km durchs Wallis, in Brig den Autozug nehmen, um nach Iselle ( Italien)weiter gebracht
zu werden. Das ist Umweltverschmutzung / Ruhestorung.

Mit einem Brief an Alt-Bundesrat Herr Ogi, habe ich bereits das Anliegen erklért, leider
kann er nichts unternehmen

Warum kann die Infrastruktur nicht vollumfénglich taglich wieder benutzt werden? Direkt
nach Iselle Italien ?? Es wiirde Benzin sparen, die Umwelt/ Tierwelt schonen.

1



Oder besser wire, in Spiez eine Autoauflade direkt nach Iselle Italien. Da miisste man nicht
alle Bewohner in den Dorfern stéren.

Dass die Menschen ohne Auto unterwegs sein werden, ist eine Illusion.Vor allem in der
CH,wo die Bewohneranzahl ungemiitlich stark steigt und der Lebensraum jedes Einzelnen
immer mehr eingeschrankt wird, vor allem der Tiere und Natur

Mit freundlichen Grissen
Laura Bezzola



BLS AG

Genfergasse 11
3001 Bern

Eidgendssisches Departement fur Umwelt, bis.ch
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Bundesamt fir Verkehr BAV

Abteilung Finanzierung

Per E-Mail

Bern, 8. August 2022

Bundesbeschluss uber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben
zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur; Vernehmlassung
Stellungnahme der BLS AG

Sehr geehrte Frau Bundesratin
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken lhnen fiir die Gelegenheit, zum rubrizierten Geschéaft Stellung nehmen zu kdénnen.

Finanzierung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur

Wir teilen die Auffassung des Bundesrates tUber hohe volkswirtschaftliche, regional- und klima-
politische Bedeutung der Autoverlade. Sie schliessen wichtige Licken im Strassennetz und si-
chern die direkte Anbindung der Regionen an das Uberregionale und nationale Verkehrsnetz.
Dies nicht nur im Winter, sondern ganzjahrig. Im Jahr 2019 wurden Uber 2 Mio. Fahrzeuge
Uber die Verlade am Létschberg, Vereina, Furka, Simplon und Oberalp abgewickelt.

Die Autoverladeangebote tragen wesentlich zum Klimaschutz bei, indem sie lange Umweg-,
Passfahrten und Staus auf zum Teil stark belasteten Strassenabschnitten vermeiden. Es ist
folgerichtig, die strassenseitige Autoverlade-Infrastruktur weiterhin aus zweckgebundenen
Strassenmitteln (Spezialfinanzierung Strassenverkehr) zu finanzieren.

Beantragter Zusatzkredit

Wir beantragen, zusatzlich zu den im Botschaftsentwurf erwahnten Projekten, fur die Erneue-
rung der Autoverladeanlagen in Brig (SBB) CHF 2 Mio. in den vorliegenden Zusatzkredit auf-
zunehmen. Die Verladerampen in Brig sind sanierungsbedurftig und entsprechen nicht mehr
den heutigen Anforderungen. Der Kanton Wallis und die BLS beabsichtigen, den Autoverlad
am Simplon langfristig aufrechtzuerhalten und das Angebot auszubauen.



Verzicht auf Rollmaterialfinanzierung

Wir nehmen zur Kenntnis, dass das Rollmaterial der Autoverlade kiinftig wie im regionalen
Personenverkehr fremdfinanziert werden soll und die Folgekosten von den Betreiberinnen zu
tragen sind. Es ist trotzdem stérend, dass diese Praxisanderung just zum Zeitpunkt erfolgt, zu
dem das gesamte Rollmaterial der Autoverlade Létschberg und Simplon flir die nachsten 20
Jahre erneuert werden muss. Wahrend nicht-kostendeckende Verkehre neu die Investitions-
kosten in die Abgeltungen einrechnen kénnen, bestehen fir kostendeckende Verkehre wie je-
nes am Lotschberg zwei Moglichkeiten, die wegfallenden Bundesbeitrage aufzufangen:

- Preisanpassungen

- Anpassungen des Deckungsbeitrages im Trassenpreis

Preise

Gemass Vorlage sind die Autoverladetarife so zu gestalten, dass sie die Zahlungsbereitschaft
der Nutzenden bericksichtigen. Die Betreiberinnen sind angehalten, Uber Preisdifferenzierun-
gen Mehrerldse zu generieren.

Wir weisen darauf hin, dass sich die Autoverladepreise bei kostendeckenden Angeboten wie
dem Loétschberg gemass Preisiberwacher nicht an der Zahlungsbereitschaft zu orientieren ha-
ben, sondern an den Vollkosten. Zudem sind Preisanpassungen fir Autoverlade politisch hei-
kel. Dies nicht zuletzt deshalb, weil Regionen mit ausgebauter Strasseninfrastruktur ohne spe-
zifische Nutzungsgebuhren erreicht werden kdnnen. Wahrend das Tessin dank des Gott-
hardstrassentunnels frei von Strassenbenltzungsgebuihren erreicht wird (auch hier gab es bis
1980 einen Autoverlad), sind Autofahrten ins Unterengadin und ins Oberwallis wegen des Au-
toverlads kostenpflichtig. Dies wird in den betroffenen Regionen als Diskriminierung empfun-
den. Preiserh6hungen zur Finanzierung der anstehenden Investitionen erachten wir deshalb
als unangemessen und kontraproduktiv.

Nach unserer Auffassung mussen die Autoverladetarife erschwinglich sein. Es kann nicht sein,
dass diese aufgrund der kiinftig wegfallenden Bundesbeitrage an die Rollmaterialinvestitionen
erhoht werden mussen.

Deckungsbeitrag

Wir begrussen, dass den kostendeckenden Autoverladeangeboten eine Umsatzrendite von
8% prinzipiell zugestanden wird und damit eine Gleichbehandlung mit anderen kostendecken-
den Verkehren auf der Schiene entsteht.

Gestitzt darauf haben wir die klare Erwartung, dass der Bund den Deckungsbeitrag entspre-
chend senkt. Der dadurch entstehende Abgeltungsmehrdarf bei der Infrastruktur ist Gber die
Leistungsvereinbarung zu finanzieren.



Solidarbiirgschaft

Damit wir die Finanzierung des Rollmaterials zu gunstigen Konditionen gewahrleisten konnen,
erwarten wir analog zum Regionalen Personenverkehr die Solidarblrgschaft des Bundes fiir
die Beschaffung der notwendigen Mittel am Kapitalmarkt.

Wir danken lhnen fir die Kenntnisnahme und Berticksichtigung unserer Bemerkungen.

Freundliche Grlsse

BLS AG
A ] Y/,
Daniel Schafer Olivier Bayard

CEO Fachspezialist Public Affairs
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Matterhorn Gotthard Bahn T +41 (0)27 927 70 00 info@mgbahn.ch - matterhorn
Bahnhofplatz 7 www.mgbahn.ch gotthard bahn
3900 Brig

Eidgendssisches Departement fur Umwelt
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Abteilung Finanzen

Per e-Mail

Brig, 30. August 2022 / 3234

Bundeshbeschluss Uber einen Zusatzkredit fur die Finanzierung von Vorhaben zur
Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur; Vernehmlassung Stel-
lungnahme der MGBahn

Sehr geehrte Frau Bundesratin
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken lhnen fir die Gelegenheit, zum rubrizierten Geschéft Stellung nehmen zu kénnen.

Finanzierung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur

Wir teilen die Auffassung des Bundesrates Uber hohe volkswirtschaftliche, regional- und klima-
politische Bedeutung der Autoverlade. Sie schliessen wichtige Licken im Strassennetz und sichern
die direkte Anbindung der Regionen an das Uberregionale und nationale Verkehrsnetz. Dies nicht nur
im Winter, sondern ganzjéhrig. Im Jahr 2019 wurden Utber 2 Mio. Fahrzeuge Uber die Verlade am
Lotschberg, Vereina, Furka, Simplon und Oberalp abgewickelt.

Die Autoverladeangebote tragen wesentlich zum Klimaschutz bei, indem sie lange Umweg-, Pass-
fahrten und Staus auf zum Teil stark belasteten Strassenabschnitten vermeiden. Es ist folgerichtig,
die strassenseitige Autoverlade-Infrastruktur weiterhin aus zweckgebundenen Strassenmitteln (Spe-
zialfinanzierung Strassenverkehr) zu finanzieren.
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Verzicht auf Rollmaterialfinanzierung

Wir nehmen zur Kenntnis, dass das Rollmaterial der Autoverlade kiinftig wie im regionalen Perso-
nenverkehr fremdfinanziert werden soll und die Folgekosten von den Betreiberinnen zu tragen sind.
Es ist trotzdem stdrend, dass diese Praxisanderung just zum Zeitpunkt erfolgt, zu dem das Rollmate-
rial des Autoverlads Furka erneuert werden muss. Der Betrieb Autoverlad Furka kann bereits heute
nicht kostendeckend betrieben werden. Daher bestehen neben einer Erhéhung der Abgeltung zwei
Maoglichkeiten, die wegfallenden Bundesbeitrage aufzufangen:

- Preisanpassungen

- Anpassungen des Deckungsbeitrages im Trassenpreis

Preise

Gemass Vorlage sind die Autoverladetarife so zu gestalten, dass sie die Zahlungsbereitschaft der
Nutzenden bericksichtigen. Die Betreiberinnen sind angehalten, Uber Preisdifferenzierungen Mehr-
erlése zu generieren.

Wir weisen darauf hin, dass sich die Autoverladepreise gemass Preisiiberwacher nicht an der Zah-
lungsbereitschaft zu orientieren haben, sondern an den Vollkosten. Zudem sind Preisanpassungen
fur Autoverlade politisch heikel. Dies nicht zuletzt deshalb, weil Regionen mit ausgebauter Stras-
seninfrastruktur ohne spezifische Nutzungsgebihren erreicht werden kénnen. Wahrend das Tessin
dank des Gotthardstrassentunnels frei von Strassenbenitzungsgebihren erreicht wird (auch hier
gab es bis 1980 einen Autoverlad), sind Autofahrten ins Unterengadin und ins Oberwallis wegen des
Autoverlads kostenpflichtig. Dies wird in den betroffenen Regionen als Diskriminierung empfunden.
Preiserh6hungen zur Finanzierung der anstehenden Investitionen erachten wir deshalb als unange-
messen und kontraproduktiv.

Nach unserer Auffassung missen die Autoverladetarife erschwinglich sein. Es kann nicht sein, dass
diese aufgrund der kiinftig wegfallenden Bundesbeitrdge an die Rollmaterialinvestitionen erhéht wer-
den mussen.

Deckungsbeitrag

Wir begriissen, dass den kostendeckenden Autoverladeangeboten eine Umsatzrendite von 8% prin-
zipiell zugestanden wird und damit eine Gleichbehandlung mit anderen kostendeckenden Verkehren
auf der Schiene entsteht.

Gestiitzt darauf haben wir die klare Erwartung, dass der Bund den Deckungsbeitrag entsprechend
senkt. Der dadurch entstehende Abgeltungsmehrdarf bei der Infrastruktur ist Gber die Leistungsver-
einbarung zu finanzieren.
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Solidarburgschaft

Damit wir die Finanzierung des Rollmaterials zu giinstigen Konditionen gewéhrleisten kdnnen, erwar-
ten wir analog zum Regionalen Personenverkehr die Solidarburgschaft des Bundes fir die Beschaf-
fung der notwendigen Mittel am Kapitalmarkt.

Wir danken lhnen fiir die Kenntnisnahme und Berticksichtigung unserer Bemerkungen.

Freundliche Griisse

Mit freundlichen Griissen

Matterhorn Gotthard Bahn

=13 ///f

Fernando Lehner, CEO Alice Kalbermatter, Leiterin Finanzen&Services
Brig, 30.08.2022 Brig, 30.08.2022
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Rhétische Bahn AG
Direktion
Bahnhofstrasse 25
CH-7001 Chur

Telefon +41 81 288 61 00
Internet www.rhb.ch
Eidgendssisches Departement fur
; Kontaktperson  Silvio Briccola
Umwelt, Verkehr, Energie und Direktwahl +41 81 288 63 08

Kommunikation UVEK E-Mail silvio.briccola@rhb.ch
Bundesamt flr Verkehr BAV
Abteilung Finanzierung

Per E-Mail

Chur, 1. September 2022

Bundesbeschluss iiber einen Zusatzkredit fiir die Finanzierung von Vorhaben
zur Erneuerung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur;
Vernehmlassung Stellungnahme der Rhéatischen Bahn AG

Allegra, sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken lhnen flr die Gelegenheit, zum oben erwdhnten Geschaft Stellung nehmen
zu kénnen.

Finanzierung der strassenseitigen Autoverlade-Infrastruktur

Wir teilen die Auffassung des Bundesrates Uber die hohe volkswirtschaftliche,
regional- und klima-politische Bedeutung der Autoverlade. Sie schliessen wichtige
Lucken im Strassennetz und sichern die direkte Anbindung der Regionen an das
Uiberregionale und nationale Verkehrsnetz - dies nicht nur im Winter, sondern
ganzjahrig. Im Jahr 2019 wurden tber 2 Mio. Fahrzeuge Uber die Verlade am
Létschberg, Vereina, Furka, Simplon und Oberalp abgewickelt. Gerade auch der
Autoverlad am Vereina hat sich in einer doch kurzen Zeitspanne klar etabliert und
deckt ein wesentliches Bedirfnis ab, was die sehr guten Frequenzen sowohl im
Winter als auch im Sommer zeigen.

Die Autoverladeangebote tragen wesentlich zum Klimaschutz bei, indem sie lange
Umweg-, Passfahrten und Staus auf zum Teil stark belasteten Strassenabschnitten
vermeiden. Es ist folgerichtig, die strassenseitige Autoverlade-Infrastruktur weiterhin
aus zweckgebundenen Strassenmitteln (Spezialfinanzierung Strassenverkehr) zu
finanzieren.

Rollmaterialfinanzierung

Der Vorschlag des Bundes ist, dass das Rollmaterial der Autoverlade kiinftig wie im
regionalen Personenverkehr fremdfinanziert werden soll und die Folgekosten von den
Betreiberinnen zu tragen sind. Dies erfolgt aber zu einem ausserst kritischen



Zeitpunkt, muss doch das gesamte Rollmaterial des Autoverlads auch am Vereina
vollstandig ersetzt werden. Die Abnitzungserscheinungen nach bald 25 Jahren
taglichen Betriebs sind deutlich bemerkbar; eine dringende Erneuerung in den
nachsten flnf Jahren ist daher unerlasslich.

Die Investitions- und Folgekosten werden entsprechend sehr hoch sein und somit die
finanziellen Mittel fur den Autoverlad sehr stark beanspruchen. Eine Abgeltung zum
Ausgleich der Rechnung wird spatestens ab Inbetriebnahme und fiir die néchsten
Jahre unerlasslich sein.

Aus diesem Grund beantragt die RhB nochmals zu priifen, ob dieses einmalige
Grossereignis (mit Auswirkungen fur die nachsten 20 bis 30 Jahre) nicht doch
weiterhin durch a fond perdu Mittel (MinVG) finanziert werden kénnte, wie bei der
ersten Rollmaterialbeschaffung. Dies wiirde den Autoverlad weiterhin gentigend Mittel
generieren lassen, um den ordentlichen Betrieb finanziell selbststandig sicherstellen
zu kénnen. Zudem kénnte ein kompliziertes Bestellverfahren sowohl fiir den Bund als
auch fur die RhB vermieden werden.

Solidarbiirgschaft

Falls trotzdem neu eine Kapitalmarktfinanzierung angewendet werden sollte, muss
der Bund die Finanzierung des Rollmaterials im Autoverlad zu méglichst glinstigen
Konditionen gewéhrleisten, dies auch im Interesse der Steuerzahlenden.

Wir erachten es als sehr wichtig, analog zum Regionalen Personenverkehr, die
Solidarblrgschaft des Bundes fur die Beschaffung der notwendigen Mittel am
Kapitalmarkt anwenden zu kénnen.

Preise des Autoverlads

Gemass Vorlage sind die Autoverladetarife so zu gestalten, dass sie die
Zahlungsbereitschaft der Nutzenden bertcksichtigen. Die Betreiberinnen sind
angehalten, Uber Preisdifferenzierungen Mehrerlése zu generieren.

Wir weisen darauf hin, dass sich die Autoverladepreise bei kostendeckenden
Angeboten wie am Vereina gemass Preistiiberwacher nicht an der
Zahlungsbereitschaft zu orientieren haben, sondern an den Vollkosten.

Seit der Eréffnung des Vereina sind immer wieder Preisanpassungen geprift und
umgesetzt worden. Mittlerweile ist aber das Instrument sehr stark ausgereizt und die
Reklamationen von Kunden und Region / Kanton mehren sich. Eine weitere
Preiserhthung erachtet die RhB als sehr kritisch, allenfalls sogar kontraproduktiv.
Preisanpassungen flr Autoverlade sind auch politisch heikel. Dies nicht zuletzt
deshalb, weil Regionen mit ausgebauter Strasseninfrastruktur ohne spezifische
Nutzungsgebuhren erreicht werden kénnen (z.B. Tessin). Dies wird in den betroffenen
Regionen als Diskriminierung empfunden. Preiserh6hungen zur Finanzierung der
anstehenden Investitionen erachten wir deshalb als unangemessen und allenfalls
sogar kontraproduktiv.

Nach unserer Auffassung mussen die Autoverladetarife erschwinglich bleiben. Es
kann nicht sein, dass diese aufgrund der kiinftig wegfallenden Bundesbeitrage an die
Rollmaterialinvestitionen erhéht werden missen.

Eine sehr unerwlinschte Verlagerung des Verkehrs auf die ldngere Passstrasse
wirde sich zudem auch nicht mit dem CO2-Reduktionsziel des Bundes vereinbaren.



Abgeltung

Wir machen darauf aufmerksam, dass der Kanton Graubtinden seit einigen Jahren
allein die Finanzierung von punktuellen Spatverbindungen sicherstellen muss, d.h.
ohne Abgeltungszahlung seitens Bund. Damit wird in den Regionen Prattigau, Davos,
Unterengadin und Val Mustair die Erreichbarkeit auch spat am Abend sichergestellt,
da der Fluelapass im Winter geschlossen ist. Wir gehen davon aus, dass diese
Verbindungen auch zukinftig aufrechterhalten und somit Teil einer méglichen
Abgeltungsvereinbarung mit dem Bund werden kénnen.

Deckungsbeitrag

Wir begriissen, dass den kostendeckenden Autoverladeangeboten eine
Umsatzrendite von 8% prinzipiell zugestanden wird und damit eine Gleichbehandlung
mit anderen kostendeckenden Verkehren auf der Schiene entsteht.

Gestitzt darauf haben wir die klare Erwartung, dass der Bund den Deckungsbeitrag
entsprechend senkt, auch bis auf 0%. Der dadurch entstehende Abgeltungsmehrdarf
bei der Infrastruktur ist aber Gber die Leistungsvereinbarung zu finanzieren, weil die
finanziellen Herausforderungen weiterhin sehr hoch und der Mittelbedarf der
Substanzerhaltung bei der RhB weiterhin tiberdurchschnittlich hoch bleibt.

Wir danken lhnen fur die Prifung unseres Antrags und Berlicksichtigung unserer
Bemerkungen.

Freundliche Griisse

Rhéatische Bahn
ﬁ"
Dr. Renato Fasciati flvi

Direktor Leiter Finanzen

3riccola
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