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4. Fragen zur E-BSSV

[ 4.1 Sind Sie mit Art. 1 E-BSSV einverstanden?

JA (66)
wovon  Bund: 1 Kantone: 23 Ubrige Stellen: 42

BAV

AG, AR, BE, BL, BS; GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, Tl, UR, VS, ZG, ZH
vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St.
Gallen, Stapo Winterthur, Stapo Zurich

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, IGBF, KSPD, Mobilitant.org, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA fcs, tpg, V6V, Wanderwege

JA mit Eemerkung (3)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 2
VD Attention a l'orthographe de "parenthése"!
bfu Die Zweiteilung des Artikels gibt den Reklamen alleine mehr Gewicht.

Public Die Zweiteilung des Artikels gibt den Reklamen alleine mehr Gewicht.
Health

NEIN (1)
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 1

Mobilitant.org

[NEIN mit Bemerkung ( )
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (11)
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 11

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre Patronal, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil, SVLT, VAE,
VCS, velosuisse
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[ 4.2 Sind Sie mit Art. 2 E-BSSV einverstanden?

JA (67)
wovon  Bund: 1 Kantone: 23 Ubrige Stellen: 43

BAV

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, UR, VD, VS, ZG, ZH
vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St.
Gallen, Stapo Winterthur, Stapo Zurich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, IGBF, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP,
Stadteverband, strasseschweiz, SVSAA, fcs, tpg, VOV, Wanderwege

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (1)
wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen:

TI Il tennine "segnalazione" & sbagliato. In lingua italiana i temriini "Signalisation" e
"signalisation" si traducono con "segnaletica". Tutta I'ordinanza va corretta in tal senso.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (13)
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 13

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil, SVLT, VAE,
VCS, velosuisse
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[ 4.3 Sind Sie mit Art. 3 E-BSSV einverstanden?

JA (47)
wovon  Bund: Kantone: 17 Ubrige Stellen: 30

AG, BL, GE, GR, JU, NE, NW, OW, SH, SO, Sz, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo BL, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SH, Kapo TG, Kapo TI, Kapo UR, Kapo
ZG, Kapo ZH, Stapo Winterthur, Stapo Zlrich

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, IGBF, KSPD, SIK, SP, Stadteverband, strasseschweiz, SVSAA,
tcs, tpg

JA mit Bemerkung (9)

wovon  Bund: Kantone: 5 Ubrige Stellen: 4

BE Wir schlagen in Absatz 3 noch folgende Erganzung vor: Befugnis der Polizei, im Rahmen
ihrer Zustandigkeiten Signale und Markierungen anzubringen...

BS Unseres Erachtens fehlt in der Verordnung der Grundsatz, dass Markierungen den Signa-

len gleichgestellt sind. In der Praxis hat sich gezeigt, dass — zwar falschlicherweise — gerne
davon ausgegangen werden, dass Markierungen den Signalen untergeordnet sind. Mit
einer Einflhrung dieses Grundsatzes in dieser Verordnung wére dies leicht zu beheben.

GL Es besteht eine begriffliche Inkongruenz zu Art. 2 E-StBV (siehe Ziff. 3.2 hiervor).
LU Ein Jahr fur die provisorische Anordnung ist in Ordnung.
TG Erganzungsvorschlage:

Art. 3 Abs. 1 E-BSSV: offentliche Verkehrsflachen sollen nicht unnétig beschrankt werden.
Art. 3 Abs. 4 E-BSSV: Diese sind zu verfigen und zu veréffentlichen.

Kapo BE | Wir schlagen in Absatz 3 noch folgende Erganzung vor:....... Befugnis der Polizei, im Rah-
men ihrer Zustandigkeiten Signale und Markierungen anzubringen....

Kapo BS | Unseres Erachtens fehlt in der Verordnung der Grundsatz, dass Markierungen den Signa-
len gleichgestellt sind. In der Praxis hat sich gezeigt, dass — zwar falschlicherweise — gerne
davon ausgegangen werden, dass Markierungen den Signalen untergeordnet sind. Mit
einer Einfihrung dieses Grundsatzes in dieser Verordnung ware dies leicht zu beheben.

bfu Die Voranstellung der Vorschriften fir Signale und Markierungen ist sinnvoll.

Public Die Voranstellung der Vorschriften fir Signale und Markierungen ist sinnvoll.
Health

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ( 11)
wovon  Bund: 1 Kantone: 2 Ubrige Stellen: 8

BAV Das Anbringen der Signale am Bahnlibergang sollte nur von einer Stelle geregelt werden.
Die Ausgestaltung der Lichtsignale und des Signal ,Strassenbahn® soll jedoch in der Kom-
petenz der Strasse bleiben. Der Abs. 6 sollte daher heissen:

® Fir das Anbringen und die Ausgestaltung der Signale direkt an Bahnlibergéngen gilt das
Eisenbahnrecht. Davon ausgenommen ist die Ausgestaltung der Lichtsignale und das Sig-
nal «Strassenbahn».

Vgl. auch Art. 75 Schranken: Dort richtet sich auch nur die Ausgestaltung und nicht die
Aufstellung nach dem Eisenbahnrecht.

GL Es besteht eine begriffliche Inkongruenz zu Art. 2 E-StBV (siehe Ziff. 3.2 hiervor).

SG Abs. 5: «... und Markierungen verwendet werden.» Hier ist in einem weiteren Satz «Signale
haben den technischen Normen zu entsprechen.» anzufliigen.

Kapo Abs. 1: Es gibt nicht nur besondere ortliche Verhaltnisse, sondern auch Signale (z.B.

SG Beginn Autobahn, Kennzeichnung Hauptstrasse), die gestiitzt auf das SVG anzuordnen
sind.
Abs. 5: "... und Markierungen verwendet werden." Signale haben den technischen Normen
Zu entsprechen.

Kapo Fur die Signale sollte nach wie vor ausschliesslich der Bundesrat zustandig sein. Die meis-

SO ten Signale unterstehen vor deren Verfiigung einer Publikationspflicht, was den einschnei-

denden Charakter dieser Massnahmen unterstreicht. Neue Signale kdnnen auch auf an-

4/154



dere Verordnungen (z.B. die OBV) Auswirkungen haben.

Fur Markierungen sollte die Kompetenz auch an ein Departement delegiert werden kon-
nen. Solche Verkehrseinschrankungen haben eher einen untergeordneten Charakter und
sind meist weniger einschneidend. Sie miissen auch nach heutigem Recht nicht publiziert
werden.

Mobili-
tant.org

S'’il est nécessaire d’ordonner une réglementation locale du trafic, on optera pour la
mesure qui atteint son but en restreignant le moins possible la circulation et en respectant
le principe de proportionnalité.

Il s’agit de diminuer la mise en place limitations ou des mesures trop restrictives qui trop
souvent prises par les autorités.

Netzwerk
Kind und
Verkehr

Antrag 2: Art.3 Allgemeine Anforderungen an die Strassensignalisation

Abs. 7 (neu): Bei langer andauernden Bauvorhaben, z.b. Belagsarbeiten, sind wichti-
ge Signale und Markierungen rasch, notfalls in provisorischer Ausfiihrung anzubrin-
gen.

Begriindung: Es kommt immer wieder vor, dass die Behérden und Bauunternehmen bei
Sanierungen von Strassen Uber Monate hinweg zuwarten, bis sie entfernte Markierungen
(z.B. Fussgangerstreifen) reinstallieren resp. auf provisorische Weise einsetzen, was zu
gefahrlichen Situationen fuhrt. Es gibt heute technisch viele Méglichkeiten, Markierungen
provisorisch aufzukleben bis der definitive Strassenbelag eingesetzt wird

VoV

Absatz 6 ist nicht korrekt. Fur Lichtsignale mit fehlersicherer Sperrung des Strassenver-
kehrs nach AB-EBV 37C.3.4 gilt das Eisenbahnrecht.

Zudem ist zu prazisieren, dass das Anbringen von Lichtsignalen direkt an Bahnibergangen
in der Verantwortung der Bahnen liegt, Textvorschlag wie folgt;

Fur das Anbringen und die Ausgestaltung der Signale direkt am BUe gilt das Eisenbahn-
recht. Davon ausgenommen ist die Ausgestaltung der Lichtsignale und des Signals Stras-
senbahn.

Wander-
wege

Antrag: Abs. 5

Erganzen: Im Bereich der flr Motorfahrzeuge oder Fahrrader offenen Strassen sowie auf
Wanderwegen gemdss Bundesgesetz vom 4. Oktober 1985 iiber Fuss- und
Wanderwege dirfen nur die bundesrechtlich vorgesehenen Signale und Markierungen
verwendet werden.

SSR

Abs. 3: Im Gegensatz zu Ausnahmeregelungen flir Polizei. Feuerwehr und Zivilschutz in
der StBV sind hier unverstandlicherweise Feuerwehr und Zivilschutz ausgeschlossen.

Bereich
LV

Abs. 5

Ergéanzen: Im Bereich der fur Motorfahrzeuge oder Fahrrader offenen Strassen sowie auf
Wanderwegen gemass Bundesgesetz vom 4. Oktober 1985 (SR 704) dirfen nur die
bundesrechtlich vorgesehenen Signale und Markierungen verwendet werden.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (18)

wovon

Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 17

AR

Kapo Al, Kapo AR, Stapo Chur, Stapo St. Gallen
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil, SVLT, VAE,
VCS, velosuisse
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[ 4.4 Sind Sie mit Art. 4 E-BSSV einverstanden?

JA (51)
wovon  Bund: Kantone: 19 Ubrige Stellen: 32

AG, BE, BL, GE, GL, GR, NE, NW, OW, SG, SO, Sz, TG, TI, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo BE, Kapo BL, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo SO, Kapo TG, Kapo
Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Winterthur, Stapo Zirich

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, IGBF, KSPD, SIK, SP, Stadteverband, strasseschweiz, SVSAA,
tcs, tpg

JA mit Bemerkung (4)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 2
JU Plus contraignant pour les propriétaires de routes
LU Wir begrissen es, dass auf eine Vorgabe zur Haufigkeit der regelmassigen Prifungen der

Ortlichen Verkehrsanordnungen verzichtet wurde, zumal die Durchsetzbarkeit ohnehin Fra-
gen aufwerfen wirde.

bfu Dass Signale und Markierungen periodisch zu Uberprifen sind, ist zu begriissen. Wann
und in welchem Rhythmus dies der Fall sein muss, wird wohl bald in den entsprechenden
Normen geregelt (Road Safety Inspection RSI).

Public Dass Signale und Markierungen periodisch zu Uberprifen sind, ist zu begriissen. Wann
Health | und in welchem Rhythmus dies der Fall sein muss, wird wohl bald in den entsprechenden
Normen geregelt (Road Safety Inspection RSI).

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (5)
wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 3

BS Die Ausflihrungen in Absatz 2 lassen einep sehr grossen Handlungsspielraum zu. Wir
schlagen eine prazisere Formulierung vor:

Signale und Markierungen sind zu erneuern, wenn
sie ihre Funktion nicht mehr erbringen kénnen.

SH Abs. 1: Dieser Artikel ist zu allgemein gefasst. Auf Grund der vorliegenden Interpretation
besteht flir die Behorden kein Anreiz, eine solch aufwandige Arbeit durchzufihren.
Kapo Die Ausfuhrungen in Absatz 2 lassen einen sehr grossen Handlungsspielraum zu. Wir

BS schlagen eine prazisere Formulierung vor: 2 Beschadigte Signale-sind-zu-ersetzen-und
Markierungen—rechizeitigzu-erneuern Signale und Markierungen sind zu erneuern, wenn

sie ihre Funktion nicht mehr erbringen konnen.

Kapo Abs. 1: Dieser Artikel ist zu allgemein gefasst. Auf Grund der vorliegenden Interpretation
SH besteht fir die Behorden kein Anreiz, eine solch aufwandige Arbeit durchzufiihren.

v%a%der' Bemerkungen: Abs. 1

9 Wir gehen davon aus, dass Wanderwegwegweiser nicht betroffen sind. Wanderwege
stellen meistens saisonale Angebote. Eine vollstandige saisonale Entfernung der
Wegweiser auf Wanderwegen ist weder machbar noch sinnvoll.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (21)
wovon  Bund: 1 Kantone: 1 Ubrige Stellen: 19

BAV

AR

Kapo Al, Kapo AR, Stapo Chur, Stapo St. Gallen

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, kf, Mobilitant.org, Pro Velo Schweiz, SFV,
SchweizMobil, SVLT, VAE, VCS, velosuisse, VoV
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[ 4.5 Sind Sie mit Art. 5 E-BSSV einverstanden?

JA (41)
wovon  Bund: Kantone: 17 Ubrige Stellen: 24

BE, BL, GE, GL, GR, JU, LU, NW, OW, SO, SZ, TG, Tl, UR, VD, ZG, ZH

vif LU, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo BE, Kapo BL, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SO, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo
ZH, Stapo Winterthur

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, IGBF, KSPD, SIK, strasseschweiz, SVSAA, tpg

JA mit Bemerkung (4)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 2

NE Al. 5 : Supprimer Il'alinéa 5 ; il est quelquefois indispensable de placer des signaux a in-
tervalles rapprochés.

VS L'ordre de pose des signaux doit étre maintenu conformément au droit actuel

Stadte- | In der internen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung. Eine Min-
verband | derheit lehnt die Bestimmung aus folgenden Grinden ab:

- Abs. 2: In Bezug auf die Anzahl Signale, welche an einem Standort zulassig sind,
sollen Wegweiser und Zusatztafeln je als eigenstandige Einheit gelten. Eine Minderheit
lehnt diese Regelung nicht zuletzt aus Kostenlberlegungen ab. Die Umsetzung wirde
etwa der Stadt Bern Kosten im Umfang von rund 1,2 Mio. Franken verursachen. Zudem
fahrt die Minderheit an, Lichtsignalanlagen oder Lichtsignalgeber seien separat zu betrach-
ten und gehorten nicht in die Aufzahlung.

- Abs. 2: Der Begriff «Zusatzeinrichtungen» ist nicht klar. Wenn damit Kontrasttafeln
und Kontrasttafeln mit Pfeil und Blinker gemeint sind, dann ist dies eindeutiger zu formulie-
ren.

- Wichtig ist in diesem Zusammenhang die sichtbare Zuordnung flr einen bestimm-
ten Verkehrsstrom: So sollen z.B. 4 Signale fir die eine Richtung A und am gleichen Mast
weitere 4 Signale fur den Querverkehr B montiert werden kénnen, wenn diese fur die Rich-
tung A nicht gesehen oder zugeordnet werden kénnen.

- Zudem fordert die Minderheit eine Erganzung: Vortrittssignale, Fahrtrichtungsgebo-
te und Abbiegeverbote missen bei LSA an den LSA-Mast montiert werden. Eine solche
Regelung kénne nicht nur in der SN festgelegt werden, sie gehore in die Verordnung.

tcs la solution proposée semble étre un bon compromis entre le besoin de signalisation accru
lié au développement du trafic et du réseau routier d'une part, et la volonté de limiter la
forét de panneau d'autre part. Le TCS compte ici sur les autorités pour appliquer, surveiller
et faire appliquer strictement les principes de la nouvelle OSRO-P et limiter au maximum
les signaux.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

NEIN mit Bemerkung (22)

wovon  Bund: Kantone: 5 Ubrige Stellen: 17

AG Abs. 3: Die Reihenfolge gemass SSV Art. 101 Abs. 6 soll beibehalten werden.

AR Am gleichen Pfosten durfen aus Sicht des Verkehrsteilnehmers lediglich drei .....

BS Wir sind der Auffassung, dass die Regelung in Absatz 2 bei Standorten mit Lichtsignalen

nicht praxistauglich ist. Es fuhrt dazu, dass Signale und Lichtsignale vielfach getrennt und
dadurch zusatzlich Signalstandorte zu schaffen waren. Wir beantragen daher auf den
Einbezug der Ampeln vollstandig zu verzichten.

SG Abs. 2: Die "Hierarchie" uber das Anbringen der Signale darf nicht weggelassen werden,
insbesondere nicht bei Wegweisem. Es darf nicht sein, dass der Verkehrsteilnehmende
sich nicht rechtzeitig orientieren kann.

SH Abs. 2. Die Reihenfolge muss gemass altem Artikel 101 Abs. 6 SSV, erfolgen. Eine
einheitlich und einfach zu interpretierende Darstellung ist somit gewahrleistet.

Stadt Zu Abs. 2; In Bezug auf die Anzahl Signale, welche an einem Standort zulassig sind, sollen

Bern Wegweiser und Zusatztafeln je als eigenstandige Einheit gelten. Diese Regelung lehnt die

Stadt Bern ab. Deren Umsetzung wirde der Stadt Bern Kosten im Umfang von rund 1,2
Mio. Franken verursachen. Zudem sind Lichtsignalanlagen oder Lichtsignalgeber separat
zu betrachten und gehdren nicht in diese Aufzahlung.

Abs. 2: Der Begriff ,Zusatzeinrichtungen" ist nicht klar. Wenn damit Kontrasttafeln und Kon-
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trasttafeln mit Pfeil und Blinker gemeint sind, dann ist dies eindeutiger zu formulieren:
Wichtig ist in diesem Zusammenhang die sichtbare Zuordnung fiir einen bestimmten Ver-
kehrsstrom; So sollen z.B. 4 Signale fir die eine Richtung A und am gleichen Mast weitere
4 Signale fur den Querverkehr B montiert werden kénnen, wenn diese fiir die Richtung A
nicht gesehen oder zugeordnet werden kénnen.

Erganzungsantrag; Vortrittssignale, Fahrtrichtungsgebote und Abbiegeverbote missen bei
LSA an den LSA-Mast montiert werden. (Eine solche Regelung kann nicht nur in der SN
festgelegt werden, sie gehért in die Verordnung)

Kapo Al | Am gleichen Pfosten dirfen aus Sicht des Vekehrsteilnehmers lediglich drei .....

Kapo Am gleichen Pfosten dirfen aus Sicht des Vekehrsteilnehmers lediglich drei .....

AR

Kapo Wir sind der Auffassung, dass die Regelung in Absatz 2 bei Standorten mit Lichtsignalen

BS nicht praxistauglich ist. Es flhrt dazu, dass Signale und Lichtsignale vielfach getrennt und
dadurch zusatzlich Signalstandorte zu schaffen waren. Wir beantragen daher auf den Ein-
bezug der Ampeln vollstéandig zu verzichten.

Kapo Die heute guiltige Hierarchie Uber das Anbringen der Signale muss beibehalten werden.

GR

Kapo Abs. 2: Die Hierarchie Uber das Anbringen der Signale darf nicht weggelassen werden,

SG insbesondere nicht bei Wegweisern. Es kann und darf nicht sein, dass ein Wirrwarr ent-
steht und der Verkehrsteilnehmende sich nicht rechtzeitig orientieren kann und ihm die
Entscheidungshilfe fehlt.

Kapo Abs. 2: Die Reihenfolge muss gemass altem Artikel 101 Abs. 6 SSV, erfolgen. Eine einheit-

SH lich und einfach zu interpretierende Darstellung ist somit gewahrleistet.

Kapo Abs. 2 ist fUr Kreisel zu prazisieren: Am gleichen Pfosten dirfen aus Sicht des Vekehrsteil-

TG nehmers lediglich drei, ........

Stapo Am gleichen Pfosten dirfen aus Sicht des Vekehrsteilnehmers lediglich drei .....

Chur

Stapo Am gleichen Pfosten durfen aus Sicht des Vekehrsteilnehmers lediglich drei .....

St. Gal-

len

Stapo Problematisch ist insbesondere Absatz 2. Diesbeziiglich sei auf die Stellungnahme unter

Zurich | 4.19 verwiesen.

bfu Zu den Absatzen 2 und 4:
Die Anzahl der Signale sollte auf 2, hdchstens 3 beschrankt bleiben, auch ein Wegweiser
sollte als ein Signal zahlen.
Zu Absatz 5:
Hier kbnnte man konkreter werden: Maximal ein Pfosten innerhalb der Strecke, die bei der
geltenden Hoéchstgeschwindigkeit innerhalb von 2 Sekunden zurlickgelegt wird. Also
mindestens 20 Meter bei Tempo 30, 30 Meter bei Tempo 50, 50 Meter bei Tempo 80 und
70 Meter bei Tempo 120. Ausnahmen kénnte man zulassen fir die
Parkierungssignalisation (das kann ein Lenker, der nicht parkieren will, ausblenden).

Public Zu den Absatzen 2 und 4:

Health | Die Anzahl der Signale sollte auf 2, hdchstens 3 beschrankt bleiben, auch ein Wegweiser
sollte als ein Signal zahlen.
Zu Absatz 5:
Hier kbnnte man konkreter werden: Maximal ein Pfosten innerhalb der Strecke, die bei der
geltenden Hoéchstgeschwindigkeit innerhalb von 2 Sekunden zurlickgelegt wird. Also
mindestens 20 Meter bei Tempo 30, 30 Meter bei Tempo 50, 50 Meter bei Tempo 80 und
70 Meter bei Tempo 120. Ausnahmen koénnte man zulassen fir die
Parkierungssignalisation (das kann ein Lenker, der nicht parkieren will, ausblenden).

,\S/I%%Vi‘l’e'z Die Ausnahmeregelung fiir die Wegweisung fiir den Langsamverkehr ist entscheidend fir
eine Wegweisung, die moglichst ohne neue Signalstandorte auskommen will.
Antrag: Die Ausnahmeregelung sollte generell gelten und nicht nur Standorte betreffen, die
ausschliesslich Wegweiser enthalten.

SP Wir schliessen uns den Ausflihrungen der BfU an.

Wander-| art 5 Aps. 2 und 4

wege

Erganzen: Wegweiser fir Wanderwege sollten ohne Mengenbeschrankung auch an Pfos-
ten mit anderen Signalen angebracht werden kénnen.

Begriindung: Entrimpelung heisst auch das Vermeiden unnétiger zusatzlicher Signal-
standorte. Wenn Wanderweg-Wegweiser, die sich von der Grésse und Farbe her eindeutig
nicht an den motorisierten Verkehr wenden, an bestehende Signalpfosten angebracht wer-
den kdnnen, missen weniger zusatzliche Pfosten erstellt werden, bzw. wegen der Vor-
schrift von Abs. 5 missten die Wanderweg-Wegweiser dann teilweise an unginsti-gen
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Orten aufgestellt werden, damit sie nicht zu nahe an den Ubrigen Pfosten stehen.

Bereich
LV

Abs. 2 und 4

Erganzen: Kleine Wegweiser fur Velos, MTB, FAG und Wanderwege sollten ohne Men-
genbeschrankung auch an Pfosten mit anderen Signalen als Wegweisern angebracht wer-
den kénnen. Am besten vermutlich mit einem Nebensatz im Abs 2: «Wegweiser fur Fahr-
rader, fahrzeugahnliche Gerate und Wanderwege mit einer Flache von weniger als 0.2 m?
zahlen dabei nicht als Signal».

Begriindung: Entrimpelung heisst auch das Vermeiden unndtiger zusatzlicher Signal-
standorte. Wenn kleine LV-Wegweiser, die sich von der Grosse und Farbe her eindeutig
nicht an den motorisierten Verkehr wenden, an bestehende Signalpfosten angebracht wer-
den koénnen, mussen weniger zusatzliche Pfosten erstellt werden. Bzw. wegen der Vor-
schrift von Abs. 5 mlssten die LV-Wegweiser dann teilweise an ungtnstigen Orten aufge-
stellt werden, damit sie nicht zu nahe an den Gbrigen Pfosten stehen.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (15)

wovon

Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 14

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, kf, Mobilitant.org, Pro Velo Schweiz, SFV, SVLT, VAE,
VCS, velosuisse, V6V
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[ 4.6 Sind Sie mit Art. 6 E-BSSV einverstanden?

JA (46)

wovon  Bund: Kantone: 18 Ubrige Stellen: 28

BL, BS, GE, GL, GR, JU, NE, NW, OW, TG, SG, SH, SO, SZ, Tl, UR, ZG, ZH

vif LU, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo BL, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo
Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Winterthur, Stapo Zirich

ACS, BUL, FMS, FREC, IGBF, KSPD, SIK, strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung (6)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 4

LU Aus Grinden der Rechtssicherheit ist fur Faltsignale gemass Abs. 3 eine Grdsse vor-
zugeben, so dass bei-spielsweise das Signal auf Faltsignalen mindestens die Masse des
Klein- oder des Normalformats aufweisen muss.

VD Alinéa 2: remplacer 'les signaux lumineux" par "sighaux en version lumineuse".

Alinéa 5: remplacer les "signaux" par le motif des signaux.

Pro Velo | pa es sich bei den Wegweisern nach Art. 140 Abs. 2 um die Velowegweiser handelt, sagt
Schweiz die vorgeschlagene Bestimmung klar aus, dass diese Signale nicht beleuchtet sein mus-
sen. Sollten Velowegweiser nicht auch retroflektierend oder beleuchtet sein? Dazu |asst
sich sagen, dass aktuell (fast) alle an Velofahrer gerichteten Wegweiser nicht retroflektie-
rend sind. In der Realitdt sind deshalb die heute ausgeschilderten Velorouten bei Nacht
und auf unbeleuchteter Strasse praktisch unauffindbar. Umgekehrt ware es Ubertrieben, flr
alle an den Veloverkehr gerichteten Wegweiser die retroflektierende Ausflihrung einzufor-
dern. Wiinschbar ware jedoch zu verlangen, Velowegweiser dort in retroflektierender Aus-
fuhrung vorzusehen, wo

- sie im Verband mit andern retroflektierenden Wegweisern an ein- und demselben Stand-
rohr eingesetzt werden,

- eine Kreuzung oder Verzweigung andere retroflektierende Signale aufweist

- eine Veloroute auf an unerwarteter Stelle von einer unbeleuchteten Strasse in eine Ne-
benstrasse anzweigt

An sich lasst der vorgeschlagene Wortlaut offen, an den genannten Stellen retroflektieren-
de Signale einzusetzen. Diese sind allerdings wesentlich teuerer als bisher verwendeten
Signale. Bei dieser Ausgangslage schlagen wir vor, dass das ASTRA zuhanden der Kan-
tone eine Empfehlung abgibt, wonach Velowegweiser in den genannten Fallen retroflektie-
rend auszufihren sind und veranlasst, die Norm SN 640'829a Strassensigna-
le/Signalisation Langsamverkehr entsprechend anzupassen.

Stadte- | In der internen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung. Eine Min-
verband | derheit begrisst zwar, dass die Signalgrossen, Dimensionen, Lichtraumprofile etc. neu in
einem Normenwerk festgehalten werden und nicht mehr im Gesetz selber. Es wird jedoch
Wert darauf gelegt festzuhalten, dass innerorts auch das Kleinformat bei Signalen zulassig
sein muss. Dies musse so auch in der Norm festgeschrieben werden. Die Stadt Bern teilt
uns mit, dass, sollte die heutige glltige Regelung gemass Signalisationsverordnung Artikel
102, Absatz 2 beibehalten werden, dies fir die Stadt Kosten von ca. 16 Mio Franken zur

Folge hatte.
Schweiz | Abs. 4: Wir schlagen vor, dass retroreflektierende Wegweiser auch im Langsamverkehr
Mobil z.B. Innerorts eingesetzt werden sollen, beziehungsweise Ausserorts kénnen.
velosuis- | wie Pro Velo Schweiz
se
NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

NEIN mit Bemerkung (10)

wovon  Bund: Kantone: 3 Ubrige Stellen: 7
AG Die Signalgrosse soll gemass Art. 102 SSV vorgeschrieben sein.

Abs. 4: ergdnzen mit: "Die Signale inkl. Faltsignale miissen retroreflektieren...
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Abs. 6

Gemass dieser Bestimmung kénnen Signale "seitenverkehrt" abgebildet werden, wenn ihre
Bedeutung damit verdeutlicht wird. Vordergriindig richtet sich diese Bestimmung an die
Behorden und ware somit richtig in EBSSV platziert. Sie richtet sich aber bei genauerer
Betrachtung an alle Verkehrsteilnehmer. Alle missen wissen, dass ein Signal auch an der
Y-Achse gespiegelt abgebildet werden kann. Es stellt sich deshalb die Frage, ob diese
Bestimmung nicht in E-StVB aufzunehmen ist.

Antrag: )
Nochmalige Uberprifung
BE Abs. 4: Touristische -, Hotel- und Betriebswegweiser kbnnen auch nachts eine wichtige

Bedeutung haben und sollten deshalb immer retroreflektieren.
Textvorschlag: Die Signale mussen retroreflektieren oder nachts beleuchtet sein, ausge-
nommen die Wegweiser nach den Artikeln 439, 140 Absatz 2 und 141 E-StBV.

Wir begriissen indessen, dass die Signalgréssen, Dimensionen, Lichtraumprofile etc. neu
in einem Normenwerk festgehalten werden und nicht mehr im Gesetz selber. Wir legen
Wert darauf, hier noch einmal zu deklarieren, dass innerorts auch das Kleinformat bei Sig-
nalen zuldssig sein muss. Dies muss so auch in der Norm ausdricklich festgeschrieben
werden. Andernfalls mussten vor allem in grosseren Stadten, wo infolge der teilweise en-
gen Platzverhéltnisse das Kleinformat aufgestellt worden ist, die Signalisationen ausge-
wechselt und die Standorte des Lichtraumprofils wegen versetzt werden, was Kosten in
zweistelliger Millionenhdhe zur Folge hatte. Diesem Aufwand wirde aber kein Mehrwert

gegenuberstehen.
VS L'art. 5 n'est pas clair. Le motif des signaux (a mettre au début de la phrase)
Stadt Die Stadt Bern begrusst, dass die Signalgrossen, Dimensionen, Lichtraumprofile etc: neu
Bern in einem Normenwerk festgehalten werden und nicht mehr im Gesetz selber. Sie legt aber

Wert darauf, hier noch einmal zu deklarieren, dass innerorts auch das Kleinformat bei
Signalen zuldssig sein muss. Dies muss so auch in der Norm festgeschrieben werden.
Sollte die heutige gultige Regelung gemass Signalisationsverordnung Artikel 102, Absatz 2
beibehalten werden, hatte dies fur die Stadt Bern Kosten von ca. 16 Mio Franken zur

Folge.
Kapo Abs. 4:; Touristische -, Hotel- und Betriebswegweiser kdnnen auch nachts eine wichtige
BE Bedeutung haben und sollten deshalb immer retroreflektieren.

Textvorschlag: Die Signale mussen retroreflektieren oder nachts beleuchtet sein,
ausgenommen die Wegweiser nach den Artikeln 439,-140 Absatz 2 und 141 E-StBV.

Kapo Abs.3: Die Kurzfristigkeit ist zu definieren.

bfu Zu Abs. 5:

Vergleichen Sie dazu unsere Bemerkung zu Frage 2.5: Dass die Moglichkeit, die Symbole
auf Signalen seitenverkehrt abzubilden, neu nur in einem generellen Sinn geregelt wird,
mag zwar gesetzestechnisch eine Vereinfachung sein, verlangt aber vom Anwender mehr
Wissen und kénnte sich gemass unserer Einschat-zung negativ auf die Rechtssicherheit
auswirken. Wir fordern deshalb, dass die geltende Regelung beibehalten wird.

COCRBT] L’al. 5 n’est pas clair. Le motif des signaux (a mettre au début de la phrase).
Al. 2 remplacer lumineux par en version lumineuse.

Public | Zu Abs. 5:

Health | Vergleichen Sie dazu unsere Bemerkung zu Frage 2.5: Dass die Méglichkeit, die Symbole
auf Signalen seitenverkehrt abzubilden, neu nur in einem generellen Sinn geregelt wird,
mag zwar gesetzestechnisch eine Vereinfachung sein, verlangt aber vom Anwender mehr
Wissen und kénnte sich gemass unserer Einschat-zung negativ auf die Rechtssicherheit
auswirken. Wir fordern deshalb, dass die geltende Regelung beibehalten wird.

SP Wir schliessen uns den Ausfihrungen der BfU an.
Bereich | Abs. 4 Radwege
LV Anregung / Frage: Wir wirden gerne zukinftig in der Norm 640 829 fir gewisse

Situationen auch fur Wegweiser gemass Art. 140 StBV eine retro-reflektierende
Ausfuhrung der Signale vorschreiben (z.B. am gleichen Pfosten mit blauen oder weissen
Wegweisern, oder innerorts). Ist das mit der vorliegenden Formulierung moglich, oder
musste hier die Ausnahme fur Art. 140 gestrichen werden, und wir wiirden dann umgekehrt
in der Norm sagen kdnnen, welche Wegweiser ausnahmsweise nicht reflektieren missten
(z.B. alle MTB-Wegweiser)?

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (19)
wovon  Bund: 1 Kantone: 1 Ubrige Stellen: 17

BAV
AR
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Kapo Al, Kapo AR, Stapo Chur, Stapo St. Gallen
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, kf, Mobilitant.org, SFV, SVLT, VAE, VCS, V&V,
Wanderwege
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[ 4.7 Sind Sie mit Art. 7 E-BSSV einverstanden?

JA (45)

wovon  Bund: Kantone: 17 Ubrige Stellen: 28

AG, BL, BS, GE, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SO, SZ, TG, Tl, UR, ZG, ZH

vif LU, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo BL, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SO, Kapo TG, Kapo TI, Kapo UR, Kapo
ZG, Kapo ZH, Stapo Winterthur, Stapo Zlrich

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, IGBF, KSPD, SIK, SP, strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung (5)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 3
VD Ajouter a les signaux"obstacles a contoumer" et "travaux"
VS Les hauteurs et les distances minimales et maximales devraient étre maintenues

Stadte- | In der internen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung. Eine Min-
verband | derheit begrisst zwar, dass die Signalgréssen, Dimensionen, Lichtraumprofile etc. neu in
einem Normenwerk festgehalten werden und nicht mehr in den Verordnungen selber. Soll-
te die heutige glltige Regelung gemass Signalisationsverordnung Artikel 102, Absatz 2
beibehalten werden, hatte dies gemass unseren Informationen etwa fir die Stadt Bern
Kosten von ca. 16 Mio Franken zur Folge.

Die Stadt Bern macht uns zusatzlich auf eine Differenz zwischen der Gesetzgebung des
Bundes und des Kantons Bern aufmerksam. Sie beantragt, das Lichtraumprofil im seitli-
chen Abstand innerorts nach wie vor auf dem Minimalabstand von 30 cm zu belassen. Der
Kanton Bern hat hier eine Verscharfung des Minimalabstands auf 50 cm innerorts in der
kantonalen Strassenverordnung festgeschrieben. Missten hier die Seitenabstande alle
vegrossert werden, hatte dies fir die Stadt Bern Kosten von ca. 4,2 Mio Franken zur Folge.
bfu Der neue Abs. 2 ist im Sinne der Verhlitung eines Schilderwaldes zu begriissen. Der neue
Abs. 5 mit Be-schrankung ebenfalls.

Public Der neue Abs. 2 ist im Sinne der Verhlitung eines Schilderwaldes zu begriissen. Der neue
Health | Abs. 5 mit Be-schrankung ebenfalls.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (19)

wovon  Bund: Kantone: 5 Ubrige Stellen: 14
AR Abs. 4 analog Art. 103 Abs. 4 SSV Ubernehmen.
BE Abs. 2: Die Formulierung ist unklar bezuglich ,an einer Stelle®. Gemeint ist wohl das

Aufstellen desselben Signals sowohl am rechten als auch am linken Fahrbahnrand.
Textvorschlag: Ein Signal darf am linken Fahrbahnrand nur wiederholt werden, wenn es
so besser erkannt wird.

GL Die Bestimmung wiedergibt Selbstverstandlichkeiten und ist mit dem Ziel nach einer
Verwesentlichung des Strassenverkehrsrechts nicht vereinbar.
SG Abs. 3: Ende-Signale mussen auch auf schmalen Hauptstrassen links auf der Ruckseite

von Signalen fur den Gegenverkehr angebracht werden kénnen. Damit wird dem

«Schilderwald» entgegengewirkt.

Abs. 4: Zum Schutz der Benltzer von Trottoirs, insbesondere Fussgangern, ist der Begriff

«Lichtraumprofil der Fahrbahn» durch «Lichtraumprofil der Strasse» zu ersetzen.

SH Abs. 2: Was ist damit gemeint ,mehrfach angebracht werden®. Ist hier allenfalls auch die

gegenuberliegende Strassenseite gemeint.

Abs. 3: Zur Bekampfung des Schilderwaldes besteht die Méglichkeit, an bestimmten Orten

ein Signalstandort fir beide Fahrtrichtungen zu generieren.

Stadt Zu Abs. 4; Die Stadt Bern begrusst, dass die Signalgréssen, Dimensionen, Lichtraumprofi-

Bern le etc. neu in einem Nonnenwerk festgehalten werden und nicht mehr in den Verordnungen

selber. Sollte die heutige gliltige Regelung gemass Signalisationsverordnung Artikel 102,

Absatz 2 beibehalten werden, hatte dies fir die Stadt Bern Kosten von 15,8 Mio Franken

zur Folge.

Es ist hier auf eine Differenz zwischen der Gesetzgebung des Bundes und des Kantons

Bern aufmerksam zu machen. Die Stadt Bern beantragt, dass das Lichtraumprofil im seitli-

chen Abstand innerorts nach wie vor auf dem Minimalabstand von 30 cm belassen wird.

Der Kanton Bern hat hier eine Verscharfung des Minimalabstands auf 50 cm innerorts in

der kantonalen Strassenverordnung festgeschrieben. Missten hier die Seitenabsténde alle
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vergrossert werden, hatte dies fiir die Stadt Bern Kosten von ca. 4,2 Mio Franken zur Fol-
ge.

Kapo Al | Abs. 4 analog Art. 103, Abs. 4 SSV libernehmen.

Kapo AR| Abs. 4 analog Art. 103, Abs. 4 SSV libernehmen.

Kapo BE | Abs. 2: Die Formulierung ist unklar beziglich ,an einer Stelle“. Gemeint ist wohl das Auf-
stellen desselben Signals sowohl am rechten als auch am linken Fahrbahnrand.
Textvorschlag: Ein Signal darf am linken Fahrbahnrand nur wiederholt werden, wenn es
so besser erkannt wird.

Kapo GR| Abs. 5: Bestimmte Signale dirfen bei Bedarf auch an fahrenden Fahrzeugen angebracht
werden. (z.B Spurabbau auf Autobahnen, Baustelle, Gefahrensignale wie Unfall, Glatteis,
Stau etc.)

Wo werden in Zukunft die Anbringungspositionen der Signale festgehalten? (Alt: Art 103
Abs. 3 + 4 SSV)

Kapo SG| Abs. 3: Ende-Signale miissen auch auf schmalen Hauptstrassen links auf der Riickseite
von Signalen fur den Gegenverkehr angebracht werden kdnnen. Es ist dem Schilderwald
entgegenzuwirken.

Kapo SH| Abs. 2: Was ist damit gemeint ,mehrfach angebracht werden*. Ist hier allenfalls auch die
gegentberliegende Strassenseite gemeint.

Abs. 3: Zur Bekdmpfung des Schilderwaldes besteht die Mdglichkeit, an bestimmten Orten
ein Signalstandort fur beide Fahrtrichtungen zu generieren.

gtr?po Abs. 4 analog Art. 103, Abs. 4 SSV Ubernehmen.
ur

(SstaIFO St.| Abs. 4 analog Art. 103, Abs. 4 SSV Ubernehmen.
allen

procap | wie Schweizerische Fachstelle fir behindertengerechtes Bauen

SBV wie Schweizerische Fachstelle fiir behindertengerechtes Bauen

Schweiz | wie Schweizerische Fachstelle fir behindertengerechtes Bauen

erischer | joqliche Arte von dauerhaft installierten Hindernissen auf Fusswegen miissen verhindert
Blindden . . D g ; : . . .
bund werden, weil es sich dabei hdufig um Hohenhindernisse handelt, die mit dem Langstock
unterlaufen werden kénnen und so unzumutbare Kopfverletzungen verursachen kénnen.
Dies betrifft folgende Punkte in den beiden Verordnungen:

- Art. 7 E-BSSV Abs. 4: Keine Gefahrdung durch Signale auf Fusswegen

Schweiz | Antrag auf Erganzung von Abs. 4:
Ie:gf:(r:\rs]?ell Signale durfen nicht in das Lichtraumprofil der Fahrbahn hineinragen. Auf Fussgangerfla-
e fur chen dirfen sie Fussgangerinnen und Fussganger nicht behindern oder gefahrden.
behindert| Begriindung:

teensgerech Signale werden in der Regel ausserhalb des Lichtraumprofils und damit haufig auf Fuss-
Bauen |gangerflachen aufgestellt. Signaltafeln, welche gegeniber dem vertikalen Trager um mehr
als 10 cm in den Fussgangerbereich auskragen und die lichte Héhe von 210 unterschrei-
ten, sind gefahrliche Hindernisse fir Fussgangerinnen und Fussganger insbesondere
betreffend Kopfverletzungen. Sie sind leider in der Praxis immer wieder an zu treffen, teil-
weise sogar montiert an Ampelmasten, wo Sehbehinderte das taktile Signal fur die Que-

rung suchen und abtasten missen.

SZB wie Schweizerische Fachstelle fir behindertengerechtes Bauen

Genau wie bei von unten drohenden Hindernissen (Abschrankungen von Baustellen mit
zwei Querlatten) missen auch von der Seite oder von oben drohende Hindernisse wie
gedffnete Laderampen oder Heckklappen von Fahrzeugen gesichert werden, selbst wenn
diese mit dem weissen Stock unterlaufbaren Hindernisse oft nur temporar bestehen - vgl.
Erganzungsantrage der Fachstelle zu:

- Art. 7 Abs. 4 und Art. 85 Abs. 2 E-BSSV (Signale und Reklametafeln nicht mehr als 10
cm in den Fussgangerbereich hinein auskragend)

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17 )
wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, kf, Mobilitant.org, Pro Velo Schweiz, SFV,
SchweizMobil, SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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[ 4.8 Sind Sie mit Art. 8 E-BSSV einverstanden?

JA (60)

wovon  Bund: Kantone: 22 Ubrige Stellen: 38

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, IGBF, KSPD, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (3)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 1

GR Zu Art. 8 Abs. 2 E-BSSV: Die Darstellung in Gelb soll ausschliesslich dem Militar
vorbehalten sein.

Ju Cette information est redondante avec la norme SN 640 830 C qui a un caractére obligatoi-

re selon DETEC.
Kapo GR| Abs. 2: Die Darstellung in Gelb soll ausschliesslich fiir das Militar reserviert sein.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (18 )

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 17

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, kf, Mobilitant.org, Pro Velo Schweiz, SFV,
SchweizMobil, SVLT, VAE, tpg, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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[ 4.9 Sind Sie mit Art. 9 E-BSSV einverstanden?

JA (41)

wovon  Bund: Kantone: 13 Ubrige Stellen: 28

BS, GE, NE, NW, OW, SO, SZ, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo BL, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SO, Kapo TI, Kapo UR, Kapo ZG, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, IGBF, KSPD, SIK, SP, Stadteverband, strasseschweiz, SVSAA,
tcs, tpg, Wanderwege

JA mit Bemerkung (4)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 3

BL Es fragt sich, wieso auf den Autobahnen Vorschriftsignale (z.B. Héchstgeschwindigkeit)
nur einmal, Gefahrensignale hingegen zwingend auch noch vorsignalisiert werden mussen.
Ist diese Bestimmung namentlich bei Verwendung von LED-Wechselsignalen (z.B. bei
Verkehrsbeeinflussungsanlagen) praktikabel und ist sie aufgrund der starken LED-
Auffalligkeit auch noétig? Es ist zu prifen, ob die vorgeschlagene Bestimmung Uber die
Vorsignalisierung nicht ganz weggelassen oder auf eine Formulierung reduziert werden
kénnte, wonach in besonderen Fallen eine Vorsignalisierung 500 bis 1000m vor der Gefah-
renstelle bzw. vor dem "Hauptsignal“ erfolgen kann.

vif LU 3b In einem sinnvollen Abstand (50 — 250 m) oder 50 — 250 m vor der Gefahrenstelle

bfu Die Verscharfung in Abs. 1 ist in Ordnung. Der Grund fur den neuen Abs. 2 ist nachvoll-
ziehbar; doch besteht die Gefahr, dass dann allzu oft einfach solche Gefahrensignale auf-
gestellt werden.

Public Die Verscharfung in Abs. 1 ist in Ordnung. Der Grund fir den neuen Abs. 2 ist nachvoll-
Health | ziehbar; doch besteht die Gefahr, dass dann allzu oft einfach solche Gefahrensignale auf-
gestellt werden.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ( 20)

wovon  Bund: Kantone: 10 Ubrige Stellen: 10

AG Abs. 1

Gemass Vorschlag dirfen Gefahrensignale nur dort angebracht werden, wo aufmerksame
Strassenbenutzerinnen und -benutzer die Gefahr nicht ausreichend erkennen kénnen nicht
damit rechnen mussen. Wir wiirden es vorziehen, wenn hier im Sinne der Einheitlichkeit
der Rechtsordnung die Definition der Gefahrensignale gemass Art. 83 E-StVB
Ubernommen wirde. Ferner missen Strassenbenltzerinnen und -benitzer per
definitionem situationsangemessen aufmerksam sein (vgl. Art. 26 SVG und Art. 4 E-StVB).
In der vorliegenden Bestimmung wird sicher nicht Bezug genommen auf doppelt
aufmerksame Strassenbenuitzerinnen und -benutzer. Ein Pleonasmus sollte vermieden
werden. Deshalb stellen wir den

Antrag:
Gefahrensignale werden angebracht wenn Strassenbenutzerinnen und -benutzer eine
Gefahr schlecht erkennen kénnen.

AR Abs. 2: Das Wort ,Strassenbelag” ist durch das Wort ,Strassenanlage” zu ersetzen. Ein
Mangel kann auch an einem anderen Ort (z.B. Schacht, Leitplanke, etc.) sein.
BE Abs. 2: Gefahrensignale mussen solange aufgestellt sein, als der Mangel nicht behoben

ist. Deshalb ist ,nur voribergehend® verwirrlich.

Antrag: ,nur voriibergehend" ersatzlos streichen.

GL Abs. 1 (Anderungsvorschlag): Gefahrensignale durfen nur dort angebracht werden, wo
aufmerksame Strassenbenttzerinnen und -benilitzer die Gefahr nicht ausreichend
erkennen konnen oder nicht damit rechnen mussen.

GR Zu Art. 9 Abs. 2 E-BSSV; Der "Strassenbelag" soll durch den Ausdruck "Strassenanlage”
ersetzt werden, da ein Mangel auch bei einem Schacht, einer Leitplanke oder einem Wild-
schutzzaun vorhanden sein kdnnte.

JU Al. 2 trop contraignant pour les propriétaires de routes.

LU Abs. 3b: Es sollte 150 m lauten (nach hinten wird in der Regel ohnehin nicht gefahren oder
gelaufen).
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Abs. 3c: Wir schlagen 250 m statt 100 m vor. Dabei handelt es sich wiederum um Abstu-
fungsschritte bei den korrekten Notsignalisationen.

SG Abs. 2: Das Wort «Strassenbelag» ist durch das Wort «Strassenanlage» zu ersetzen. Ein
Mangel kann auch an einem anderen Ort sein (z.B. Schacht, Leitplanke, etc.).

SH Abs. 2: Das Wort Strassenbelag durch Strassenanlage ersetzen, da eine Gefahr nicht
zwingend nur auf den Belag zurickzufuhren ist.

TG In Art. 9 Abs. 2 E-BSSV sollte der Begriff ,Strassenbelag" durch die Wendung

»otrassenanlage" ersetzt werden. Es kann auch ein Mangel an einem Schacht oder an
einer Leitplanke etc. bestehen.

Kapo Al | Abs. 2: Das Wort ,Strassenbelag” ist durch das Wort ,Strassenanlage® zu ersetzen.
EinMangel kann auch an einem anderen Ort (z.B. Schacht, Leitplanke, etc.) sein,.

Kapo AR | Abs. 2: Das Wort ,Strassenbelag” ist durch das Wort ,Strassenanlage® zu ersetzen.
EinMangel kann auch an einem anderen Ort (z.B. Schacht, Leitplanke, etc.) sein,.

Kapo BE | Abs. 2: Gefahrensignale missen solange aufgestellt sein, als der Mangel nicht behoben
ist. Deshalb ist ,nur voribergehend” verwirrlich.
Antrag: ,nur voribergehend® ersatzlos streichen.

Kapo GR| Abs. 2: Das Wort Strassenbelag soll mit dem Wort Strassenanlage ersetzt werden. Ein
Mangel kann auch bei einem Schacht, Leitplanke, Wildschutzzaun vorhanden sein.

Kapo SG| Abs. 2: Das Wort "Strassenbelag" ist durch das Wort "Strassenanlage" zu ersetzen. Ein
Mangel kann auch an einem anderen Ort (z.B. Schacht, Leitplanke, etc.) sein.

Kapo SH| Abs. 2: Das Wort Strassenbelag durch Strassenanlage ersetzen, da eine Gefahr nicht
zwingend nur auf den Belag zurlckzufuhren ist.

Kapo TG| In Abs. 2 sollte der Begriff Strassenbelag durch Strassenanlage ersetzt werden. Es kann
auch ein Mangel an einem Schacht oder Leitplanke etc. bestehen.

Kapo ZH | Abs. 3 lit. a und b: stimmt nicht Uberein mit geltender VSS SN-Norm (640 886) betreffend
Signalisation von Baustellen.

Stapo Abs. 2: Das Wort ,Strassenbelag® ist durch das Wort ,Strassenanlage® zu ersetzen.
Chur EinMangel kann auch an einem anderen Ort (z.B. Schacht, Leitplanke, etc.) sein,.

Stapo St|Abs. 2: Das Wort ,Strassenbelag® ist durch das Wort ,Strassenanlage” zu ersetzen.
Gallen EinMangel kann auch an einem anderen Ort (z.B. Schacht, Leitplanke, etc.) sein,.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (16)
wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 15

BAV
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, kf, Mobilitant.org, Pro Velo Schweiz, SFV,
SchweizMobil, SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V
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|4.10 Sind Sie mit Art. 10 E-BSSV einverstanden?

JA (62)

wovon  Bund: Kantone: 23 Ubrige Stellen: 39

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, TIl, UR, VD, VS, ZG, ZH
vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, IGBF, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP,
Stadteverband, strasseschweiz, SVSAA, tpg

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (3)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 2

JuU Multiplication des fleches de guidage pas souhaitée.
Let. b les fleches de guidage devraient étre référencées dans OUR.

Kapo Formulierung als "Kann-Vorschrift"

AG (Kurvensignale kénnen angebracht werden: ... )

tcs Lit. b : s'il parait juste de limiter l'usager des signaux de virages au cas réellement
dangereux, on peut toutefois se demander si la régle proposée n'est pas trop stricte. Un
unique signal de virage peut aussi étre préférable a plusieurs fléches de guidages.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (16)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 15

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil, SVLT, VAE,
VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.11 Sind Sie mit Art. 11 E-BSSV einverstanden?

JA (58)

wovon  Bund: Kantone: 22 Ubrige Stellen: 36

AR, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, TI, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FREC, IGBF, KSPD, Public Health, SIK, Stadteverband, SP, SVSAA,
Wanderwege

JA mit Eemerkung (5)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 3
AG Vorschlag:
Abs. 2: ergdnzen mit (zum Beispiel Ausstellplatze). Die Formulierung ist nicht ganz klar.
BE Sinnvoll. Beitrag zur Reduktion des Schilderwalds.
Kapo BE | Sinnvoll. Beitrag zur Reduktion des Schilderwalds
FMS wie strasseschweiz
strasse | Siehe betreffend Abs. 2 Bemerkungen zu Frage 3.88.
schweiz
NEIN (1)
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 1
tpg
[NEIN mit Bemerkung (3)
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 3
FAN Der Anwendungsbereich des bekannten Warnsignals ,Steinschlag” soll gegenuber der

heutigen Regelung auf Stellen eingeschrankt werden, an denen in erhohtem Masse mit
dem Verweilen der Strassenbenitzenden zu rechnen ist.
Grundsatzlich begrissen wir diesen risikoorientierten Ansatz. Er lasst aber ausser Acht,
dass auf solchen Strecken zumindest fir Motorfahrzeuge die Wahrscheinlichkeit eines
Direkttreffers kleiner ist als die Méglichkeit eines Unfalls infolge von Blocken, welche auf
der Strasse liegen. Allfallige briske Ausweichmandver kdnnen zu Kollisionen mit andern
Verkehrsteilnehmenden fuhren.
Die Verkehrsteilnehmenden haben die Pflicht, jederzeit auf Sicht anhalten zu kénnen. Auf
Strecken mit guter Sicht ist dies also kein Problem. Auf engen, kurvenreichen Strecken mit
allenfalls stark wechselnden Lichtverhaltnissen sollte der Hinweis auf Steinschlaggefahr
beim Verkehrsteilnehmer dazu fihren, die Geschwindigkeit weiter nach unten anzupassen
und die Aufmerksamkeit zu erhéhen.
Wir schlagen deshalb vor, die im Art. 11, Abs. 2 des Anhdrungsentwurfs vom 5.1.2011
vorgesehene Einschrankung wie folgt anzupassen (Anpassungsvorschlag kursiv fett):
Das Signal «Steinschlag» (A.13) darf nur auf uniibersichtlichen Strassenabschnitten
oder an Stellen eingesetzt werden, an denen in erhéhtem Mass mit dem Verweilen von
Strassenbenitzerinnen und -beniitzern zu rechnen ist.
Mobili- | Nous demandons la suppression de l'alinéa
tant.org |2 Il n’est permis d'utiliser le signal « Chute de pierres » (A.13) qu'aux endroits ou il

existe une probabilité accrue que des usagers de la route s’arrétent.

Car il y a des endroits ou il n’est pas possible de sécuriser suffisamment les abords de la
route, notamment dans des gorges et cette indication du danger potentiel peut éviter des
accidents.

tcs Al. 2 : comme déja relevé a la question 3.88, le signal "Chute de pierres" doit conserver sa
signification actuelle. Par conséquent, la prescription de mise en place de I'art. 8 al. 3 OSR
doit étre reprise : le signal met en garde les usagers "contre des chutes de pierre ou contre
la présence de pierres sur la chaussée". Le signal doit donc pouvoir étre placé la ou il
existe une probabilité accrue que des usagers s'arrétent ou que de pierres se trouvent sur
la chaussée."

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (15 )

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 14
BAV
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil, SVLT, VAE,
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[ VCS, velosuisse, VoV, |
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|4.12 Sind Sie mit Art. 12 E-BSSV einverstanden?

JA (59)

wovon  Bund: Kantone: 21 Ubrige Stellen: 38

AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, NE, NW, OW, SG, SO, SZ, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, IGBF, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Eemerkung (1)
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 1

Stadte- ||y der internen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung. Ge-
verband winscht wird allerdings eine Erweiterung der Definition im Text: Das Signal Kinder (A 15)
darf nur im Bereich von Schulhdusern, auf «wichtigen Schulwegen», bei Spielplatzen
und ahnlichen Orten angebracht werden.
Der Begriff «Bereich von Schulhdusern» wurde in der Vergangenheit sehr eng definiert.
Der Begriff «wichtiger Schulweg» erweitert die Einsatzmdglichkeit auf sinnvolle Weise.
NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (7)

wovon  Bund: Kantone: 3 Ubrige Stellen: 4

AG - aber, was ist der "Bereich” und was sind "dhnliche Orte"? Eine genaue Prazisierung ist
zwingend!

LU Der Begriff "ahnliche Orte" ist zu dehnbar. Wir schlagen vor, eine abschliessende
Formulierung zu verwenden.

SH Der Wortlaut ,ahnlichen Orten® musste konkretisiert werden. Evil. an Orten wo haufig mit
Kindern zu rechnen ist.

Stadt Erweiterung der Definition im Text: Das Signal Kinder (A 15) darf nur im Bereich von

Bern Schulhdusern, auf ,wichtigen Schulwegen®, bei Spielpldtzen und &hnlichen Orten

angebracht werden.
Der Begriff ,Bereich von Schulhausern" wurde in der Vergangenheit sehr eng definiert. Der
Begriff ,wichtiger Schulweg" erweitert die Einsatzmdoglichkeit auf sinnvolle Weise.
Kapo SH| Der Wortlaut ,ahnlichen Orten® musste konkretisiert werden. Evil. an Orten wo haufig mit
Kindern zu rechnen ist.
Fussver- | Das Signal ,,Kinder* (A.15) darf nur im Bereich von Schulhdusern, auf wichtigen
gehr Schulwegen, bei Spielplédtzen und dhnlichen Orten angebracht werden.

chweiz

Begriindung
Der Begriff ,Bereich von Schulhausern® wurde in der Vergangenheit sehr eng definiert. Der
Begriff ,wichtiger Schulweg*“ erweitert die Einsatzmoglichkeit auf sinnvolle Weise.

Netzwerkl pas Signal ,,Kinder" (A.15) darf nur im Bereich von Schulhiusern, auf wichtigen
\};::r?(:h'}d Schulwegen, bei Spielplatzen und dhnlichen Orten angebracht werden.

Begrindung: Der Begriff ,Bereich von Schulhdusern" wurde in der Vergangenheit sehr eng
definiert. So konnte auf einer Strasse, die nach einer Kurve direkt zum Schulhaus fiihrt,
das Zeichen auf der Strasse nicht angebracht werden, da keine Sichtverbindung zur
Schulanlage besteht. Der Begriff ,wichtiger Schulweg" erweitert diese Mdoglichkeit auf sinn-

volle Weise.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil, SVLT, tpg,
VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.13 Sind Sie mit Art. 13 E-BSSV einverstanden?

JA (49)

wovon  Bund: Kantone: 19 Ubrige Stellen: 30

AG, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SZ, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SO, Kapo TI, Kapo UR, Kapo
ZG, Kapo ZH, Stapo Zirich

ACS, bfu, COCRBT, FMS, FREC, IGBF, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (15)

wovon  Bund: Kantone: 5 Ubrige Stellen: 10

AR Lit. c: Das Aufstellen des Signals ,Tiere* darf nicht nur auf Hauptstrassen beschrankt sein.
Auch auf Nebenstrassen erfolgt ein Viehtrieb und vielfach wird das Signal dort verwendet,
wo Weidegebiet und Stall nicht auf derselben Strassenseite liegen.

SG Bst. c: Das Aufstellen des Signals «Tiere» darf nicht auf Hauptstrassen beschrankt sein.
Auch auf Nebenstrassen erfolgt ein Viehtrieb und vielfach wird das Signal dort verwendet,
wo Weidegebiet und Stall nicht auf derselben Strassenseite liegen.

SH In Artikel 92 der StBV ist aufgefuhrt, dass dieses Signal vor Stellen warnt, wo mit Tieren zu
rechnen ist. Es ist nicht definiert, ob Haupt- oder Nebenstrasse. Demzufolge musste das
Signal auch auf Nebenstrassen mdglich sein.

SO Signal ,Tiere* muss auch auf Nebenstrassen, wo es auch Bauernhofe hat, zulassig sein.
TG Es macht Sinn, dass das Signal Tiere (A. 18) auch auf Nebenstrassen aufgestellt werden
kann, wenn sich an unubersichtlichen Stellen Herden auf der Fahrbahn befinden. Nach Art.
6 Abs. 3 E-BSSV koénnen Faltsignale flir kurzfristige Hinweise verwendet werden.
Kurzfristige Signalisationen, die bei Wegfall der Gefahr wieder entfernt werden, werden in
der Regel ohnehin besser beachtet.

Kapo Al |Bst. c: Das Aufstellen des Signals , Tiere® darf nicht nur auf Hauptstrassen beschrankt sein.

Auch auf Nebenstrassen erfolgt ein Viehtrieb und vielfach wird das Signal dort verwendet,
wo Weidegebiet und Stall nicht auf derselben Strassenseite liegen.

Kapo Bst. c: Das Aufstellen des Signals ,Tiere® darf nicht nur auf Hauptstrassen beschrankt sein.

AR Auch auf Nebenstrassen erfolgt ein Viehtrieb und vielfach wird das Signal dort verwendet,
wo Weidegebiet und Stall nicht auf derselben Strassenseite liegen.

Kapo lit. c: das Wort ,Hauptstrasse” soll mit dem Wort ,Strassen” ersetzt werden.

GR

Kapo Bst. c: Das Aufstellen des Signales "Tiere" darf nicht nur auf Hauptstrassen beschrankt

SG sein. Auch auf Nebenstrassen erfolgt ein Viehbetrieb und vielfach wird das Signal dort
verwendet, wo Weidegebiet und Stall nicht auf derselben Strassenseite liegen.

Kapo In Artikel 92 der StBV ist aufgefuhrt, dass dieses Signal vor Stellen warnt, wo mit Tieren zu

SH rechnen ist. Es ist nicht definiert, ob Haupt- oder Nebenstrasse. Demzufolge musste das
Signal auch auf Nebenstrassen méglich sein.

Kapo Es macht Sinn, dass das Signal Tiere (A.18) auch auf Nebenstrassen aufgestellt werden

TG kann, wenn sich an unibersichtlichen Stellen Herden auf der Fahrbahn befinden. Nach Art.

6 Abs. 3 E-BSSV koénnen Faltsignale fur kurzfristige Hinweise verwendet werden.
Kurzfristige Signalisation, die wieder weggenommen werden, wenn die Gefahr nicht mehr
vorhanden ist, werden in der Regel besser beachtet.

Stapo Bst. c: Das Aufstellen des Signals ,Tiere® darf nicht nur auf Hauptstrassen beschrankt sein.
Chur Auch auf Nebenstrassen erfolgt ein Viehtrieb und vielfach wird das Signal dort verwendet,
wo Weidegebiet und Stall nicht auf derselben Strassenseite liegen.

Stapo Bst. c: Das Aufstellen des Signals ,Tiere® darf nicht nur auf Hauptstrassen beschrankt sein.

St. Auch auf Nebenstrassen erfolgt ein Viehtrieb und vielfach wird das Signal dort verwendet,

Gallen, |wo Weidegebiet und Stall nicht auf derselben Strassenseite liegen.

BUL Das Signal ,Tiere” soll generell auf Strassen mit haufigem Viehtrieb eingesetzt werden
kénnen, nicht nur auf Hauptstrassen.

SIK Das Signal ,Tiere® soll generell auf Strassen mit haufigem Viehtrieb eingesetzt werden

koénnen, nicht nur auf Hauptstrassen.
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Keine Stellungnahme / nicht betroffen (18 )

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 17
BAV
Stapo Winterthur

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil, SVLT, tpg,
VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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| 4.14 Sind Sie mit Art. 14 E-BSSV einverstanden?

JA (51)

wovon  Bund: Kantone: 18 Ubrige Stellen: 33

AG, BE, BL, BS, GE, GL, LU, NW, OW, SH, SO, Sz, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TIl, Kapo
UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, IGBF, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen:

NE Al. 1 : Compléter par : le signal "circulation en sens inverse" (A19) sera placé exclusive-
ment aux endroits suivants :

Al. 2 : Supprimer I'alinéa 2.

NEIN (2)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 1
TG

KSPD

[NEIN mit Bemerkung (10)

wovon  Bund: Kantone: 3 Ubrige Stellen: 7

AR Abs. 1: Das Signal ,Gegenverkehr ist ausschliesslich anzubringen: .....
Abs. 2: Ersatzlos streichen

GR Zu Art. 14 Abs. 2 ErBSSV; Dieser Absatz ist unter Umstanden zu streichen. An exponier-
ten Stellen sollte die Méglichkeit gegeben sein, das Signal anzuzeigen.

SG Der Abs. 2 kann weggelassen werden und die Bestimmung kirzer gefasst werden, wenn

der EinfUhrungsteilsatz zu diesem Artikel wie folgt lautet: «Das Signal «Gegenverkehr»
(A.19) ist ausschliesslich anzubringen: ...».

Kapo Al | Aps. 1: Das Signal ,Gegenverkehr* ist ausschliesslich anzubringen: .....

Abs. 2: Ersatzlos streichen

Kapo AR| Aps. 1: Das Signal ,Gegenverkehr* ist ausschliesslich anzubringen: .....

Abs. 2: Ersatzlos streichen

Kapo GR|Der Absatz 2 muss gestrichen werden. An exponierten Stellen muss die Moglichkeit
gegeben sein, bei Umleitungen von Nationalstrassenverkehr im Gegenverkehr wiederholt
anzuzeigen (z.B. Wenn Nationalstrassen und Hauptstrassen parallel verlaufen)

Kapo SG| Abs. 1: Die Formulierung kann kurzer gefasst werden, sofern der 1. Satz wie folgt
formuliert wird: Das Signal "Gegenverkehr" ist "ausschliesslich" anzubringen:

Kapo TG Erganzung in Abs. 1: Das Signal ist ausschliesslich anzubringen:
Dann kann Abs. 2 gestrichen werden.

ghapo Abs. 1: Das Signal ,Gegenverkehr* ist ausschliesslich anzubringen: .....
ur Abs. 2: Ersatzlos streichen
Stapo St/ Aps. 1: Das Signal ,Gegenverkehr® ist ausschliesslich anzubringen: .....
Gallen ) ,

Abs. 2: Ersatzlos streichen

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)

wovon  Bund: 1 Kantone: 1 Ubrige Stellen: 15

BAV

JuU

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil, SVLT, VAE,
VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.15 Sind Sie mit Art. 15 E-BSSV einverstanden?

JA (63)

wovon  Bund: Kantone: 24 Ubrige Stellen: 39

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, TI, UR, VD, VS, ZG,
ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St.
Gallen, Stapo Winterthur, Stapo Zurich

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, IGBF, KSPD, Mobilitant.org, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 2

bfu Zu Art. 15 Abs. 2 lit. b E-BSSV:

Bei der Signalisation sollte darauf geachtet werden, dass in der Regel an einem Strassen-
zug mdglichst dieselbe Regelung gilt.

Public Bei der Signalisation sollte darauf geachtet werden, dass in der Regel an einem Strassen-
Health | zug moglichst dieselbe Regelung gilt.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

NEIN mit Bemerkung ( )
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (16)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 15

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil, SVLT, VAE,
VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.16 Sind Sie mit Art. 16 E-BSSV einverstanden?

JA (59)

wovon  Bund: Kantone: 21 Ubrige Stellen: 38

AG, AR; BE, BL, GE, GL, GR, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, TI, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo SH, Kapo
SO, Kapo TG, Kapo TI, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zurich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, IGBF, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK,
Stadteverband, strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg,

JA mit Eemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen:

JU Symbole du signal A 26 a moderniser.

LU Braucht es noch Wechselblinkanlagen oder genigt ein normales Rotlicht, allenfalls etwas
grésser in der Norm?

NEIN (1)
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 1
Kapo BE

[NEIN mit Bemerkung (8)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 7

BAV Da es sich hier um Vorschriften zu den Gefahrensignalen vor (,Vorsignale“) handelt schla-
gen wir folgende Formulierung vor:

2 Den Signalen «Schranken» (A.25) und «Bahnlibergang ohne Schranken» (A.26) ist bei

Bahniibergéngen mit Blinklichtsignalen die Zusatztafel «Blinklicht» (1.15) beizufiigen.

Wann die Signale «Schranken» und «Bahnibergang ohne Schranken» Uberhaupt
angebracht werden ist nun aus Art. 9 abzuleiten. Die prazisierenden Vorschriften wirden in
der AB-EBV zu Art. 37c AB 37c¢.6 Ziffer 1.2 beibehalten.

Griine Mit einem Signal "gefahrliches Geleise" sollen Radfahrende vor spitzwinkligen
Geleisequerungen gewarnt werden kénnen. Spitzwinklige, Giber eine Fahrbahn verlaufende
Geleisequerungen stellen fur Radfahrende eigentliche Fallen dar, wenn sie erst spat
erkennbar sind oder wenn die Radfahrenden in den Fahrbereich des
Motorfahrzeugverkehrs auszuschwenken missen, um der Sturzgefahr zu entgehen. Das
Signal hilft also auch dem Autolenkenden, das Verhalten des Velofahrenden
vorauszusehen. Aus diesem Grunde wird flir die Warnung vor gefahrlichen
Geleisequerungen ein entsprechendes Signal bendétigt.

SP Wir schliessen uns den Ausfuhrungen von Pro Velo Schweiz an.

Pro Velo | Antrag: Abs. 3 (neu): Mit einem Signal "gefahrliches Geleise" sollen Radfahrer vor
Schweiz | spitzwinkligen Geleise-querungen gewarnt werden konnen. Spitzwinklige Uber eine
Fahrbahn verlaufende Geleisequerungen stellen fur die Radfahrer eigentliche Fallen dar,
wenn sie spat erkennbar sind, oder wenn Radfahrer in den Fahrbereich des
Motorfahrzeugverkehrs auszuschwenken mussen, um der Sturzgefahr zu entgehen. Das
Signal hilft also auch dem Autolenker, das Verhalten des Velofahrers vorauszusehen. Aus
diesem Grunde wird fur die Warnung vor gefahrlichen Geleisequerungen ein
entsprechendes Signal bendtigt.

Schweiz | Antrag: Abs. 3 (neu): Mit einem Signal "gefahrliches Geleise" sollen Radfahrer vor
Mobil spitzwinkligen Geleise-querungen gewarnt werden konnen. Spitzwinklige Uber eine
Fahrbahn verlaufende Geleisequerungen stellen fur die Radfahrer eigentliche Fallen dar,
wenn sie spat erkennbar sind, oder wenn Radfahrer in den Fahrbereich des
Motorfahrzeugverkehrs auszuschwenken mussen, um der Sturzgefahr zu entgehen. Aus
diesem Grunde wird fir die Warnung vor gefahrlichen Geleisequerungen ein
entsprechendes Signal bendétigt.

Wir unterstitzen den Antrag von Pro Velo Schweiz:

»Antrag: Abs. 3 (neu):. Mit einem Signal "gefahrliches Geleise" sollen Radfahrer vor
spitzwinkligen Geleisequerungen gewarnt werden konnen. Spitzwinklige Uber eine
Fahrbahn verlaufende Geleisequerungen stellen fir die Radfahrer eigentliche Fallen dar,
wenn sie spat erkennbar sind, oder wenn Radfahrer in den Fahrbereich des
Motorfahrzeugverkehrs auszuschwenken mussen, um der Sturzgefahr zu entgehen. Das
Signal hilft also auch dem Autolenker, das Verhalten des Velofahrers vorauszusehen. Aus
diesem Grunde wird fir die Warnung vor gefahrlichen Geleisequerungen ein
entsprechendes Signal benétigt.”

VCS
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velosuis-

se wie Pro Velo Schweiz

VoV Die Notwendigkeit der Zusatztafel ,Blinklicht" ist zu prifen

Bei den Gefahrensignalen ware eine klare Unterscheidung zwischen gesicherten
(Schranke, Blinklichter, LSA) und technisch ungesicherten BUe (Andreaskreuz) sinnvoller,
als die heutige Unterscheidung mit bzw. ohne Schranken evil. erganzt mit Zusatztafel
Blinklicht (1.15).

Gleiche Bemerkung unter 2.14 und 3.95

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (12)
wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 11

BS
Kapo BS
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, kf, SFV, SVLT, VAE, Wanderwege
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|4.17 Sind Sie mit Art. 17 E-BSSV einverstanden?

JA (57)

wovon  Bund: Kantone: 21 Ubrige Stellen: 36

AR; BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, UR, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo TG, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, SIK, SP, Stadteverband, strasseschweiz,
SVSAA, fcs, tpg,

JA mit Eemerkung (5)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 4

VD Pourquoi le signal "autres dangers" est mentionné & l'article 96 OUR alors que systémati-
quement il aurait été plus judicieux de le placer dans le chapitre 3 "Signaux de danger" de
'OSRO?

Kapo SO| Es miissten viele Signale der Polizei, Feuerwehr etc. ersetzt werden. In Ubergangsbe-
stimmungen mit grossziigigen Fristen bertcksichtigen.

Kapo Tl | ....il genere di pericolo pud essere indicato nel segnale “altri pericoli” sotto al punto escla-
mativo. ©* Come genere si intende qualsiasi cosa? ...se no, vincolato da quali criteri?
bfu Dieses Signal sollte sparsam verwendet werden, da es kaum Informationsgehalt hat. Kon-

kretere Hinweise sind zu bevorzugen. Um dem Rechnung zu tragen, kénnte der Art. 17 E-
BSSV wie folgt erganzt werden: Auf Faltsignalen fir kurzfristige Signalisation kann in be-
sonderen Fiéllen ....

Public Dieses Signal sollte sparsam verwendet werden, da es kaum Informationsgehalt hat. Kon-
Health | kretere Hinweise sind zu bevorzugen. Um dem Rechnung zu tragen, kénnte der Art. 17 E-
BSSV wie folgt erganzt werden: Auf Faltsignalen flr kurzfristige Signalisation kann in be-
sonderen Fiéllen ....

[NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen:

AG Wir stimmen zu, dass bei kurzfristiger Signalisation auf dem Signal "Andere Gefahren" die
Art der Gefahr vermerkt werden kann, stellen uns aber - unter Hinweis auf unsre Ausfih-
rungen unter Ziffer 4.6. die Frage, ob diese Bestimmung nicht in E-BStV integriert werden
sollte.

Antrag:
Prifung betreffend Systematik

Tl Il genere di pericolo pud essere indicato nel segnale "altri pericoli" sotto al punto esclamati-
vo. Come "genere" si intende qualsiasi cosa? Se no, vincolato da quali criteri?

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17 )

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGBV, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.18 Sind Sie mit Art. 18 E-BSSV einverstanden?

JA (49)

wovon  Bund: Kantone: 15 Ubrige Stellen: 34

BL, GE, GL, JU, NW, OW, SG, SO, SZ, TG, Tl, UR, VS, ZG, ZH

Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo SO, Kapo TG, Kapo TI,
Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tpg

JA mit Bemerkung (7)

wovon  Bund: Kantone: 5 Ubrige Stellen: 2

AG Antrag:
... oder, wenn dies geeigneter erscheint, in angemessenen ...

LU Auch das Signal "Hochsthohe" soll gemass Abs. 5 bei der letzten Umfahrungsmadglichkeit
vorsignalisiert werden kénnen.

NE Al. 3, lettre A : utiliser le méme texte et distance qu'a l'article 9 al. 3, lettre A pour les si-
gnaux de danger pour offrir une homogénéité des placements de signaux.

SH Missen Allradfahrzeuge bei diesem Signal immer zwingend Schneeketten montieren. Fallt
der Zusatz ,Ausgenommen Fahrzeuge mit Allradantrieb®, weg.

VD Alinéa 5: remplacer le terme 'la derniére déviation" par "bifurcation" puis remplacer "d'em-
prunter une déviation" par "un autre itinéraire".

vif LU |5 Auch das Signal ,Héchsthdhe* sollte bei der letzten Umfahrungsméglichkeit vorsignali-
siert werden.

Kapo SH| Miissen Allradfahrzeuge bei diesem Signal immer zwingend Schneeketten montieren. Fallt
der Zusatz ,Ausgenommen Fahrzeuge mit Allradantrieb®, weg.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (8)

wovon  Bund: Kantone: 4 Ubrige Stellen: 4
AR Vorsignale werden mit diesem Artikel obligatorisch erklart.
Besser: Soweit Vorsignale nétig...... (sonst entsteht ein Tafelwald)
BE Abs. 2: Diese Neuregelung flihrt dazu, dass Zusatztafeln mit langem Text entstehen, was

zur Ablenkung der Fahrzeugfihrer fuhrt und demzufolge als Gefahrdung der Verkehrssi-
cherheit betrachtet werden muss. Zudem belastet sie die Umsetzungsschwierigkeiten von
Art. 55 Abs. 1 E-BSSV zusatzlich. Das Auffihren der Ausnahme ,mit Bewilligung gestattet"
ist absolut unnétig. Einerseits weiss der Inhaber einer entsprechenden Bewilligung, dass er
die beschrankte Strecke befahren darf, anderseits darf ein Fahrzeugfihrer nicht anneh-
men, dass er automatisch auch zu den Berechtigten gehort, wenn er einem anderen Fahr-
zeugfihrer in eine beschrankte Strecke nachfolgt. Wir beantragen, dass der Passus ,...
auch wenn die Ausnahme nur mit einer Bewilligung beansprucht werden kann® gestrichen
wird.

Textvorschlag: Ausnahmen von signalisierten Vorschriften fir den allgemeinen Verkehr
mussen immer erganzend signalisiert werden.

BS Insbesondere in Stadizentren bestehen viele Ausnahmen zu Signalisationen (z.B.
Privilegien fur Anwohner, Taxis, Notfallhandwerker, Post, etc.), welche gar nicht alle auf
den Signalen vermerkt werden kénnen. Um die Vorgaben gemass Artikel 5 E-BSSV
erfillen zu kdénnen, muss zwingend eine Ausnahmeregelung bestehen. Wir schlagen
folgende Korrektur zu Absatz 2 vor: ,Ausnahmen von signalisierten Vorschriften sollen
missen immer erganzend signalisiert werden, auch wenn die Ausnahme nur mit einer
Belwilligupg beansprucht werden kann und es die allgemeinen Aufstellungsvorschriften
zulassen®.

GR Zu Art. 18 Abs. 5 E-BSSV; Die Ankiindigung des Signals "Schneeketten obligatorisch”
kann auch mit dem Signal "Strassenzustand" (G.09) erfolgen. Absatz 5 ware dahingehend
Zu erganzen.

Kapo BE | Aps. 2: Diese Neuregelung filhrt dazu, dass Zusatztafeln mit langem Text entstehen, was
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zur Ablenkung der Fahrzeugfihrer fihrt und demzufolge als Geféahrdung der Verkehrssi-
cherheit betrachtet werden muss. Zudem belastet sie die Umsetzungsschwierigkeiten von
Art. 55 Abs. 1 E-BSSV zusétzlich.

Das Auffiihren der Ausnahme ,mit Bewilligung gestattet” ist absolut unnétig. Einerseits
weiss der Inhaber einer entsprechenden Bewilligung, dass er die beschrankte Strecke
befahren darf, anderseits darf ein Fahrzeugflhrer nicht annehmen, dass er automatisch
auch zu den Berechtigten gehoért, wenn er einem anderen Fahrzeugflhrer in eine be-
schrankte Strecke nachfolgt.

Wir beantragen, dass der Passus ,... auch wenn die Ausnahme nur mit einer Bewilligung
beansprucht werden kann“ gestrichen wird.

Textvorschlag: Ausnahmen von signalisierten Vorschriften fur den allgemeinen Verkehr
muissen immer ergdnzend signalisiert werden.

Kapo BS | |nsbesondere in Stadtzentren bestehen viele Ausnahmen zu Signalisationen (z.B. Privile-
gien fir Anwohner, Taxis, Notfallhandwerker, Post, etc.), welche gar nicht alle auf den Sig-
nalen vermerkt werden konnen. Um die Vorgaben gemass Artikel 5 E-BSSV erflllen zu
kénnen, muss zwingend eine Ausnahmeregelung bestehen. Wir schlagen folgende Korrek-
tur zu Absatz 2 vor: ,Ausnahmen von signalisierten Vorschriften sollen missen immer er-
ganzend signalisiert werden, auch wenn die Ausnahme nur mit einer Bewilligung bean-
sprucht werden kann und es die allgemeinen Aufstellungsvorschriften zulassen®.

Kapo GR| 7if 5: ...kann mit dem Signal ,Strassenzustand“ G. 09 oder ,Vororientierung tiber den
Strassenzustand“ G. 10 erfolgen.

tcs Al. 3 : la formulation de cet alinéa prescrit obligatoirement la pose de signaux avancés. On
doute que ce soit la volonté de 'OFROU. On présume que I'on parle de I'emplacement des
signaux (et non pas de "signaux avancés"), comme a l'art. 9 al. 3 OSRO-P.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)
wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV
sva FR, asa, AGBV, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.19 Sind Sie mit Art. 19 E-BSSV einverstanden?

JA (39)

wovon  Bund: Kantone: 18 Ubrige Stellen: 21

AG, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NW, OW, SH, SO, SZ, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo BL, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TI, Kapo UR, Kapo
ZG, Kapo ZH, Stapo Winterthur

BUL, COCRBT, FREC, SIK, SVSAA, tpg

JA mit Bemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 1

NE Al. 2 : Supprimer ... présentant un caractére le plus homogéne possible.
Avec I'extension des zones 30, il ne peut pas y avoir d'homogénéité des chaussées.

ACS Wir sind allerdings der Ansicht, dass auf die Mdoglichkeit, auf Hauptstrassen Tempo-30
Zonen einzurichten, verzichtet werden sollte. Bei einer Hauptstrasse durfte es sich per
Definition um keine Siedlungsorientierte Strasse handeln und Tempo 30 sollte damit auch
kein Thema sein. Sonst hat jemand seine Hausaufgaben nicht gemacht (Umfahrungsmég-
lichkeit des Ortszentrums, usw.)

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ( 28)

wovon  Bund: Kantone: 5 Ubrige Stellen: 23

AR Art. 19: Mussten nicht auch Durchgangsstrassen erwahnt werden (siehe entsprechender
BGE).

BE Abs. 5: Die Formulierung ist unverstandlich. Aufgrund des Textes kénnte angenommen

werden, dass bspw. bei einer auf eine Tempo-30-Zone folgenden Begegnungszone auf
derselben Tafel sowohl der Beginn der Begegnungszone als auch das Ende der Tempo-
30-Zone dargestellt werden mussten. Einzig aus den Groberlauterungen geht hervor, dass
dem nicht so ist.

Textvorschlag: Folgt auf eine Zonentafel eine weitere, so miuissen auf dieser die
Anordnungen der vorangehenden Zonentafel erneut dargestellt, modifiziert oder
aufgehoben werden. Ausgenommen sind Vorschriften, die durch die nachfolgende Zone
automatisch aufgehoben werden.

SG Abs. 5: Am Schluss fehlen Ausfihrungen zur Aufhebung der Signale. Es ist darauf hinzu-
weisen, dass die Aufhebung nach der Wichtigkeit und Bedeutung von oben nach unten zu
erfolgen hat. Dieser Zusatz dient der Vereinheitlichung der Praxis.

TG Art. 19 Abs. 5 E-BSSV kann gestrichen werden, da diese Bestimmung schon in Art. 100
Abs. 3 E-StBV enthalten ist.

TI nel titolo e al cpv. 1 il tennine "segnalazione" va sostituito con "segnaletica".

Kapo Al | Art. 19: Muss nicht auch Durchgangsstrassen erwahnt werden (siehe entsprechender
BGE).

Kapo AR | Art. 19: Muss nicht auch Durchgangsstrassen erwahnt werden (siehe entsprechender
BGE).

Kapo BE | Abs. 5: Die Formulierung ist unverstandlich. Aufgrund des Textes kdnnte angenommen
werden, dass bspw. bei einer auf eine Tempo-30-Zone folgenden Begegnungszone auf
derselben Tafel sowohl der Beginn der Begegnungszone als auch das Ende der Tempo-
30-Zone dargestellt werden mussten. Einzig aus den Groberlauterungen geht hervor, dass
dem nicht so ist.

Textvorschlag: Folgt auf eine Zonentafel eine weitere, so missen auf dieser die
Anordnungen der vorangehenden Zonentafel erneut dargestellt, modifiziert oder
aufgehoben werden. Ausgenommen sind Vorschriften, die durch die nachfolgende Zone
automatisch aufgehoben werden.

Kapo GR| Abs 1 soll dahingehend geandert werden: ,Die Zonensignalisation ist nur Innerorts oder in
ausgewiesenen Gebieten (Parkverbotszonen im Industriegebiet ausserorts) zulassig".

Abs. 5 ist zu streichen.

Kapo SG| Abs. 5: Am Schluss fehlt die Aufhebung der angezeigten Signale. Z.B. hat die Aufhebung
nach der Wichtigkeit und Bedeutung von oben nach unten zu erfolgen. Dieser Zusatz dient
der Vereinheitlichung der Praxis.

Kapo TG| Abs. 5: Diese Bestimmung lber den Geltungsbereich ist schon in Art. 100 Abs. 3 E-StBV
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enthalten und kann daher gestrichen werden.

Stapo Art. 19: Muss nicht auch Durchgangsstrassen erwahnt werden (siehe entsprechender
Chur BGE).

Stapo St.| Art. 19: Muss nicht auch Durchgangsstrassen erwahnt werden (siehe entsprechender
Gallen | BGE).

Stapo Die Regelung von Absatz 4, wonach mit einer Zonentafel hochstens 3 Verkehrsanordnun-
Zdrich gen angezeigt werden durfen, stellt die Stadt Zarich vor elementare Probleme. Dies vor
allem deshalb, weil dabei jede signalerganzende Angabe als Anordnung betrachtet wird
und die einzelnen Signale und signalerganzenden Angaben auf einer Tafel separat zu
zahlen sind (vgl. Art. 5 Abs. 2 E-BSSV). Zum besseren Versténdnis der Problematik soll
von einem typischen Beispiel ausgegangen werden, welches nun ausdricklich 5 statt der
erlaubten 3 Anordnungen enthalten wirde (vgl. beigefligtes Dokument):

3 quemmmm
markierte Parkfel

Zwar koénnte man sich kiinftig das Parkverbot samt erganzender Angabe sparen (vgl. Art.
169 Abs. 1 E-StBV) und kdme somit wider auf die erlaubten 3 Anordnungen. Allerdings
ware dann der Spielraum bereits ausgeschopft und es kénnten keine weiteren Anordnun-
gen mehr angezeigt werden, wofir aber in vielen Fallen Bedarf besteht. So gibt es z.B.
Tempo-30- und Begegnungszonen mit Blauen Zonen und Einbahnverkehr (oftmals mit
erlaubten Gegenverkehr von Mofas und Fahrradern), solche mit einem Nachtfahrverbot
(22h-6h) bei erlaubtem Zubringerdienst (dies waren ja flr sich schon 3 Anordnungen) oder
solche mit einem Lastwagenfahrverbot. Dies zeigt deutlich, dass die praktischen Rege-
lungsbedurfnisse zu vielseitig sind, um sie mit lediglich 3 Anordnungen (inklusive signaler-
ganzender Angaben) abbilden zu kdnnen, weshalb u.E. auf die separate Zahlweise von
signalerganzenden Angaben gemass Art. 5 Abs. 2 E-BSSV verzichtet werden sollte.

Als besonders unsachgerecht erweist sich die separate Zahlweise des Blaue-Zone-Signals
und der Erganzung "mit Anwohnerparkkarte unbeschrankt", zumal es Blaue Zonen ohne
Anwohnerprivilegierung praktisch nicht mehr gibt, diese Kombination von den Verkehrsteil-
nehmenden schon langst als Einheit verstanden wird und sie sich ohnehin nur in privilegie-
render Weise an Ortsansassige richtet. Es ware daher schon einiges an Spielraum gewon-
nen, wenn man das Signal "Blaue Zone mit Anwohnerparkkarte unbeschrankt" in Art. 124
Abs. 2 E-StBV explizit verankern und hierfir das entsprechende Signal im Anhang eigens
auffihren wirde, sodass dieses fortan als 1 Verkehrsanordnung gelten wirde.

Schliesslich ist auch zu beriicksichtigen, dass Zonensignalisationen innerorts zur Anwen-
dung kommen und die Geschwindigkeit in der Regel schon bei der Zoneneinfahrt zusatz-
lich reduziert wird, sodass die Verkehrsteilnehmenden auch entsprechend mehr Informati-
onen erfassen konnen als in anderen Situationen. Mithin sollte eine ausreichende Anzahl
von Anordnungen bei Zonensignalisationen vorgesehen werden, weil sonst einige Anord-
nungen wieder punktuell signalisiert werden mussen und die gewunschte "Entrimpelung”
des Schilderwaldes verunmaglicht wird.
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Betreffend der hier angesprochenen Problematik sei auch auf die Bemerkungen unter 4.55
verwiesen.

bfu Zu Art. 19 Abs. 3 E-BSSV:

Vergleichen Sie dazu unsere Bemerkung zu Frage 2.13 (Die Zonensignalisation sollte los-
geldst vom gelten-den Art. 108 SVV und dem vorgeschlagenen Art. 19 Abs. 3 E-BSSV mit
eigenem Artikel betreffend Innerortsgeschwindigkeit in Quartieren geregelt werden. Dies
wirde auch fur die Behdrden eine Vereinfachung bringen.)

Zu Art. 19 Abs. 4 E-BSSV:

Wir fordern, dass mit einer Zonentafel in der Regel zwei, héchstens drei Verkehrsanord-
nungen angezeigt werden dirfen.

FMS wie strasseschweiz

KSPD Art. 19: Muss nicht auch Durchgangsstrassen erwahnt werden (siehe entsprechender
BGE).

,'[\gg?_icl)ir'g 2 Les zones 30, les zones de rencontre et les zones piétonnes ne peuvent étre instaurées

que sur des routes secondaires présentant un caractére le plus homogéne possible et étre
limitées dans leur étendue. Elles doivent n’étre qu’exceptionnellement instaurées.

La population suisse s’est trés clairement prononcée contre la généralisation de
telles zones en 2001, ce que les autorités sous I'impulsion du BPA notamment ne
respectent pas.

3 Lorsque la vitesse est limitée a 30 km/h sur un trongon de route principale conformé-
ment aux exigences de l'art. 25, il est possible d’intégrer exceptionnellement un court
trongon dans une zone 30 en raison de conditions locales particulieres (p. ex. dans le
centre d'une localité ou dans le centre historique d’une ville). En fonction de I’évolution
du trafic, ce trongon sera supprimé de la zone dés que possible.

Les déclarations de certaines associations font craindre une volonté d’imposer le 30
km/h partout, méme sur les routes principales doit étre explicitement exclue.

Netzwerkl Aps. 1: Bio Zononsienalisation ist nur auf Strassen innerorts zuléssig {streichen)
\I§Ienr?<euhnrd Begriindung: Das Verbot der Schaffung von Zonensignalisationen ausserorts ist zu stark
einengend. Es gibt u.U. gute Griinde auch ausserorts Tempo-Zonen einzurichten (Nieder-
lande: Tempo 60 Zonen ausserorts; Erholungszonen an Siedlungsrandern...etc.)

Abs. 2: Begegnungszonen und Fussgangerzonen diirfen nur auf Nebenstrassen mit
moglichst gloicharticem Charakter angeordnet werden.

Die Einschrankung ,nur auf Nebenstrassen mit mdglichst gleichartigem Charakter" ist fir
Tempo-30-Zonen und Begegnungszonen zu einengend. Um sinnvolle Zonen zu schaffen,
muss die Moglichkeit bestehen, unterschiedliche Strassentypen einzubeziehen, z.B. auch

Zubringerstrassen und starker verkehrsorientierte Sammelstrassen.

Pro Velo | Aps. 2: Zum Erlass von Fussgangerzonen: Auf Grunde der guten Erfahrungen mit ge-
Schweiz mischten Zonen im In- und Ausland und nach den Grundsatzen der Verhaltnismassigkeit,
durfen aus Fussgangerzonen die Velos nur dann ausgeschlossen werden, soweit dies
ortlich und zeitlich fur die Sicherheit der Fussganger wirklich notwendig ist und soweit die
erzwungenen Umwege und Gefahren fur die Velofahrenden diese nicht mehr belasten. Je
grosser die Fussgangerzonen sind, desto weniger ist der Ausschluss von Velos verhalt-
nismassig.

Die heutige, unflexible Formulierung von Art. 121 Abs. 1 E-StBV schliesst aber die Zulas-
sung von Velos praktisch vollig aus. Da das gute Miteinander von Velo- und Fussgangern
vom Verhalten der Velofahrenden, aber ebenso von jenem der Fussganger abhangt, soll
im Zweifel ein Versuch gewagt werden missen. Umgekehrt kann man nicht sinnvoll vorge-
hen und Erfahrungen sammeln. Im Gegenteil: Mit einem Velo-Verbot von Anfang an wirde
ein solcher Versuch sonst praktisch ausgeschlossen, da sich die Fussganger an die vollige
Abwesenheit von Fahrzeugen rasch gewdhnen und sicherheitsbewusstes Verkehrsverhal-
ten schnell ablegen. Bei der Beurteilung der Gefahren ist wichtig, sich nicht am Verhalten
von Rowdys zu richten, denn diese lassen sich auch nicht von Signalen abschrecken; die-
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se treffen also die Anstandigen Radlerinnen.

Generell stellen Fussgangerzonen eine massive Einschrankung der Benutzung des Velos
dar. Deshalb ist im Grunde wenig verstandlich, dass fiir ,blosses Abweichen von Hochst-
geschwindigkeiten‘ ein Gutachten zu erstellen zu ist, fir die Fussgéngerzonen und ihre
Auswirkungen fir den innerorts wichtigen Veloverkehr aber nicht und nicht einmal ein be-
sonders sorgfaltiges Abwagen und differenzieren. .

Wir beantragen daher, Abs. 2 wie folgt zu ergénzen: "2 Tempo-30-Zonen (...) angeordnet
werden. In Fussgédngerzonen wird Radfahren nur soweit und nur wahrend so langen
Zeitfenstern verboten, als es die Verhéltnisméssigkeit verlangt. Im Zweifel ist vorerst
ein mindestens einjahriger Versuch mit Zulassung des Radfahrens durchzufiihren."

Public | 7, Art. 19 Abs. 3 E-BSSV:

Fealth Vergleichen Sie dazu unsere Bemerkung zu Frage 2.13 (Die Zonensignalisation sollte los-
geldst vom gelten-den Art. 108 SVV und dem vorgeschlagenen Art. 19 Abs. 3 E-BSSV mit
eigenem Artikel betreffend Innerortsgeschwindigkeit in Quartieren geregelt werden. Dies
wirde auch fir die Behorden eine Vereinfachung bringen.)

Zu Art. 19 Abs. 4 E-BSSV:
Wir fordern, dass mit einer Zonentafel in der Regel zwei, héchstens drei Verkehrsanord-
nungen angezeigt werden durfen.

?é?g;%’d In der internen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung.

Eine Minderheit lehnt die Bestimmung basierend auf diesbeziglichen Diskussionen mit
Untersuchungsbehdrden ab. Gefordert wird eine eindeutige Festlegung, ob Zonensignali-
sationen (auch und inbesondere Tempo-30-Zonensignalisation) beid- oder wie im Grund-
satz nur einseitig angebracht werden mussen. Im vorliegenden Entwurf bleiben Fragen
offen: Sind insgesamt nur 3 Anordnungen zulassig, d.h. z.B. Parkverbotszone und 2 weite-
re Anordnungen? Gilt der Ausdruck «Zone» bereits als eine Anordnung? Kénnen zusatz-
lich zwei signalerganzende Angaben nach Art. 55 auf derselben Tafel angebracht werden?
(Siehe dazu auch Bemerkungen zu Art. 38 ff.)

Die Regelung von Absatz 4, wonach mit einer Zonentafel hdchstens 3 Verkehrsanordnun-
gen angezeigt werden dirfen, kann Stadte vor elementare Probleme stellen. Dies vor al-
lem deshalb, weil dabei jede signalerganzende Angabe als Anordnung betrachtet wird und
die einzelnen Signale und signalerganzenden Angaben auf einer Tafel separat zu zahlen
sind (vgl. Art. 5 Abs. 2 E-BSSV). Zum besseren Verstandnis der Problematik soll von ei-
nem typischen Beispiel ausgegangen werden, welches nun ausdriicklich 5 statt der erlaub-
ten 3 Anordnungen enthalten wiirde (vgl. Beilage zu 4.19).

Zwar koénnte man sich kinftig das Parkverbot samt erganzender Angabe sparen (vgl. Art.
169 Abs. 1 E-StBV) und kdme somit wieder auf die erlaubten 3 Anordnungen. Allerdings
ware dann der Spielraum bereits ausgeschopft und es kénnten keine weiteren Anordnun-
gen mehr angezeigt werden, woflr aber in vielen Fallen Bedarf besteht. So gibt es z.B.
Tempo-30- und Begegnungszonen mit Blauen Zonen und Einbahnverkehr (oftmals mit
erlaubten Gegenverkehr von Mofas und Fahrradern), solche mit einem Nachtfahrverbot
(22h-6h) bei erlaubtem Zubringerdienst (dies waren ja fir sich schon 3 Anordnungen) oder
solche mit einem Lastwagenfahrverbot. Dies zeigt deutlich, dass die praktischen Rege-
lungsbedurfnisse zu vielseitig sind, um sie mit lediglich 3 Anordnungen (inklusive signaler-
ganzender Angaben) abbilden zu kdnnen.

Deshalb sollte in den Augen einer Minderheit der an der internen Vernehmlassung
teilnehmenden Stadte auf die separate Zahlweise von signalerganzenden Angaben
gemass Art. 5 Abs. 2 E-BSSV verzichtet werden.

Als besonders unsachgerecht erweist sich die separate Zahlweise des Blaue-Zone-Signals
und der Ergédnzung «mit Anwohnerparkkarte unbeschrankt», zumal es Blaue Zonen ohne
Anwohnerprivilegierung praktisch nicht mehr gibt, diese Kombination von den Verkehrsteil-
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nehmenden schon langst als Einheit verstanden wird und sie sich ohnehin nur in privilegie-
render Weise an Ortsansassige richtet.

Es wire daher schon einiges an Spielraum gewonnen, wenn man das Signal «Blaue
Zone mit Anwohnerparkkarte unbeschrankt» in Art. 124 Abs. 2 E-StBV explizit ver-
ankern und hierfiir das entsprechende Signal im Anhang eigens auffiihren wiirde,
sodass dieses fortan als 1 Verkehrsanordnung gelten wiirde.

Schliesslich ist auch zu bericksichtigen, dass Zonensignalisationen innerorts zur
Anwendung kommen und die Geschwindigkeit in der Regel schon bei der Zoneneinfahrt
zusatzlich reduziert wird, sodass die Verkehrsteilnehmenden auch entsprechend mehr
Informationen erfassen kdnnen als in anderen Situationen. Mithin sollte eine ausreichende
Anzahl von Anordnungen bei Zonensignalisationen vorgesehen werden, weil sonst einige
Anordnungen wieder punktuell signalisiert werden muissen und die gewinschte
"EntriJArfnpe)Iung" des Schilderwaldes verunmoglicht wird. (Vgl. dazu auch Bemerkungen
unter 4.55).

Schweiz | Abs. 2: Zum Erlass von Fussgangerzonen: Bei den guten Erfahrungen mit gemischten
Mobil Zonen im In- und Ausland und nach den Grundséatzen der Verhaltnismassigkeit, dirfen aus
Fussgangerzonen die Velos nur dann ausgeschlossen werden, soweit dies 6rtlich und
zeitlich fur die Sicherheit der Fussganger notwendig ist und soweit die Umwege und die
Gefahren flr die Velofahrenden diese nicht unverhaltnismassig stark belasten. Je grosser
die Fussgangerzonen sind, desto weniger ist der Ausschluss von Velos verhaltnismassig.
Die heutige Formulierung von Art. 121 Abs. 1 E-StBV schliesst aber Zulassung von Velos
fast aus. Da das gute Miteinander von Velo- und Fussgangern auch vom Verhalten der
Velofahrenden, aber auch von jenem der der Fussganger abhangt, soll im Zweifel ein Ver-
such gewagt werden. Umgekehrt kann man nicht sinnvoll vorgehen und Erfahrungen
sammeln. Im Gegenteil: Mit einem Velo-Verbot von Anfang an wirde ein solcher Versuch
sonst praktisch ausgeschlossen, da sich die Fussganger an die véllige Abwesenheit von
Fahrzeugen rasch gewohnen und sicherheitsbewusstes Verkehrsverhalten schnell able-
gen. Bei der Beurteilung der Gefahren ist wichtig, sich nicht am Verhalten von Rowdys zu
richten, denn diese lassen sich auch nicht von Signalen abschrecken. Wir beantragen
daher, Abs. 2 wie folgt zu erganzen: "2 Tempo-30-Zonen (...) angeordnet werden. In
Fussgédngerzonen wird Radfahren nur soweit und nur wihrend so langen Zeitfens-
tern verboten, als es die Verhéltnismédssigkeit verlangt. Im Zweifel ist vorerst ein
mindestens einjahriger Versuch mit Zulassung des Radfahrens durchzufiihren.*

SP Wir schliessen uns den Ausfiihrungen von Pro Velo Schweiz an.

strasse

schweiz Betreffend Abs. 3 sind wir der Auffassung, dass die Moglichkeit zum Einbezug eines

Hauptstrassenabschnitts in eine Tempo-30-Zone fallen gelassen werden muss. Primare
Funktion von Hauptstrassen ist es den Grossteil des Verkehrs zu tGibernehmen (insbeson-
dere den Transitverkehr) und durchzuleiten sowie den Verkehrsfluss zu gewahrleisten.
Dies steht im klaren Gegensatz zu Tempo-30-Zonen, die in erster Linie der Verkehrsberu-
higung sowie -Sicherheit dienen und In denen generell Rechtsvortritt gilt. Die Funktionen
von Hauptstrassen und Tempo-30-Zonen verhalten sich also antagonistisch. Deren Kom-
bination ist Ursache flir Missverstandnisse und Unfalle.

Falls die Geschwindigkeitslimite auf Hauptstrassen von den Fahrzeugen nicht oder
schlecht eingehalten wiirde, konnte dies durch Gestaltungsmassnahmen an der Fahrbahn
beeinflusst werden. Eine andere Mdoglichkeit bestiinde allenfalls darin, das Regime der
Hauptstrasse vor einer Tempo-30-Zone aufzuheben und danach wieder einzufiihren.

tcs Le TCS est davis que l'art. 19 al. 3 OSRO-P (possibilité d'inclure des routes principales

dans une zone 30) doit étre purement et simplement supprimé. Les routes principales ont
pour fonction premiére de garantir le trafic (notamment de transit) et d'assurer la fluidité de
celui-ci. Au contraire des zones 30, ou la régle générale est la priorité de droite. Les fonc-
tions de routes principales et des zones 30 sont donc antagonistes. Leur combinaison peut
étre source de malentendus, donc d'accidents.

Le TCS est d'avis qu'en cas de nécessité, la vitesse des véhicules sur route principale peut
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étre influencée au moyen d'aménagements de la chaussée. Une autre possibilité consiste
a supprimer le régime de route principale avant la zone 30, et a le rétablir aprés celle-ci.

Egﬁrsver- Zonensignalisationen sollen iiberall méglich sein (Absatz 1, 2 und 3 sind zu strei-

Schweiz | chen)
1 Mit einer Zonentafel diirfen héchstens drei Verkehrsanordnungen angezeigt wer-
den.

Begriindung

Zonensignalisationen sollen Gberall mdglich sein, wo dies sinnvoll ist. Eine Einschrankung
auf Innerorts und auf Nebenstrassen mit gleichartigem Charakter ist hinderlich. Die Forde-
rung nach dem gleichartigen Charakter ist ohnehin widersinnig. In der Regel werden ganze
Quartiere mit Tempo 30-Zonen signalisiert. Sie weisen kaum je einen gleichartigen Cha-
rakter auf.

Tempo 30 auf Quartierstrassen innerorts ist immer sinnvoll. Fir alle anderen Falle wird ein
Gutachten gemass Art. 25 verlangt (siehe nachsten Antrag). Dieses weist die Notwendig-
keit, die Zweck und Verhaltnismassigkeit nach. Der Bedarfsnachweis soll ausreichen.
Kommt das Gutachten zum Schluss, dass eine Zonensignalisation auch ausserorts oder
auf Hauptstrassen zielfihrend ist, so soll dies nicht durch Bundesvorgaben unterbunden
werden. Die Signalisationsbehérden sind Fachleute genug, um eine seriése Abschatzung
aller Faktoren vorzunehmen.

Mit der Aufweichung der Zonensignalisation denken wir insbesondere an folgende Falle:

- In den Niederlanden existieren ausserorts im landlichen Strassennetz schon seit
Uber zehn Jahren zahlreiche Tempo-60-Zonen. Mit dieser Anordnung konnten
auch die Unfallzahlen gesenkt werden. Dies soll in der Schweiz auch ermdglicht
werden.

- Die Einfihrung von Tempo-30-Zonen soll auch im Bereich der Siedlungsrander
und in Erholungsgebieten ermdglicht werden. Insbesondere in Gebieten mit erhéh-
ter Erholungseignung kommt es regelmassig zu Konflikten zwischen Motorfahr-
zeuglenkenden und Erholungssuchenden.

- Begegnungszonen sollen nicht nur auf Nebenstrassen, sondern generell innerorts
eingerichtet werden konnen. Auf dem vortrittsberechtigten Strassennetz ist ein
Gutachten gemass Art. 25 zu erstellen. Falls das Gutachten zum Schluss kommt,
dass eine Begegnungszone eine sinnvolle Lésung ist, so soll diese auch auf einer
Hauptstrasse eingerichtet werden kénnen. Wir sehen die Anwendung insbesonde-
re in (historischen) Ortskernen (z.B. Biren a/A) oder in Orten, welche durch Um-
gehungsstrassen entlastet sind (Bsp. Thusis) oder fir Strassen, welche Uber Be-
reiche mit sehr hohen Fussgangerfrequenzen fihren (z.B. Bahnhofplatze).

- Auf dem nicht vortrittsberechtigten Strassennetz soll Tempo 30 zum Standard wer-
den. Hier muss das Gutachten nach Art. 25 keine Prifung der Notwendigkeit, der
Zweck- und Verhaltnismassigkeit beinhalten.

velosuis-

e wie Pro Velo Schweiz

Keine Stellungnahme / nicht betroffen ( 14)
wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 13

BAV
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, SFV, SVLT, VAE, VCS, V6V, Wanderwege
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|4.20 Sind Sie mit Art. 20 E-BSSV einverstanden?

JA (63)

wovon  Bund: Kantone: 24 Ubrige Stellen: 39

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, TI, UR, VD, VS, ZG,
ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 1
Kapo GR|Das Zonensignal hat bis zu den zwingend nach Anhang 1 Zif. 2.5 E-StBV sowie
Endesignale zu sdmtlichen Zonensignalen zu verwendenden Ende-Signalen Giiltigkeit.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, VoV, Wanderwege
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|4.21 Sind Sie mit Art. 21 E-BSSV einverstanden?

JA (50)

wovon  Bund: Kantone: 19 Ubrige Stellen: 31

BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NW, OW, SH, SO, Sz, TG, TIl, UR, VS, ZG, ZH

vif LU, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo
Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, strasseschweiz,
SVSAA, fcs, tpg

JA mit Bemerkung (3)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 1

NE Al. 1 : Ne doit pas étre appliqué en zone 30 ou zone de rencontre. Ajouter : a lI'exception
des zones 30 ou zones de rencontre.

VD Alinéa 1: étendre le principe de la mesure non seulement au signal 2.01 mais également
aux signaux 2.13, et 2.14, ces signaux étant des incidences de faible importance d'un dé-
bouché.

Alinéa 2: la "circulation secondaire" est-elle suffisamment explicite?
Stadte- |In der internen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung. Hinge-
verband | wiesen wird allerdings auf eine offene Frage zu Abs. 1: Mlsste demnach auch innerhalb
der Tempo 30/Begegnungszone der Vortritt aus Strassen, die mit allgemeinem Fahrverbot
belegt sind, entzogen werden? Dies wirde einen Wiederspruch zur Rechtsvortrittsregelung
innerhalb von Zonen herbeifiihren und ware so nicht aufzunehmen.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ( 11)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 9

AG Abs. 3: Die Haufung von Signalen "Einfahrt verboten" bei Autobahnausfahrten ist Gbertrie-
ben und fluhrt zu grosser Unsicherheit mit entsprechenden Bremsmandvern.

SG Abs. 1: Es ist als weitere Moglichkeit der Vortrittsaufhebung auch die Trottoiriberfahrt (Art.

59 Abs. 2 EStBV) zu erwahnen.
Stadt Zu Abs. 1; Musste demnach auch innerhalb der Tempo 30/Begegnungszone der Vortritt

Bern aus Strassen, die mit allgemeinem Fahrverbot belegt sind, entzogen werden? Dies wider-
spricht sich mit der Rechtsvortrittsregelung innerhalb von Zonen und ist so nicht aufzu-
nehmen.

Kapo Wenn ,Kein Vortritt* und ,Stop“ namentlich erwahnt wird, muss die Trottoirliberfahrt auch

GR erwahnt werden.

Kapo Abs. 1: Den ausfahrenden Fahrzeugen kann der Vortritt nicht nur mit dem Signal "Stop"

SG oder "Kein Vortritt" entzogen werden, sondern auch mit einer Trottoiriberfahrt (vgl. Art. 59,

Abs. 2 StBV). Die Formulierung ist mit allen Moglichkeiten anzupassen.

Grine | Die Offnung von Einbahnstrassen fur Velos ist in vielen Stadten der Schweiz weit fortge-
schritten. Im Interesse einer weiteren Attraktivierung des Veloverkehrs sowie der Verdich-
tung des Veloroutennetzes scheint es angezeigt, die Verfligung des Signals "Einfahrt ver-
boten" zu Uberdenken. Die Verfligung ist grundsatzlich mit Ausnahme des Veloverkehrs
mittels der Zusatztafel "Velo gestattet" zu erlassen. Das verlangt auch das Gebot der Ver-
haltnismassigkeit. Liegt jedoch ein Nachweis vor, dass die Zulassung des Veloverkehrs zu
gefahrlich ware, darf auch dem Fahrrad die Durchfahrt verboten werden. Dieses System
entspricht der belgischen Lésung. Bei der Beurteilung der Gefahren ist immer zu bertck-
sichtigen, dass auch der Umweg Gefahren bringt (z.B. haufigeres Linksabbiegen). Die
gleiche Uberlegung ist jeweils fir die Mofas zu machen. Wenn Velos passieren kdnnen,
sollen immer auch Leicht-Mofas fahren dirfen. Der Abs. 2 soll daher wie folgt erganzt wer-
den:

Art. 21, Abs. 2: Ist die Einfahrt in eine Strasse durch das Signal «Einfahrt verboten» (B.02)
untersagt, so kann die Beh6rde Ausnahmen bewilligen fiir Fahrrdder und Motorfahrréder
sowie flir untergeordneten Gegenverkehr, namentlich fiir Fahrzeuge im 6ffentlichen Linien-
verkehr. Die Ausnahme fiir Fahrrdder und Motorfahrrdder darf nur verweigert werden,
wenn ein Nachweis fiir deren besondere Gefédhrdung vorliegt (neu).”
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SP

Wir schliessen uns den Ausflihrungen von Pro Velo Schweiz an.

Pro Velo
Schweiz

Abs. 2: Die Offnung von Einbahnstrassen fiir Velos ist in vielen Stadten der Schweiz weit
fortgeschritten. Im Interesse einer weiteren Attraktivierung des Veloverkehrs sowie der
Verdichtung des Veloroutennetzes scheint es angezeigt, die Verfligung des Signals "Ein-
fahrt verboten" zu Uberdenken. Die Verfiigung ist grundsatzlich mit Ausnahme des Velo-
verkehrs mittels der Zusatztafel "Velo gestattet" zu erlassen. Das verlangt auch das Gebot
der Verhaltnismassigkeit. Liegt jedoch ein Nachweis vor, dass die Zulassung des Velover-
kehrs zu gefahrlich ware, darf auch dem Fahrrad die Durchfahrt verboten werden. Dieses
System entspricht der belgischen Losung. Bei der Beurteilung der Gefahren ist auch immer
zu bericksichtigen, dass auch der Umweg Gefahren bringt (z.B. haufigeres Linksabbie-
gen...). Die gleiche Uberlegung ist jeweils fir die Mofas zu machen. Wenn Velos passie-
ren kdnnen, sollen immer auch Leicht-Mofas fahren durfen (vgl. Grundsatz zu Art. 102, wie
auch 146 und 149)

Wir beantragen daher folgende Erganzung: "2 Ist die Einfahrt (...) Ausnahmen bewilligen
far Fahrrader und Motorfahrrader sowie flr untergeordneten Gegenverkehr, namentlich fir
Fahrzeuge im offentlichen Linienverkehr. Die Ausnahme fiir Fahrrdder und Motorfahr-
rdder darf nur verweigert werden, wenn ein Nachweis fiir deren besondere Gefédhr-
dung vorliegt."

Schweiz
Mobil

Abs. 2: Die Offnung von Einbahnstrassen fur Velos ist in vielen Stadten der Schweiz weit
fortgeschritten. Im Interesse einer weiteren Attraktivierung des Veloverkehrs sowie der
Verdichtung des Veloroutennetzes scheint es angezeigt, die Verfigung des Signals
"Einfahrt verboten" zu Uberdenken. Die Verfigung ist grundsatzlich mit Ausnahme des
Veloverkehrs mittels der Zusatztafel "Velo gestattet" zu erlassen. Liegt jedoch ein
Nachweis vor, dass die Zulassung des Veloverkehrs zu gefahrlich ware, kann auf die
Verfigung der Zusatztafel verzichtet werden. Dieses System entspricht der belgischen
Lésung. Wir beantragen daher folgende Ergédnzung: "2 Ist die Einfahrt (...) Ausnahmen
bewilligen fur Fahrrader und Motorfahrrader sowie fiur untergeordneten Gegenverkehr,
namentlich fir Fahrzeuge im o&ffentlichen Linienverkehr. Die Ausnahme fiir Fahrrdder
und Leicht-Motorfahrrader darf nur dann verweigert werden, wenn ein Nachweis fiir
deren Geféhrlichkeit vorliegt."

VCS

Wir unterstiitzen die Stellungnahme von Pro Velo Schweiz:

,Abs. 2: Die Offnung von Einbahnstrassen fiir Velos ist in vielen Stadten der Schweiz weit
fortgeschritten. Im Interesse einer weiteren Attraktivierung des Veloverkehrs sowie der
Verdichtung des Veloroutennetzes scheint es angezeigt, die Verfigung des Signals "Ein-
fahrt verboten" zu Uberdenken. Die Verfligung ist grundsatzlich mit Ausnahme des Velo-
verkehrs mittels der Zusatztafel "Velo gestattet" zu erlassen. Das verlangt auch das Gebot
der Verhaltnismassigkeit. Liegt jedoch ein Nachweis vor, dass die Zulassung des Velover-
kehrs zu gefahrlich ware, darf auch dem Fahrrad die Durchfahrt verboten werden. Dieses
System entspricht der belgischen Losung. Bei der Beurteilung der Gefahren ist auch immer
zu berlcksichtigen, dass auch der Umweg Gefahren bringt (z.B. haufigeres Linksabbie-
gen...). Die gleiche Uberlegung ist jeweils fir die Mofas zu machen. Wenn Velos passie-
ren kénnen, sollen immer auch Leicht-Mofas fahren durfen (vgl. Grundsatz zu Art. 102, wie

auch 146 und 149)

Wir beantragen daher folgende Erganzung: "2 Ist die Einfahrt (...) Ausnahmen bewilligen
fur Fahrrader und Motorfahrrader sowie fur untergeordneten Gegenverkehr, namentlich fur
Fahrzeuge im Offentlichen Linienverkehr. Die Ausnahme fiir Fahrrdder und
Motorfahrrader darf nur verweigert werden, wenn ein Nachweis fiir deren besondere
Geféhrdung vorliegt.""

velosuis-
se

wie Pro Velo Schweiz

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (18)

wovon

Bund: 1 Kantone: 1 Ubrige Stellen: 16

BAV
AR

Kapo Al, Kapo AR, Stapo Chur, Stapo St. Gallen
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, SFV, SVLT, VAE, V6V, Wanderwege
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|4.22 Sind Sie mit Art. 22 E-BSSV einverstanden?

JA (62)

wovon  Bund: Kantone: 23 Ubrige Stellen: 39

AG, AR, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH
vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 1

BE Abs. 1. Die Signalisierungsbeschrankung des Verbots fur Fahrzeuge mit
wassergefahrdender Ladung auf die in der SDR, Anhang 2, aufgeflihrten Strecken ist zu
restriktiv. Es gibt kleinere, in der erwahnten Verordnung nicht erwahnte, schutzwirdige
Grundwasserzonen. Diese kdnnten zukinftig nicht mehr signalisiert werden.

Antrag: Beibehaltung von Art. 19, Abs. 1,lith SSV.

Abs. 2; Die Bezeichnung ,Verbotssymbole® ist nirgends definiert.
Vorschlag: anstelle von ,Verbotssymbole® die Bezeichnung ,Symbole® verwenden.

Kapo BE| Abs. 1: Die Signalisierungsbeschrankung des Verbots fur Fahrzeuge mit wassergefahr-
dender Ladung auf die in der SDR, Anhang 2, aufgeflhrten Strecken ist zu restriktiv. Es
gibt kleinere, in der erwahnten Verordnung nicht erwahnte, schutzwirdige Grundwasser-
zonen. Diese konnten zukinftig nicht mehr signalisiert werden.

Antrag: Beibehaltung von Art. 19, Abs. 1,lit. h SSV.
Abs. 2: Die Bezeichnung ,Verbotssymbole® ist nirgends definiert.
Vorschlag: anstelle von ,Verbotssymbole® die Bezeichnung ,Symbole® verwenden.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.23 Sind Sie mit Art. 23 E-BSSV einverstanden?

JA (56)

wovon  Bund: Kantone: 20 Ubrige Stellen: 36

AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NW, OW, SG, SO, SZ, TG, TI, UR, VS, ZG, ZH

Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, SIK, SP, Stadteverband, strasseschweiz,
SVSAA, fcs, tpg

JA mit Bemerkung (4)

wovon  Bund: Kantone: 3 Ubrige Stellen: 1

AG Frage: Sollte hier nicht zusatzlich mit einem Vorsignal gearbeitet werden, insbesondere
damit Fahrzeuge frihzeitig wenden kénnten?

NE Ajouter : ... placé directement prés de |'obstacle et en signalisation avancée s'il ne peut
étre percu a temps.

VD Il serait peut-étre utile de préciser dans l'article le principe fixé par la jurisprudence consis-
tant a exiger que la hauteur effective devrait toujours dépasser de 20cm la hauteur signa-
Iée. (AIF103 11 240)

vif LU Das Signal ,H6chsthdhe" ist auf Haupt- und Ortsverbindungsstrassen vor Unterfiihrungen

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (4)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 3

SH Das Signal muss auch bei der letztmdglichen Umfahrungsmaoglichkeit stehen.

Kapo Das Signal muss auch bei der letztmdglichen Umfahrungsmaglichkeit stehen.

SH

bfu Das Signal "Hochsthoéhe" sollte wie bisher schon bei der letzten Umfahrungsmaoglichkeit als

Vorsignal aufgestellt werden.
Public Das Signal "Hochsthohe" sollte wie bisher schon bei der letzten Umfahrungsmaoglichkeit als
Health | Vorsignal aufgestellt werden.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.24 Sind Sie mit Art. 24 E-BSSV einverstanden?

JA (51)

wovon  Bund: Kantone: 21 Ubrige Stellen: 30

AG, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, NE, NW, OW, SH, SO, SZ, TG, TIl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SH, Kapo SO, Kapo
TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, Public Health, SIK, SP, strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 2

FREC |L’alinéa 1 n'a pas son utilité. Il contredit I'article 42 4°™ alinéa du 'OUR.

Stadte- | In der internen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung. Eine Min-
verband | derheit lehnt die Bestimmung ab. Sie fordert, der Hinweis auf die «Ende 50»-Signalisation
solle nicht weggelassen werden. (Vgl. dazu auch Ziff. 2.12.)

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (12)

wovon  Bund: Kantone: 3 Ubrige Stellen: 9
AR Abs. 1: Weshalb Signalisation 100 km/h? (unnétige Signale vermeiden)
LU Sofern keine Zu- und Wegfahrten bestehen, gentigt die heutige Regelung. Ausnahmen

muissen moglich sein und muissen die ortsspezifischen Bedirfnisse besser
bericksichtigen.

SG Abs. 1 ist zu streichen. Diese Bestimmung ist nicht nétig und widerspricht dem
angestrebten Abbau von Signalen.

Kapo Al | Abs. 1: Weshalb Signalisation 100 km/h? (unnétige Signale vermeiden)

Kapo Abs. 1: Weshalb Signalisation 100 km/h? (unnétige Signale vermeiden)

AR
Kapo Abs. 1: Die neue Signalisation der Hochstgeschwindigkeit auf Autostrassen widerspricht
SG dem Kampf des Téafeliwaldes.

Stapo Abs. 1: Weshalb Signalisation 100 km/h? (unnétige Signale vermeiden)

Chur
Stapo Abs. 1: Weshalb Signalisation 100 km/h? (unnétige Signale vermeiden)
St.
Gallen
Stapo Der Hinweis auf die "Ende 50"-Signalisation soll nicht weggelassen werden. Vgl. Ziff. 2.12.
Winter-

thur
KSPD Abs. 1: Weshalb Signalisation 100 km/h? (unnétige Signale vermeiden)
Mobili- | Il doit étre expressément expliqué qu'’il est possible de maintenir ou de limiter difféeremment

tant.org |les entrées d’agglomération, et que dans ces cas un panneau 50 km/h général soit situé
plus a l'intérieur de I'agglomération en fonction de la catégorie de route ou des batiments
construits aux abords de la route.

Q_etgwegk Antrag 5: BSSV Art. 24 Abs. 2

Vgrkeuhr} 2: Das Signal ,,Hochstgeschwindigkeit...generell ist 50 m vor dem Beginn einer dich-
teren Bebauung auf einer Seite der Strasse anzubringen.

Begrindung: In Anpassung an Art 9 Abs. 3a: 50 Meter vor der Gefahrenstelle. Es besteht

so genligend Zeit zum Abbremsen, bevor die erhdhten Gefahren innerorts einsetzen.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.25 Sind Sie mit Art. 25 E-BSSV einverstanden?

JA (52)

wovon  Bund: Kantone: 20 Ubrige Stellen: 32

AG, BE, BL, BS, GE, GR, JU, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, TI, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St.
Gallen, Stapo Winterthur, Stapo Zurich

BUL, COCRBT, FREC, KSPD, SIK, Stadteverband, SVSAA, tpg

JA mit Bemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen:
NE | Al. 2, lettre D : Supprimer "de ce fait".

NEIN ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

NEIN mit Bemerkung ( 14)

wovon  Bund: Kantone: 3 Ubrige Stellen: 11
AR 10er Schritte sind unglaubwirdig, dann kann ebenso gut die Originalgeschwindigkeit
beibehalten werden.

Abstufung der Geschwindigkeit auf Autobahnen nur in 20er Schritten.
Abstufung der Geschwindigkeit auf Autostrassen nur in 20er Schritten.
Abstufung der Geschwindigkeit ausserorts nur in 20er Schritten.

Abstufung der Geschwindigkeit innerorts 80/60 gem. oben, sonst nur generell50/Zone

30/Begegnungszone.

Ansonsten sind innerorts zu viele Varianten offen.

GL Abs. 6: Die Bestimmung wiederholt unnétigerweise, was bereits in Art. 32 Abs. 3 BVG
festgeschrieben wurde. Der Gesetzgeber wird sich im Ubrigen Rechenschaft geben
muissen, ob am Beharren auf einem Gutachten bei einer Herauf- oder Hinaufsetzung der
Regel-Hochstgeschwindigkeiten bereits im Verwaltungsverfahren tatsachlich in jedem Fall
beharrt werden soll, zumal sich das Gutachten auch noch zur Verhaltnismassigkeit
(eigentlich eine Aufgabe der rechtsanwendenden Behdérde) dussern muss. Falls Gberhaupt
hat sich ein Gutachten zu den betreffenden Auswirkungen einer Veranderung der
Hochstgeschwindigkeiten zu aussern. Angesichts der (objektiv betrachtet geringen)
Bedeutung des betreffenden Verwaltungsaktes erscheint diese hohe formelle Hirde in der
schweizerischen Rechtsordnung doch recht speziell.

LU Abs. 5a und b: Wir schlagen vor, nur mit 20 km/h Schritten zu arbeiten, da alle mobilen
Signalisationssatze nur mit 20 km/h Schritten ausgeristet sind (100 / 80 / 60 km/h). Damit
wird eine Deckungsgleichheit im Ereignisfall erreicht.

ACS Grundsatzlich begrussen wir die bessere Beschreibung der Voraussetzungen durch die
Erganzung "deutlich”. Wir sind aber nicht der Ansicht, dass damit die Aussage bezuglich
"Verhaltnismassigkeit" obsolet wird. Eine deutliche Wirkung kann auch vorhanden sein,
wenn die Verhaltnismassigkeit einer Massnahme nicht gegeben ist.

bfu Zu Abs. 51it. e:

Die Tempo-30-Zonen sollten vom Art. 25 E-BSSV ausgenommen werden (vergleichen Sie
dazu unsere Bemerkungen zu den Fragen 2.13 und 4.19).

FMS wie strasseschweiz
’:\grcw)tbglr-g 1 Pour éviter ou atténuer des dangers particuliers de la circulation routiére, pour réduire les

atteintes excessives a I'environnement ou pour améliorer la fluidité du trafic, il est possible
exceptionnellement de décider des dérogations aux limitations générales de vitesse sur
certains trongons de route.

2 Les limitations générales de vitesse peuvent étre abaissées que lorsque :

a. un danger n’est perceptible que difficilement ou n'est pas perceptible a temps et ne peut
pas étre écarté autrement ;

b. certains usagers de la route ont besoin d’'une protection spéciale qui ne peut pas étre
obtenue d’une autre maniére ;

c. durant les heures de pointes si cela permet d’améliorer la fluidité du trafic sur des
trongons trés fréquentés,
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d. de ce fait, il est possible de réduire sensiblement les atteintes excessives a ’environne-
ment (bruit, polluants) au sens de la législation sur la protection de I'’environnement.

e. il y a en tous les cas lieu de respecter le principe de la proportionnalité et la mesu-
re doit prouver son efficacité dans un délai de deux ans ou étre annulée.

Ces restrictions sont trop facilement introduites en Suisse et elles ne sont que trés rare-
ment justifiées. |l est impératif d’avoir un contrdle sur ces mesures. Certaines restrictions
de la limitation ont été imposées dans des rues et des villages ou il n’y avait jamais eu
d’accident durant les 20 derniéres années, d’ou la nécessité de maintenir la notion de pro-
portionnalité.

Concernant I'alinéa 5 :

Il est souhaitable de modifier 'approche punitive et restrictive de la circulation routiere.
Nous demandons a ce que la mise en place de panneaux indiquant « vitesse recomman-
dée » remplace en grande partie les limitations de vitesses dans les différentes zones de
limitations générales. Par exemple dans le périmétre des jonctions et des échangeurs, les
limitations sont souvent largement inférieures a celle qu'un véhicule léger ne transportant
gu’une personne sans chargement (souvent la majorité des transports effectifs) pourrait
sans aucun danger effectuer et il doit pourtant circuler comme un véhicule lourd mal char-
gé (explication fournie pour justifier la limitation de la sortie de Delémont-ouest a... 40 km/h
sur 300 meétres). Cette recommandation pourrait par contre servir de base en cas
d’accident pour I'indemnisation par les assurances en cas de perte de maitrise suite a une

vitesse inadaptée.
De telles limitations excessivement basses provoquent une diminution de leur prise en
compte et leur banalisation par les usagers.

Netzwerk| Artikel 25 Abs. 5 a-d ist wie folgt anzupassen
\Ijg(l:l(;hr}d Vor der Verfiigung von abweichenden Héchstgeschwindigkeiten geméss Absatz 5a
bis d ist durch ein Gutachten (Artikel 32 Absatz 3 SVG) abzukléren, ob die Mass-
nahme nétig, zweck- und verhiéltnisméssig ist, oder ob andere Massnahmen vorzu-
ziehen sind.

5 e Verfiigungen mit Zonensignalisation; 30 km/h und Begegnungszonen sind auf
dem nicht vortrittsberechtigten Strassennetz von der Priifung der Notwendigkeit, der
Zweck und Verhéltnismassigkeit befreit

Abs. 6 ,,ob die Massnahme auf Hauptverkehrszeiten beschrankt worden kann"
Massnahmen, die eine nur zeitlich beschrankte Reduktion der Hochstgeschwindigkeit vor-
sehen, sind flr Kinder problematisch. z.B. Tempo 30 bei Schulanlagen vor Schulbeginn
und bei Schulschluss.

Kinder kommen auch zu spat, sind in Eile und geraten so in die Tempofalle. Kinder benut-
zen viele Fussgangerstreifen nicht nur, um in den Kindergarten oder in die Schule zu ge-
hen, sondern auch in der Freizeit. Sie wollen Freunde besuchen und beliebte Spielorte
(z.B. den Schulhausplatz) aufsuchen.

Public |Zu Abs. 51it. e:
Health | Die Tempo-30-Zonen sollten vom Art. 25 E-BSSV ausgenommen werden (vergleichen Sie
dazu unsere Bemerkungen zu den Fragen 2.13 und 4.19).

SP Wir schliessen uns den Ausfuhrungen der BfU an.

strassesc|In Abs. 2 Bst. d ist ebenfalls die Verhaltnismassigkeit - insbesondere fir die
hweiz Strassenbeniitzer und mit Blick auf die Wirksamkeit der Massnahme - zu stipulieren.

Abs. 5 Bst. a: Auch auf Autobahnen sollen nur Abstufungen von je 10 km/h moglich sein.
Die Abstufung von 20 km/h Ist deshalb zu streichen.

tcs Al. 2, lit d : le TCS souhaite que la référence a la proportionnalité soit maintenue, en plus
de la réduction sensible des atteintes excessives I'environnement. La diminution "sensible"
ne s'attache qu'au résultat de la limitation au regard des atteintes a I'environnement. Le
principe de proportionnalité est plus large et implique que I'on prenne en compte égale-
ment les contraintes pour les usagers, ou les conséquences d'un éventuel report de la
circulation consécutif a la limitation. Méme s'il s'agit d'un principe général, il est indispen-
sable de mentionner la proportionnalité expressément dans ce contexte.

Al. 5 : on ne comprend pas l'introduction de la gradation a 20 km/h, uniquement sur auto-
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route. Si I'on suit ce raisonnement, il ne serait donc pas possible de passer de 100 a 80
km/h sur semi-autoroute, ou de 80 a 60 hors localité — ce qui est la regle.

SSR Abs. 4: Signalisierte Stufenhéchstgeschwindigkeiten werden in der Praxis kaum eingehal-
ten. Besser ware das HoOchstgeschwindigkeitssignal in einem verniinftigen normalen
Bremsabstand vor dem Hindernis aufzustellen. Es bedeutete dann den Befehl zur Einlei-
tung einer normalen Bremsung.

Fussver- | per Artikel 25 ist wie folgt anzupassen:

g%?\(/veiz Vor der Verfiigung von abweichenden Héchstgeschwindigkeiten geméss Absatz 5 a bis d
ist durch ein Gutachten (Artikel 32 Absatz 3 SVG) abzukldren, ob die Massnahme nétig,

zweck- und verhéltnisméssig ist oder ob andere Massnahmen vorzuziehen sind. Dabei ist

insbesondere zu priifen, ob die Massnahme auf die Hauptverkehrszeiten beschrankt wer-

den kann.

Begriindung

Fir die Verfligung von abweichenden Héchstgeschwindigkeiten gemass Absatz e — also
Strassenabschnitte auf dem nicht vortrittsberechtigten Strassennetz — sollen von der Pri-
fung der Notwendigkeit, der Zweck- und Verhaltnismassigkeit befreit werden.

In vielen Stadten und Siedlungen gilt auf dem Strassennetz ohne Vortrittsberechtigung
flachendeckend Tempo 30. Tempo 30 ist also der Regelfall fir untergeordnete Strassen
und keine Ausnahme mehr. Die Erhdhung der Verkehrssicherheit durch Einflhrung von
Tempo 30 ist mehrfach erwiesen. Eine Erhdhung der Verkehrssicherheit wird in der via
sicura gefordert. Die Férderungen von Gebieten mit tieferer Geschwindigkeit ist dabei eine
einfache und wirksame Massnahme. Die Einfihrung von Tempo 30 wird mit dieser Formu-
lierung als anzustrebende Hochstgeschwindigkeit auf dem untergeordneten Strassennetz
deklariert und damit zu einer Sollvorschrift. Bei der Umsetzung ist keine Begriindung mehr
notig. Es sind lediglich die fir die Einhaltung der Hochstgeschwindigkeit nétigen Mass-
nahmen aufzuzeigen.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)
wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.26 Sind Sie mit Art. 26 E-BSSV einverstanden?

JA (58)

wovon  Bund: Kantone: 21 Ubrige Stellen: 37

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NW, OW, SH, SZ, TG, TI, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Stapo Chur, Stapo St. Gallen,
Stapo Winterthur, Stapo Zurich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Eemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 1
NE Signalisation positive - Bravo!

Kapo ZH | Kann gestrichen werden. Unnétig. Muss situativ beurteilt und signalisiert werden.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (4)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 2

SG Die Verbotssignale B.28 und B.29 sollten nicht nur bei Bestand der Gebotssignale C.06
und C.07, sondern auch bei Vorhandensein der Gebotssignale C.08, C.09 und C.10 nicht
angebracht werden dirfen.

SO Abbiegeverbote werden besser beachtet.

Stadt Erganzungsantrag; ... beziehungsweise ,Rechtsabbiegen® (C.06; Rechtsabbiegen); C.07;
Bern Linksabbiegen); C.10 Geradeaus-oder Linksabbiegen oder C.09 (Rechts-oder Linksabbie-
gen) oder C.10 (Geradeausoder Rechtsabbiegen)...

Kapo ZH | Kann gestrichen werden. Unnétig. Muss situativ beurteilt und signalisiert werden.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.27 Sind Sie mit Art. 27 E-BSSV einverstanden?

JA (63)

wovon  Bund: Kantone: 23 Ubrige Stellen: 40

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH
vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St.
Gallen, Stapo Winterthur, Stapo Zurich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

NEIN mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen:
LU Die Situation wird in der Regel mit Signal A27 erganzt. Das genugt vollstandig und ist
verankert.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.28 Sind Sie mit Art. 28 E-BSSV einverstanden?

JA (50)

wovon  Bund: Kantone: 17 Ubrige Stellen: 33

AR; BL, GE, GL, GR, JU, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, Tl, UR, ZG, ZH

Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo SH, Kapo
SO, Kapo TG, Kapo TI, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zurich

ACS, bfu, BUL, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, strasseschweiz, SVSAA,
tpg

JA mit Eemerkung (7)

wovon  Bund: Kantone: 5 Ubrige Stellen: 2

AG Abs. 7: Stopsignale sind eines der besten Mittel gegen Kollisionen innerorts. Die vorge-
schlagene Bedingung, dass sie nur aufgestellt werden dirfen, wenn sie "unerlasslich" sind,
ist unseres Erachtens zu einengend.

Deshalb stellen wir den

Antrag:

Das Signal ,Stop’ darf nur an Stellen angebracht werden, wo infolge fehlender Sicht ein

Halt angezeigt ist.

LU In Abs. 2 ware ein Verweis auf Art. 35 Abs. 3 angebracht, wonach die Hauptstrasse in die-
sen Fallen aufzuheben ist.

Abs. 3 ist zu konkretisieren mit " Bei Verzweigungen mit Hauptstrassen ausserorts..."

NE Al. 1 : Ajouter ... en retrait de 10m au maximum ou exceptionnellement avec une plaque
de distance si cet éloignement ne peut étre respecté.

VD Alinéa 1: application parfois impossible dans la pratique!

VS Al. 6 : que veut dire "voie continue"

Stadte- | In der internen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung. Eine Min-
verband | derheit macht jedoch auf offene Fragen zu Abs. 2 aufmerksam. Wie muissen die entspre-
chenden Signale vorsignalisiert werden? Mit F.13 (Ende der Hauptstrasse) oder mit C.01
(Stopp) + 1.01 (Distanztafel); C.02 (Kein Vortritt) + 1.01 (Distanztafel)?

tcs les nouveaux alinéa (3 et 4) devraient contribuer a clarifier les cas de priorité et sont a sa-
luer.

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ( 10)

wovon  Bund: 1 Kantone: 2 Ubrige Stellen: 7

BAV Zu Absatz 7:

Mindestens das BAV misste als Aufsichtsbehorde der Bahnen bei einem solchen
Entscheid mitwirken.

Es ist aber weiterhin unklar, ob ein Stoppsignal eine taugliche Massnahme bei
Bahniibergangen darstellt und eingesetzt werden soll um das Unfallrisiko zu reduzieren.
Die Zweckmassigkeit von Stoppsignalen an mit Andreaskreuz signalisierten
Bahniibergangen soll zwischen ASTRA, BAV und allenfalls weiteren Beteiligten gepruft
werden. Statt der speziellen Bewilligung eines Bundesamtes ist eine klare Regelung zu
finden, die dann im Rahmen der PGV'’s bewilligt werden kann.
BE Abs. 3: Mit dieser Neuregelung miusste faktisch auf allen verkehrsorientierten
Nebenstrassen ausserorts der Vortritt geregelt werden. Diese Regelung ist heute auf den
wichtigsten bernischen Kantonsnebenstrassen mit Durchgangsverkehr grdsstenteils
bereits vollzogen. Wir sind jedoch nicht einverstanden damit, dass faktisch auf allen
Verzweigungen mit verkehrsorientierten Nebenstrassen ausserorts der Vortritt nach einem
einheitlichen Grundschema geregelt werden muss.
Antrag: Der Entscheid Uber eine Vortrittsregelung zu Gunsten der einen oder anderen
einmindenden Nebenstrasse im Ausserortsbereich soll situationsbedingt und abhangig
vom Ortlichen Erscheinungsbild getroffen werden.
BS Bezlglich Abs. 4 vertreten wir die Auffassung, dass eine Vortrittsaufhebung mittels einer
Trottoirliberfahrt einer Vortrittsaufhebung mit dem Signal ,Stop“ oder ,Kein Vortritt“ gleich
gestellt und daher zulssig ist. Daher beantragen wir folgende ergdnzende Formulierung:
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,Wird eine Zufahrt zu einer Verzweigung mit dem Signal «Stop» oder «Kein Vortritt » gere-
gelt, so ist der entgegenkommenden Strasse ebenfalls mit einem dieser Signale der Vortritt
zu entziehen, ausgenommen diese sei eine abknickende vortrittsberechtigte Strasse oder
die Strasse mundet Uber eine Trottoiriberfahrt ein”.

vif LU 1 Die 10 m sind aus unserer Sicht zu wenig.

Diese Distanz sollte auf 20 m (ohne Distanzangabe) geandert werden. Der Zusammen-
hang mit der Einmindung muss aber klar ersichtlich sein.

Kann die Vorgabe 10 m mit Art. 56 umgangen werden?

2 Mit diesem Artikel ist es aus unserer Sicht nicht notwendig, die Hauptstrasse gemass Art.
35 Abs. 3 vor der Verzweigung aufzuheben.

3 Bei Verzweigungen mit Hauptstrassen ausserorts ...

Stadt Absatz 2; Wie mulssen diese vorsignalisiert werden? Mit F.13 (Ende der Hauptstrasse)
Bern oder mit C.01 (Stop) + 1.01 (Distanztafel); C.02 (Kein Vortritt) + .01 (Distanztafel)?

Kapo Abs. 3: Mit dieser Neuregelung musste faktisch auf allen verkehrsorientierten
BE Nebenstrassen ausserorts der Vortritt geregelt werden. Diese Regelung ist heute auf den
wichtigsten bernischen Kantonsnebenstrassen mit Durchgangsverkehr grdsstenteils
bereits vollzogen. Wir sind jedoch nicht einverstanden damit, dass faktisch auf allen
Verzweigungen mit verkehrsorientierten Nebenstrassen ausserorts der Vortritt nach einem
einheitlichen Grundschema geregelt werden muss.

Antrag: Der Entscheid Uber eine Vortrittsregelung zu Gunsten der einen oder anderen
einmindenden Nebenstrasse im Ausserortsbereich soll situationsbedingt und abhangig
vom drtlichen Erscheinungsbild getroffen werden.

Kapo Bezuglich Abs. 4 vertreten wir die Auffassung, dass eine Vortrittsaufhebung mittels einer
BS Trottoirlberfahrt einer Vortrittsaufhebung mit dem Signal ,Stop“ oder ,Kein Vortritt* gleich
gestellt und daher zulassig ist. Daher beantragen wir folgende ergdnzende Formulierung:
~WVird eine Zufahrt zu einer Verzweigung mit dem Signal «Stop» oder «Kein Vortritt »
geregelt, so ist der entgegenkommenden Strasse ebenfalls mit einem dieser Signale der
Vortritt zu entziehen, ausgenommen diese sei eine abknickende vortrittsberechtigte
Strasse oder die Strasse mundet Uber eine Trottoiriberfahrt ein®.

COCRBT] Al. 6 : que veut dire voie continue : traduction ?

VoV Das Anbringen von Stoppsignalen bei Bahnlbergangen ist nur soweit geregelt, dass eine
Bewilligung des ASTRA erforderlich ist.

Die EBV Art. 37.c.3.c definiert ....Andreaskreuze als einziges Signal angebracht werden.
Das Wiener Ubereinkommen (iber Strassenverkehrszeichen Art. 33.3 sieht ein Stoppsignal
bei BUe vor. Es ist damit weiterhin unklar ob ein Stoppsignal eine taugliche Massnahme ist
und eingesetzt werden kann. Die Zweckmassigkeit von Stoppsignalen an mit Andreas-
kreuz signalisierten Bahniibergangen soll zwischen ASTRA, BAV und allenfalls weiteren
Beteiligten geprift werden. Statt der speziellen Bewilligung eines Bundesamtes ist eine
klare Regelung zu finden, die dann im Rahmen der PGV's bewilligt werden kann.

SSR Abs. 5: Wenn es ,nétig” ist, dann nicht ,kénnen®, sondern ,missen® die Signale angebracht
werden.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (15)
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 15

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, Wanderwege
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|4.29 Sind Sie mit Art. 29 E-BSSV einverstanden?

JA (60)

wovon  Bund: Kantone: 22 Ubrige Stellen: 38

AG, AR, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St.
Gallen, Stapo Winterthur, Stapo Zurich

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, SIK, SP, Stadteverband, strasseschweiz,
SVSAA, fcs, tpg

JA mit Bemerkung (4)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 2

BE Abs. 2: Beitrag zur Reduktion des Schilderwalds.

NE Al. 2 : remplacer "ne peut étre placé" par "sera exceptionnellement placé" lorsque ...

bfu Die Neuerung in Abs. 2 ist zu begriissen, da bei Inseln das Signal oft die Sicht auf Kinder
verdeckt.

Public Die Neuerung in Abs. 2 ist zu begriissen, da bei Inseln das Signal oft die Sicht auf Kinder

Health | verdeckt.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ( )
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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[ 4.30 Sind Sie mit Art. 30 E-BSSV einverstanden?

JA (63)

wovon  Bund: Kantone: 23 Ubrige Stellen: 40

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH
vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St.
Gallen, Stapo Winterthur, Stapo Zurich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen:
JuU Alinéa 2 pas clair dans la rédaction ou dans la traduction (faut-il placer le C02 ou non ?).
Une contradiction avec l'article 28, alinéa 2 OSRO.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16
BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.31 Sind Sie mit Art. 31 E-BSSV einverstanden?

JA (62)

wovon  Bund: Kantone: 23 Ubrige Stellen: 39

AG, AR; BE, BL, BS, GE, GL, GR, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH
vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St.
Gallen, Stapo Winterthur, Stapo Zurich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tpg

JA mit Eemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 1

tcs Formulation :
- soit on utilise la nouvelle terminologie, "disposition des voies de circulation" (art. 84 al. 4
OUR-P);

- soit on garde I'ancienne terminologie "disposition des voies de circulation annongant des
restrictions" (ce qui est le cas dans la version frangaise, pas dans la version allemand), et
on réintroduit I'actuelle figure 4.77.1 en tant que G.08.02. Cette derniére solution devrait
étre privilégiée, car la figure 4.77.1 constitue une combinaison particuliére de signaux.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

NEIN mit Bemerkung ( )
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (18)

wovon  Bund: 1 Kantone: 1 Ubrige Stellen: 16

BAV

Ju

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, VoV, Wanderwege
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|4.32 Sind Sie mit Art. 32 E-BSSV einverstanden?

JA (47)

wovon  Bund: Kantone: 17 Ubrige Stellen: 30

BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NW, OW, SG, SO, SZ, TG, Tl, UR, ZG, ZH

vif LU, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo Zurich
ACS, BUL, FMS, FREC, KSPD, SIK, strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung (5)

wovon  Bund: Kantone: 4 Ubrige Stellen: 1

BE Abs. 1: Die gegentber der Vorkonsultation modifizierte Regelung bezliglich des Standortes
ist sehr zu begrissen. Zu Diskussionen Anlass gibt einzig noch die Definition ,Beginn der
einseitig dichten Uberbauung®.

Abs. 3: Um den Schilderwald zu reduzieren, soll die Ortsendetafel (wie heute bereits prak-
tiziert) auf der Rickseite der Ortsbeginntafel angebracht werden dirfen.

Vorschlag: Text ergédnzen mit ,Die Ortsendetafel kann auf der Rickseite der Ortsbeginnta-
fel angebracht werden.”

NE Al. 3 : Ajouter ... en sens inverse, en principe au méme endroit...

Cela n'est pas toujours possible de placer les début / fin de localité au méme endroit, no-
tamment sur les chaussées séparées.

VD Alinéa 3: il serait plus économique de placer ce panneau a l'envers du panneau d'entrée
de localité
Evaluation du critére de 30% trop difficile & déterminer.

VS Le délai transitoire pour cette nouvelle signalisation devrait étre de trois ans

Kapo BE | Abs. 1: Die gegeniiber der Vorkonsultation modifizierte Regelung beziiglich des Standortes
ist sehr zu begrissen. Zu Diskussionen Anlass gibt einzig noch die Definition ,Beginn der
einseitig dichten Uberbauung®.

Abs. 3: Um den Schilderwald zu reduzieren, soll die Ortsendetafel(wie heute bereits prakti-
ziert) auf der Rickseite der Ortsbeginntafel angebracht werden dirfen.

Vorschlag: Text erganzen mit ,Die Ortsendetafel kann auf der Rickseite der Ortsbeginn-
tafel angebracht werden.*

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (12)

wovon  Bund: Kantone: 3 Ubrige Stellen: 9

AR Weniger strenge Formulieren unter Abs. 1 notig. Die Behorde muss mehr Freiheiten
haben. Es gibt nicht nur Ortschaften mit dichter einseitiger Bebauung bei Ortsbeginn. Es
kann nicht sein, dass nur noch der Kern von Ortschaften bezeichnet wird und die aussen
anliegenden Gebiete zusatzlich signalisiert werden missen.

AG Abs. 1: vergleiche auch E-StBV Art. 42: OT kdnnte auch bei der Zonengrenze stehen.
Abs. 2: Prazisieren mit ... Landessprachen...
Abs. 4

Aus Art. 32 Abs. 2 ergibt sich, dass mit dem Begriff "Ortschaft" nicht das bebaute Gebiet
eines Orts, sondern der Ort, in der Regel die Gemeinde, gemeint ist. Daraus folgt, dass
sich Ortschaften immer berihren. In Abs. 4 ist demzufolge der Passus "beriihren sich zwei
Ortschaften" nicht sachgerecht. Gemeint ist: "Beriihren sich die Uberbauten Gebiete zweier
Ortschaften". Fraglich ist weiter, weshalb auf Verordnungsstufe verboten wird, in solchen
Fallen auf beiden Strassenseiten eine Ortschaftstafel anzubringen. Letztlich stellt sich die
Frage, ob die Bestimmung tUberhaupt nétig ist.

Antrag:
Erneute Uberprifung, eventuell Streichung

SH Abs. 3: Nach wie vor sollte die Moglichkeit bestehen, Ortsbeginn und Ortsende auf der

gleichen Tafel anzu-bringen.

Stadt Zu Abs. 3: Die Stadt Bern beantragt, die Aussage, das Ortsendeschild in ,Gegenrichtung®

aufzustellen, nicht zu Ubernehmen. Auch wenn das Ortsendeschild das Ende der
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Bern Innerortsgeschwindigkeit anzeigt, sollen nicht noch mehr Signalstandorte durch das
Trennen der Ortsbeginn- und der Ortsendetafeln geschaffen werden.

Kapo Abs. 3: Nach wie vor sollte die Moglichkeit bestehen, Ortsbeginn und Ortsende auf der
SH gleichen Tafel anzubringen.

Stapo | Das Aufstellen der Signale Ortsbeginn und Ortsende an sich ist aus unserer Sicht
Winter- | problemlos. Es soll aber nicht die Signale Hochstgeschwindigkeit und Ende der
thur Hoéchstgeschwindigkeit ersetzen.

Stadte- |Eine Mehrheit lehnte diese Bestimmung in der internen Vernehmlassung ab. Beantragt
verband | wird, Abs. 3, das Ortsendeschild in «Gegenrichtung» aufzustellen, nicht zu Gbernehmen.
Auch wenn das Ortsendeschild das Ende der Innerortsgeschwindigkeit anzeigt, sollen nicht
noch mehr Signalstandorte durch das Trennen der Ortsbeginn- und der Ortsendetafeln
geschaffen werden.

bfu Warum wird beim Signal F.09a und F.10a nicht auch ein roter Balken verwendet? Dies
ware einheitlicher.
Mobili- | L’obligation d’introduire ce panneau deés le « début de la zone béatie de fagon compacte au

tant.org | moins d’'un cbté de la route » laisse peu de place pour le maintien d’une limitation plus
élevée s’il N’y a qu'un coté bati. Un complément doit étre inscrit « I'application de la limite
générale peut toutefois étre reportée au début de la zone batie de fagon compacte des 2
cbtés de la route et étre signalée en conséquence. »

}le_etdzwerlé Antrag 7: BSSV Art. 32 Abs. 1
Vg]rkeﬁp Die Signale ,,Ortsbeginn..." ... sind 50 m vor Beginn der einseitig dichteren Bebau-
ung anzubringen.

(vgl. Art 24, Abs.2)

Public Warum wird beim Signal F.09a und F.10a nicht auch ein roter Balken verwendet? Dies
Health | ware einheitlicher.

SP Wir schliessen uns den Ausfihrungen der BfU an.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (18)
wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 17

BAV
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf;, COCRBT, Pro Velo Schweiz, SFV,
SchweizMobil, SVLT, VAE, VCS, velosuisse, VOV, Wanderwege
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[ 4.33 Sind Sie mit Art. 33 E-BSSV einverstanden?

JA (63)

wovon  Bund: Kantone: 24 Ubrige Stellen: 39

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG,
ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St.
Gallen, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (18)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 17
BAV
Stapo Winterthur

sva FR, asa, AGVS; ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.34 Sind Sie mit Art. 34 E-BSSV einverstanden?

JA (58)

wovon  Bund: Kantone: 22 Ubrige Stellen: 36

AG, AR, BE, BS, GE, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St.
Gallen, Stapo Zirich

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, SIK, Stadteverband, strasseschweiz,
SVSAA, fcs, tpg

JA mit Eemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen:

BL Der Standort des Signals “Tunnel” sollte offener definiert werden (z.B. mit der Formulierung
“beim Tunneleingang®).

GL Das Signal , Tunnel" und damit auch die betreffende Bestimmung sind Gberflissig und des-
halb (soweit Gberhaupt aufgrund internationalen Rechts moglich) abzuschaffen.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (4)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 3

GL Das Signal ,Tunnel" und damit auch die betreffende Bestimmung sind Uberflissig und
deshalb (soweit Uberhaupt aufgrund internationalen Rechts méglich) abzuschaffen.

bfu Ein Tunnel scheint ziemlich selbsterklarend zu sein. Ist dieses Signal wirklich nétig?

Public Ein Tunnel scheint ziemlich selbsterklarend zu sein. Ist dieses Signal wirklich nétig?
Health
SP Wir schliessen uns den Ausfihrungen der BfU an.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (18)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 17
BAV
Stapo Winterthur

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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[ 4.35 Sind Sie mit Art. 35 E-BSSV einverstanden?

JA (57)

wovon  Bund: Kantone: 20 Ubrige Stellen: 37

AR, BE, BS, GE, GL, GR, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St.
Gallen, Stapo Winterthur, Stapo Zurich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Eemerkung (3)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 2

LU Auf das Signal kénnte auch verzichtet werden, da Hauptstrassen blau signalisiert sind und
gemass Art. 28 Abs. 2 "kein Vortritt" und "Stopp" vorsignalisiert werden mussen.

vif LU 2 Auf dieses Signal kann aus folgenden Griinden verzichtet werden:

Hauptstrassen sind ,blau” signalisiert

Auf Hauptstrassen muissen ,Kein Vortritt“ und ,Stop” vorsignalisiert werden Art. 28 Abs.2.
Stadte- | In der internen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung. Eine Min-
verband | derheit macht auf offene Fragen zu Abs. 2 aufmerksam: Unklar sei, ob F.13 eine Art «Vor-
ankundigungssignal» fur «Kein Vortritt» sei — gilt mit F.13 immer der gesetzliche Rechts-
vortritt? Weiter wird darauf hingewiesen, dass Abs. 3 sich nicht mit Art. 99 StBV

(Rechtsvortritt) decke.
NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (3)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 1

AG Abs. 2. Innerorts sind mit dieser Anordnung zu viele Signale aufzustellen, da die
Bedeutung im Innerort eher unbedeutend ist.

JU Il serait bon de citer le titre de I'ordonnance dont il est question a I'alinéa 1.

Stadt zu Abs. 2: Ist F.13 eine Art ,Vorankundigungssignal" fur ,Kein Vortritt" oder gilt mit F.13
Bern immer der gesetzliche Rechtsvortritt?
Absatz 3 sagt nicht das gleiche aus wie Artikel 99 StBV (Rechtsvortritt).

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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[ 4.36 Sind Sie mit Art. 36 E-BSSV einverstanden?

JA (60)

wovon  Bund: Kantone: 22 Ubrige Stellen: 38

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, NE, NW, OW, SH, SO, Sz, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Eemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 1

LU Der Klarheit halber ist der Satz wie folgt zu erganzen: "...ist in der Gegenrichtung das Sig-
nal "Einfahrt verboten" (B.02) anzubringen."

vifLU | ..... ist in der Gegenrichtung das Signal ,Einfahrt verboten* ............

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 1

SG Das Signal «Einbahnstrasse» wird nicht ausschliesslich auf Einbahnstrassen aufgestellt,
sondern z.B. auch bei Tankstellen zur Verkehrsfihrung verwendet. Am Ende dieser
Verkehrsfiihrung wird vielfach das Signal «Einfahrt verboten» weggelassen oder nur
dieses Signal verwendet. Die Formulierung ist zu absolut.

Kapo SG| Das Signal "Einbahnstrasse" wird nicht ausschliesslich auf Einbahnstrassen aufgestellt,
sondern z.B. auch bei Tankstellen zur Verkehrsfihrung. Am Ende dieser Verkehrsfuhrung
wird vielfach das Signal "Einfahrt verboten" weggelassen oder nur dieses Signal zur
Verkehrslenkung verwendet. Die Formulierung darf nicht zwingend sein.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.37 Sind Sie mit Art. 37 E-BSSV einverstanden?

JA (57)

wovon  Bund: Kantone: 20 Ubrige Stellen: 37

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, JU, LU, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, Tl, UR, VD, ZG

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Eemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen:

GR Falsche Nummernangabe des Signals "Dem Gegenverkehr Vortritt gewahren": B.34 an-
statt B.33.

NE B 34 et non le B33.

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (5)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 3

ZH Redaktionelle Berichtigung: Das Signal "Dem Gegenverkehr den Vortritt lassen" ist B.34,
nicht B.33.

VS Erreur B33 a remplacer par 834

Kapo TG| Signal ,Dem Gegenverkehr Vortritt lassen ist (B.34) und nicht (B.33)
Kapo ZH | Kanzleifehler: Signal Nr. B.33 falsch. Richtigerweise B.34!
COCRBT| Erreur B33 a remplacer par B34.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17 )

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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[ 4.38 Sind Sie mit Art. 38 E-BSSV einverstanden?

JA (55)

wovon  Bund: Kantone: 21 Ubrige Stellen: 34

AR, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

é\(/)g,AABUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, SIK, Stadteverband, strasseschweiz,

JA mit Eemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 1
NE Al. 2 : Préciser : notamment aux abords immédiats des écoles et des homes.
tcs Le TCS peut accepter les aménagements proposés ainsi que |'abrogation de I'Ordonnance

sur les zones 30 et les zones de rencontre, a condition que les critéres que doit remplir
I'expertise en vue de l'introduction d'une zone (art. 3 de ladite ordonnance) soient repris 1:1
dans I'Instruction sur la maniére de fixer des dérogations aux limitations de vitesse.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (15)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 13
AG Abs. 2

In Sinne der besseren Lesbarkeit stellen wir den

Antrag:

In Begegnungszonen dirfen keine Fussgangerstreifen angebracht werden. In Tempo-30-
Zonen sind sie zuldssig, wenn ...

BE Abs. 2: Fussgangerstreifen sollten in Tempo-30-Zonen grundsatzlich nicht ertaubt sein. Bei
kanalisierten Fussgangerachsen soll das Queren der Fahrbahn fur Fussganger wo nétig
mit baulichen Massnahmen erleichtert werden. Die Praxis hat gezeigt dass mit der
geltenden Formulierung die Anordnung von Fussgangerstreifen in Tempo-30-Zonen nicht
als Ausnahme betrachtet wird. Tempo-30-Zénen werden in nutzungsorientierten Gebieten
angeordnet und sollen die Koexistenz zwischen dem fliessenden und den
Fussgangerverkehr fordern. Fussgangerstreifen wirken in dieser Hinsicht kontraproduktiv
(siehe auch Kommentar zu Art. 39 Abs. 2 E-BSSV).

Kapo Abs. 2: Fussgangerstreifen sollten in Tempo-30-Zonen grundsatzlich nicht erlaubt sein. Bei
BE kanalisierten Fussgangerachsen soll das Queren der Fahrbahn fir Fussganger wo nétig
mit baulichen Massnahmen erleichtert werden. Die Praxis hat gezeigt, dass mit der
geltenden Formulierung die Anordnung von Fussgangerstreifen in Tempo-30-Zonen nicht
als Ausnahme betrachtet wird. Tempo-30-Zonen werden in nutzungsorientierten Gebieten
angeordnet und sollen die Koexistenz zwischen dem fliessenden und dem
Fussgangerverkehr fordern. Fussgangerstreifen wirken in dieser Hinsicht kontraproduktiv
(siehe auch Kommentar zu Art. 39 Abs. 2 E-BSSV).

bfu Zu Art. 38 Abs. 2 E-BSSV:

Da es immer wieder Diskussionen betreffend Aufhebung von Fussgangerstreifen in T-30-
Zonen gibt, ist die bfu der Meinung, dass zuséatzlich zu den Ausnahmen Schulen und
Heimen auch auf stark frequentierten Schulwegen die Méoglichkeit des Belassens von
Fussgangerstreifen gegeben werden sollte (Vergleichen Sie hierzu die bfu- Publikums- und
Fachbroschiren zu Tempo-30-Zonen).

Fussver-| 1 In Tempo-30-Zonen und Begegnungszonen ist eine vom Rechtsvortrift abweichende
kehr Regelung durch Signale nur zulédssig, wenn die Verkehrssicherheit es erfordert.

Schweiz | 2 Es dirfen keine Fussgéngerstreifen angebracht werden. In Tempo-30-Zonen sind sie
zuldssig, wenn besondere Vortrittsbedlirfnisse von Fussgédngerinnen und Fussgéngern
dies erfordern, namentlich bei-Sehulen-und-Heimen fiir Kinder, Betagte und Menschen
mit Behinderung sowie bei hohem Verkehrsaufkommen.

Begriindung

Die Regelung Uuber die Fussgangerstreifen in Tempo-30-Zonen ist immer wieder
Gegenstand von heftigen Auseinandersetzungen. Die Regelung soll klarer gefasst werden.
Die besonderen Vortrittsbedirfnisse sollen nicht aufgrund einer Lokalitat (Schule, Heim)
sondern aufgrund von Anspriichen besonderer Benutzergruppen (Kinder, Betagte und
Menschen mit Behinderung, vgl. VSS Norm SN 640 070) abgeleitet werden. Diese kdnnen
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auch abseits von Schulen und Heimen relevant sein.

Fussgangerstreifen sollen namentlich auch an Orten mdglich sein, wo ein hohes
Verkehrsaufkommen besteht (z.B. ab 250 Fz./h), siehe Fachbroschire bfu
(http://www.bfu.ch/PDFLib/1068_42.pdf). Neben der Anderung der Verordnung ist eine
entsprechende Wegleitung Uber die Anwendung von Fussgangerstreifen in Tempo-30-
Zonen zu Handen der Signalisationsbehérden zu erarbeiten.

Netzwerk| Antrag 8: BSSV Art 38, Abs.2 und 3 (neu) Verkehrsrechtliche Massnahmen (T -30-
\}jg}dk:hnrd Zonen und Begegnungszonen)

2 Es diirfen keine Fussgéngerstreifen angebracht werden. In Tempo-30-Zonen sind
sie zulassig, wenn besondere Vortrittsbediirfnisse von Fussgédngerinnen und Fuss-
gédngern, namentlich von Kindern, Betagten und Menschen mit Behinderungen so-
wie ein hohes Verkehrsaufkommen dies erfordern.

Die Regelung Uber Fussgangerstreifen in Tempo-30-Zonen ist immer wieder Gegenstand
von heftigen Auseinandersetzungen. Die Regelung soll klarer gefasst werden. Die beson-
deren Vortrittsbedirfnisse besonderer Benutzergruppen (Kinder, Betagte und Menschen
mit Behinderungen; vgl. VSS Norm SN 640 070) werden berlcksichtigt. Diese kdnnen
auch abseits von Schulen und Heimen relevant sein.

3 (neu: siehe StBV 120 Antrag 8): Das Parkieren ist nur an den durch Signale oder
Markierungen gekennzeichneten Stellen gestattet. In Begegnungszonen 2 in Wohn-
bereichen muss geniigend Raum fiir Begegnung und Spiel (mindesten 20 Meter auf

gleicher Héhe beidseits de Strasse) freigehalten werden.
Begriindung: siehe unter Antrag 9 StBV 120

Pro Velo | Aps. 1: Tempo 30-Zonen sind grundsatzlich fiir die Sicherheit von Velos positiv. Allerdings
Schweiz fuhren zahlreiche wichtige Veloverbindungen und sogar Velorouten durch T-30-Zonen. Das
Vorwartskommen kann allerdings im Einzelfall durch den Rechtsvortritt stark erschwert
sein, z.T. so, dass man auf der Hauptstrasse wesentlich schneller vorwartskommt. Fir die
Attraktivitat des Velofahrens ist das zligige Vorwartskommen ein sehr wichtiger Aspekt. T-
30-Zonen sollen ja die Geschwindigkeit der Motorfahrzeuge reduzieren; die Velos sind
selten auch nur annahernd 30km schnell. Wichtigere Velorouten sollen deshalb vortrittsbe-
rechtigt signalisert werden dirfen. In der Regel schmalert das die Qualitat und Verkehrssi-

cherheit der Zone nicht.

Wir beantragen deshalb die bestehende Regelung betr. Abweichungen vom Rechtsvortritt
zu erganzen: "1 (...) wenn es die Verkehrssicherheit erfordert oder wenn es das ziigige
Vorwartskommen der Radfahrenden auf gut frequentierten Velostrecken erleichtert.“

procap | wie Schweizerische Fachstelle fiir behindertengerechtes Bauen

Public | 7y Art. 38 Abs. 2 E-BSSV:

Health Da es immer wieder Diskussionen betreffend Aufhebung von Fussgangerstreifen in T-30-
Zonen gibt, ist Public Health Schweiz der Meinung, dass zusatzlich zu den Ausnahmen
Schulen und Heimen auch auf stark frequentierten Schulwegen die Moglichkeit des Belas-
sens von Fussgangerstreifen gegeben werden sollte.

SP Wir schliessen uns den Ausfiihrungen von Pro Velo Schweiz an.

SBV Antrag auf Erganzung von Abs. 2:

2 Es durfen keine Fussgangerstreifen angebracht werden. In Tempo-30-Zonen sind sie
zulassig, wenn besondere Vortrittsbedurfnisse von Fussgangerinnen und Fussgangern
dies erfordern, namentlich bei Haltestellen, wichtigen Fusswegverbindungen, Schulen und
Heimen.

Begrindung: Obwohl die Aufzéhlung namentlich bei Schulen und Heimen nicht als ab-
schliessend betrachtet werden muss, wird dies in der Praxis so ausgelegt. Haufig werden
Fussgangerstreifen nur bei Schulen und Heimen angebracht. Fir Menschen mit Behinde-
rung bestehen jedoch besondere Vortrittsbedurfnisse insbesondere im Bereich von Orts-
zentren, auf wichtigen Fusswegverbindungen oder bei Haltestellen des o6ffentlichen Ver-
kehrs.

Querungshilfen wie Fussgangerstreifen haben fir Menschen mit Behinderung auch in
Tempo 30 Zonen eine wichtige Bedeutung, da die Haltebereitschaft ohne Fussgangerstrei-
fen selbst gegeniiber Personen mit dem weissen Stock in der Praxis nicht gegeben ist, wie
Untersuchen im Rahmen des Tag des weissen Stocks gezeigt haben.

Sghvg]eiz wie Schweizerische Fachstelle fir behindertengerechtes Bauen
gﬁﬁge‘?\r_ Kommunikative Einrichtungen mussen fiir blinde und sehbehinderte Menschen eindeutig
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bund und unmissverstandlich wahrgenommen werden kénnen. Regeln zur Kommunikation sind
fur alle Verkehrsteilnehmer klar zu formulieren. Dies betrifft folgende Punkte in den beiden
Verordnungen:

- Art. 38 E-BSSV Abs. 2: Fussgangerstreifen in 30km-Zone bei Haltestellen und wichtigen
Fusswegverbinduhgen

Schweiz Antrag auf Erganzung von Abs. 2:

Egiﬁg?e” 2 Es durfen keine Fussgangerstreifen angebracht werden. In Tempo-30-Zonen sind sie
e fur zuldssig, wenn besondere Vortrittsbedirfnisse von Fussgangerinnen und Fussgangern
behindert| dies erfordern, namentlich bei Haltestellen, wichtigen Fusswegverbindungen, Schulen und
engerech Heimen
tes '

Bauen |Begrindung:

Obwohl die Aufzahlung namentlich bei Schulen und Heimen nicht als abschliessend be-
trachtet werden muss, wird dies in der Praxis so ausgelegt und werden haufig nur bei
Schulen und Heimen Fussgangerstreifen angebracht. Fir Menschen mit Behinderung be-
stehen jedoch besondere Vortrittsbedlrfnisse insbesondere im Bereich von Ortszentren,
auf wichtigen Fusswegverbindungen oder bei Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs.

Nur ein sehr kleiner Teil von Menschen mit Behinderung lebt in Heimen. Die soziale Integ-
ration und Selbstandigkeit im taglichen Leben im Sinne der Bundesverfassung und des
Gleichstellungsgesetzes erfordert eine Gestaltung des Aussenraums, welche Uberall ihren
Bedurfnissen gerecht wird, nicht nur bei Schulen und Heimen.

Querungshilfen wie Fussgangerstreifen haben fir Menschen mit Behinderung auch in
Tempo 30 Zonen eine wichtige Bedeutung, da die Haltebereitschaft ohne Fussgangerstrei-
fen selbst gegenlber Personen mit dem weissen Stock in der Praxis nicht gegeben ist, wie
Untersuchen im Rahmen des Tag des weissen Stocks gezeigt haben.

SZB wie Schweizerische Fachstelle fir behindertengerechtes Bauen

Der fir die Fussganger als naturgemass schwachste Verkehrsteilnehmer sinnvollerweise
sichere Fussgangerbereich soll zudem von Fahrzeugkategorien wie den i.d.R. zu spat bis
unhérbaren sowie im Vergleich zum Gehtempo schnellen Velos und FUGs freigehalten
werden - vgl. Erganzungsvorschlage der Fachstelle zu:

Art. 38 Abs. 2 E-BSSV (Zebrastreifen in T30-Zonen zur Entscharfung dieser sehr proble-
matischen Mischverkehrsflachen)

velosuis- | wie Pro Velo Schweiz
se

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (16)
wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 15

BAV
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, SFV, SchweizMobil, SVLT, tpg, VAE, VCS,
V6V, Wanderwege
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[ 4.39 Sind Sie mit Art. 39 E-BSSV einverstanden?

JA (59)

wovon  Bund: Kantone: 23 Ubrige Stellen: 36

AG, AR, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH
vif LU, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP,
strasseschweiz, SVSAA, tpg

JA mit Eemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 2

Stadte- | In der internen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung. Aufgrund
verband | diverser Unklarheiten in der Vergangenheit stellen sich allerdings folgende Fragen: Erfor-
dern die Ausdricke «deutlich erkennbar» und «Wirkung eines Tores» eine beidseitige
Signalisation? Wann liegt eine deutliche Erkennbarkeit in den Augen des Verordnungsge-
bers vor? Das Anfligen von Beispielen wiirde das diesbezlgliche Verstandnis erleichtern.

Eine Minderheit lehnt die Bestimmung ab. Gefordert wird, dass besondere Markierungen
und farbige Strassenoberflachengestaltungen weiterhin maoglich sein sollen, nicht nur
«bauliche Gestaltungs- und Verkehrsberuhigungselemente».

tcs cf remarque ad 4.38
NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

NEIN mit Bemerkung (3)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 2

BE Abs. 2: Nicht nur die Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h soll eingehalten werden. Tempo-
30-Zonen sollen selbstregulierend sein, was bedingt, dass auch das Queren der Fahrbahn
fur die Fussganger erleichtert wird.

Textvorschlag (Ergdnzung): ,...damit die angeordnete Hochstgeschwindigkeit eingehal-
ten und das Queren der Fahrbahn fur Fussganger erleichtert wird, ...*

Stadt Besondere Markierungen und farbige Strassenoberflachengestaltungen sollen weiterhin
Bern moglich sein, nicht nur ,bauliche Gestaltungs- und Verkehrsberuhigungselemente®.

Kapo BE | Abs. 2: Nicht nur die Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h soll eingehalten werden. Tempo-
30-Zonen sollen selbstregulierend sein, was bedingt, dass auch das Queren der Fahrbahn
fur die Fussganger erleichtert wird.

Textvorschlag (Erganzung): ,....damit die angeordnete Ho&chstgeschwindigkeit
eingehalten und das Queren der Fahrbahn fir Fussganger erleichtert wird, ..... “

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17 )

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.40 Sind Sie mit Art. 40 E-BSSV einverstanden?

JA (54)

wovon  Bund: Kantone: 22 Ubrige Stellen: 32

AG, BE, BL, BS, GE, GL, GR, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo SH, Kapo
SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FREC, KSPD, Public Health, SIK, Stadteverband, SP, SVSAA, tpg

JA mit Bemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen:
JU | Sous réserve de la teneur des dispositions transitoires non fournies.

NEIN ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

'NEIN mit Bemerkung (4)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 4
FMS wie strasseschweiz
Mobili- | Lefficacité des mesures réalisées doit étre vérifiée aprés une année au plus tard. Si

tant.org | |es objectifs visés n'ont pas été atteints, il y a lieu de renoncer a la mise en place de la
limitation ou de prendre des mesures supplémentaires qui seront publiées.

Il est important de pouvoir renoncer a de telles restrictions si elles ne sont pas efficaces et
ne pas imposer des mesures complémentaires qui n’étaient pas prévues a l’'origine.

strasse | Es genlgt nicht, lediglich die Wirkung der Massnahmen zu Uberprifen; dariber hinaus ist
schweiz | ein entsprechender Zustandsbericht zu verfassen. Falls die angestrebten Ziele nicht er-
reicht worden sind, muss es zudem maoglich sein, nicht nur zusatzliche Massnahmen zu
ergreifen, sondern auch die realisierten Massnahmen wieder aufzuheben bzw. zu beseiti-
gen. Im Weiteren sind die Massnahmen, sofern die angestrebten Ziele nicht erreicht wur-
den, jahriich zu Gberprifen und In Form eines Berichts zu rapportieren.

tcs cf remarque ad 4.38.

Du plus, le TCS propose de compléter le texte de cette disposition de la maniére suivante :
1 Lefficacité des mesures réalisées doit étre vérifiée aprés une année au plus tard et faire
l'objet d'un rapport circonstancié. Si les objectifs visés n’ont pas été atteints, il y a lieu de
prendre des mesures supplémentaires ou de supprimer la mesure réalisée.

2 Tant que les objectifs visés n'ont pas été atteints, une vérification annuelle des mesures

doit étre effectuee.
Voir également la proposition de modification de I'art. 77 OSRO-P (4.77, lettre d).

Le TCS constate qu'il n'est pas rare que des zones soient aménagées sur la base d'exper-
tises incomplétes, trop sommaires, ou aux objectifs trop ambitieux (illusoires ?). Le contréle
subséquent unique n'est pas systématiquement réalisé. Il appartient a I'autorité de démon-
trer la pertinence et les effets des mesures proposées, aussi longtemps que les objectifs
visés ne sont pas atteints, et d'agir en conséquence. Une fois que la zone est aménagée,

les usagers sont devant le fait accompli, que la zone remplisse les objectifs visés ou non.
La présente proposition vise a remédier a ces problémes et a assurer un meilleur suivi des
mesures.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (22)

wovon  Bund: 1 Kantone: 1 Ubrige Stellen: 20

BAV

AR

Kapo Al, Kapo AR, Stapo Chur, Stapo St. Gallen

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.41 Sind Sie mit Art. 41 E-BSSV einverstanden?

JA (58)

wovon  Bund: Kantone: 23 Ubrige Stellen: 35

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH
vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, BUL, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, SIK, Stadteverband, strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (4)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 3
LU Wir erachten 250 m als zu weit und schlagen 100 — 150 m vor.
bfu Vergleichen Sie unsere Bemerkung zu Art. 5 Abs. 5 E-StBV (Frage 4.5).

Public | Vergleichen Sie unsere Bemerkung zu Art. 5 Abs. 5 E-StBV (Frage 4.5).
Health
SP Wir schliessen uns den Ausfihrungen der BfU an.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (19)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 18

BAV

Kapo TG

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, COCRBT, Pro Velo Schweiz, SFV,
SchweizMobil, SVLT, VAE, VCS, velosuisse, VOV, Wanderwege
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|4.42 Sind Sie mit Art. 42 E-BSSV einverstanden?

JA (47)

wovon  Bund: Kantone: 18 Ubrige Stellen: 29

AR, BE, BS, GE, GL, JU, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, Tl, UR, VD, ZG, ZH

Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo SH, Kapo
SO, Kapo TG, Kapo TI, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, BUL, FMS, FREC, Mobilitant.org, SIK, strasseschweiz, SVSAA, tpg

JA mit Bemerkung (7)

wovon  Bund: Kantone: 4 Ubrige Stellen: 3

BL Im Ausserortsbereich (80 km/h) sollten grundsatzlich keine Fussgangerstreifen zugelassen
werden.

GR Zu Art. 42 Abs. 1 E-BSSV: Es stellt sich die Frage, ob auf Fussgangerstreifen im Ausser-
ortsbereich nicht grundsatzlich verzichtet werden sollte.

NE Al. 1: Le signal GO1 devrait aussi étre placé en localité.

VS Le signal doit impérativement étre posé vers le passage pour piétons. Surtout qu'aux Tlots

te signai 2.34 est supprimé

vif LU 1 Innerorts auf Haupt- und Ortsverbindungsstrassen

Kapo BL | Im Ausserortsbereich (80 km/h) sollten grundsatzlich keine Fussgangerstreifen zugelassen
werden.

tcs oui dans la mesure ou il est proposé de réexaminer I'opportunité de rendre le placement de
ce signal obligatoire en localité, en fonction des résultats de I'étude VSS, cas échéant a
des conditions moins restrictives qu'actuellement.

'NEIN (3)
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 3
KSPD

Kapo UR, Kapo ZG

[NEIN mit Bemerkung ( 11)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 9

AG Abs. 2: Signal 4.11 ist ebenfalls konsequent im Innerort bei Fussgangerstreifen anzuord-
nen. (siehe auch Bemerkungen Art. 126 E-StBV)

LU Wir regen an, auch innerorts auf Haupt- und Ortsverbindungsstrassen die Signalisati-
onspflicht "Standort eines Fussgangerstreifens" vorzusehen.

Stadt Die Stadt Bern lehnt die Verpflichtung, das Signal ,Fussgangerstreifen” immer aufzustellen,

Bern ab. Im innerstadtischen Bereich (namentlich in einer Stadt, die zum Unesco-Weltkulturerbe

gehort) ist jedes zusatzliche Signal auch aus denkmalpflegerischer Sicht zu beurteilen.
Kapo Auf Fussgangerstreifen im Ausserortsbereich soll grundsatzlich verzichtet werden.

GR Das Signal ,Standort eines Fussgangerstreifens® muss auch innerorts angebracht werden.
(Gebirgskanton schneebedeckte Fahrbahnen)

Stadteve | Abgelehnt wird die Regelung aus Praktikabilitatsgrunden sowie aufgrund von
rband denkmalpflegerischen Uberlegungen (Problematik zusatzlicher Schilder in in Innenstadten,
die z.B. zum UNESCO-Weltkulturerbe gehdren).

bfu Nach Auffassung der bfu ist ausserorts auf Fussgangerstreifen grundsatzlich zu verzichten.
Wenn ein Ver-zicht nicht moglich ist, dann soll das Signal «Standort eines
Fussgangerstreifens» stehen, aber zwingend mit einer Fussgangerschutzinsel und/oder
einer tieferen Geschwindigkeitslimite, sofern die entsprechenden Voraussetzungen erfiillt
sind.

Innerorts ist das Signal «Standort eines Fussgangerstreifens (G.01)» in der Regel zu
empfehlen (ausser bei Kreiseln und allenfalls Kreuzungen).

Public Nach Auffassung von Public Health Schweiz ist ausserorts auf Fussgangerstreifen
Health | grundsatzlich zu verzich-ten. Wenn ein Verzicht nicht méglich ist, dann soll das Signal
«Standort eines  Fussgangerstreifens»  stehen, aber zwingend mit einer
Fussgangerschutzinsel und/oder einer tieferen Geschwindigkeitslimite, sofern die
entsprechenden Voraussetzungen erfiillt sind.

Innerorts ist das Signal «Standort eines Fussgangerstreifens (G.01)» in der Regel zu
empfehlen (ausser bei Kreiseln und allenfalls Kreuzungen).

SP Wir schliessen uns den Ausfihrungen der BfU an.

Wanderw| Antrag: Das Signal «Fussgangerstreifen» (1.22) ist beizubehalten.

ege Begrindung: Es wird in der Praxis vielerorts notwendig bleiben, Fussgangerstreifen vorher
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anzuzeigen. Das Weglassen dieses Signals bringt keinen Gewinn, im Gegenteil: Es ist
eine Verschlechterung, da die Auf-merksamkeit fir eine nahe Querung nicht mehr mit
einem einfachen, gut verstandlichen und gut eingefiihrten Signal angezeigt werden kann.
Das Signal G.01 stellt keine ausreichende Alternative dar, da kein Vorsignal mit
Distanzangabe (z.B. bei schlechter Erkennbarkeit) eingesetzt werden kann. Es ist nach wie
vor wichtig und sicherheitsrelevant, dass mit einer Voranzeige auf Fussgangerstreifen
aufmerksam gemacht werden kann. In der Praxis werden auch weiterhin
Fussgangerstreifen in Situationen, wo die Uberblickbare Distanz flir den rollenden Verkehr
nicht bis zur Querungsstelle von Wanderwege reicht, eingesetzt werden, obwohl die ent-
sprechende Norm so nicht ganz eingehalten werden kann. Das Weglassen von
Fussgangerstreifen in solchen Situationen ware fir die Wanderer in Bezug auf die
Verkehrssicherheit die wesentlich schlechtere Lésung.

SSR Abs. 1: Nicht nur ausserorts, sondern maglichst Uberall an stark befahrenen Strassen ist
das Signal G01 (Standort Fussgangerstreifen) mit Beleuchtung nachts anzubringen. Ohne
Beleuchtung ist es sinnlos.

E\(;reich Ergédnzen: Hier muss noch explizit erwahnt werden, dass das Signal G.01 bei Bedarf (z.B.
bei schlechter Erkennbarkeit) auch als Vorsignal mit Distanzangabe eingesetzt werden
kann.

Begriindung: Unser Anliegen wird zwar in Art. 146 1a StBV allgemein berticksichtigt. Im
Hinblick auf das Wegfallen des Signals 1.22 erscheint es uns jedoch sinnvoll, in der BSSV
auf die Méglichkeit der Vorsignalisation hinzuweisen. Es ist nach wie vor wichtig und
sicherheitsrelevant, dass mit einer Voranzeige auf Fussgangerstreifen aufmerksam
gemacht werden kann. In der Praxis werden auch weiterhin Fussgangerstreifen in
Situationen, wo die Uberblickbare Distanz fir den rollenden Verkehr nicht bis zur
Querungsstelle der Fussganger reicht, eingesetzt werden, obwohl die entsprechende Norm
so nicht ganz eingehalten werden kann. Das Weglassen von Fussgangerstreifen in
solchen Situationen ware fir die Fussganger in Bezug auf die Verkehrssicherheit die
wesentlich schlechtere Lésung. Uberdies ist es unrealistisch, dass der motorisierte Verkehr
seine Geschwindigkeit grundsatzlich und selbstverstandlich gemass Art. 40, Abs. 1 E-StBV
an unibersichtlichen Stellen adaquat anpasst.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)
wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, COCRBT, Pro Velo Schweiz, SFV,
SchweizMobil, SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V,
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|4.43 Sind Sie mit Art. 43 E-BSSV einverstanden?

JA (51)

wovon  Bund: Kantone: 20 Ubrige Stellen: 31

AG, AR, BE, BL, GE, GL, GR, JU, NE, NW, OW, SH, SO, SZ, TG, Tl, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo TI, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo Winterthur, Stapo
Zirich

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, Mobilitant.org, SIK, SP, strasseschweiz, SVSAA, tcs

JA mit Bemerkung (4)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 3

UR Das Signal G.07 ist sehr unibersichtlich und nicht leicht zu interpretieren. Wir wiirden es
begrissen, wenn fir die Ausnahmen die Zusatztafel "Ausgenommen Fussganger und Rad-
fahrer" verwendet wirde.

bfu Dass das Signal manchmal da ist und manchmal nicht, macht es fir die Verkehrsteilneh-
mer nicht einfacher. Wo der Radweg weiterfihrt, sollte das Zusatzsignal Gberall ange-
bracht werden. Wo es nicht durchlassig ist, ist der Zusatz nicht nétig.

Public Dass das Signal manchmal da ist und manchmal nicht, macht es fir die Verkehrsteilneh-
Health | mer nicht einfacher. Wo der Radweg weiterfuhrt, sollte das Zusatzsignal Uberall ange-
bracht werden. Wo es nicht durchldssig ist, ist der Zusatz nicht nétig.

Schweiz | Wir begriissen das neue Signal explizit.

Mobil

NEIN (1)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 1
KSPD

[NEIN mit Bemerkung (12)

wovon  Bund: Kantone: 3 Ubrige Stellen: 9

BS Fur Verkehrsteilnehmer ist es nicht nachvollziehbar, dass ein weiterfihrender Weg nur
manchmal angeschrieben ist. Wir sind daher der Ansicht, dass das Signal G.07 immer
anzubringen ist. Wir schlagen vor, auf diese Bestimmung zu verzichten.

LU Wirkt eher verwirrend als erklarend. Wichtig erscheint uns die Beibehaltung von Signal G
06.
SG Aus Sicht des Langsamverkehrs ist bei weiterfihrendem Fuss- oder Radweg an

Sackgassen immer — unabhangig ob die Weiterfihrung erkennbar ist oder nicht - das
Signal «Sackgasse mit Ausnahmen» (G.07) zu verwenden.

Stadt Die Stadt Bern halt ein neues Signal Sackgasse, das speziell anzeigen soll, dass das Fahr-
Bern rad oder zu Fuss Gehende von der Signalisation nicht betroffen sind, nicht fur notwendig.
Mit den heute vorhandenen Mdglichkeiten (Symbolen) kann dies zutreffend und ausrei-
chend angezeigt werden.

Die Einschrankung ,wenn der weiterfiihrende Fuss- oder Radweg nicht erkennbar ist" ist
nicht noétig, da dies in den allermeisten Fallen sowieso der Fall ist.

Kapo Fir Verkehrsteilnehmer ist es nicht nachvollziehbar, dass ein weiterfUhrender Weg nur

BS manchmal angeschrieben ist. Wir sind daher der Ansicht, dass das Signal G.07 immer
anzubringen ist. Wir schlagen vor, auf diese Bestimmung zu verzichten.

Kapo Das Signal G.07 ist sehr unibersichtlich und nicht leicht zu interpretieren. Wir wirden es

UR begriissen, wenn fir die Ausnahmen die Zusatztafel "Ausgenommen Fussganger und Rad-
fahrer" verwendet wiirde.

Kapo Das Signal G.07 ist sehr unubersichtlich und nicht leicht zu interpretieren. Wir wiirden es

ZG begriissen, wenn fir die Ausnahmen die Zusatztafel "Ausgenommen Fussganger und Rad-

fahrer" verwendet wiirde.

Pro Velo | Wir begriissen das neue Signal explizit.

Schweiz | Das Signal Sackgasse soll jedoch zuverlassig Auskunft dariiber geben, ob der Weg fiir den
Fuss- und Veloverkehr weiterflihrt. Dies ist nur moglich, wenn alle Signale analysiert und
ersetzt werden.

Stadte- | Ein neues Signal Sackgasse, das speziell anzeigen soll, dass das Fahrrad oder zu Fuss
verband | Gehende von der Signalisation nicht betroffen sind, wird als nicht notwendig erachtet. Mit
den heute vorhandenen Mdglichkeiten (Symbolen) kann dies zutreffend und ausreichend
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angezeigt werden. Zudem ist die Einschrankung «wenn der weiterfihrende Fuss- oder
Radweg nicht erkennbar ist» nicht nétig, da dies in den allermeisten Fallen sowieso der
Fall ist.

Fussver- | Art. 43 Sackgasse: Die Weiterfiihrung fiir den Fuss- und Veloverkehr soll immer er-
kehr | sichtlich sein.
Schweiz | £ormulierung gemass Entwurf:

0 erwendade

Neue Formulierung gemass unserem Antrag:
Das Signal «Sackgasse mit Ausnahmeny (G.07) darf fehlen, wenn der weiterfiihrende
Fussoder Radweg gut erkennbar ist.

Begriindung

Das Signal Sackgasse soll zuverlassig Auskunft dartiber geben, ob der Weg fiir den Fuss-
und Veloverkehr weiterflihrt. Dies ist nur mdglich, wenn alle Signale analysiert und erganzt
werden. Ausnahmen von der Ergdnzung sind nur mdéglich, wenn die Weiterfuhrung offen-
sichtlich ist. Mit der vorgeschlagenen Formulierung wird eine (sanfte) Pflicht zur Uberprii-
fung aller Signale gegeben.

Velokon-| Das Signal «Sackgasse mit Ausnahme» soll konsequent verwendet werden. Die Weiter-
ferenz | fijhrung fiir zu Fuss Gehende und Radfahrende soll immer ersichtlich sein.

Schweiz
Begrundung: Die Einschrankung auf «unsichtbare» Weiterfihrungen ist nicht nachvollzieh-
bar.

velosuis- | wie Pro Velo Schweiz
se

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (14)
wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 13

BAV
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, SFV, SVLT, tpg, VAE, VCS, VoV,
Wanderwege

69/154



|4.44 Sind Sie mit Art. 44 E-BSSV einverstanden?

JA (63)

wovon  Bund: Kantone: 24 Ubrige Stellen: 39

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, TI, UR, VD, VS, ZG,
ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St.
Gallen, Stapo Zirich

bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg, Wanderwege

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (18)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 17
BAV
Stapo Winterthur

ACS, sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V
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|4.45 Sind Sie mit Art. 45 E-BSSV einverstanden?

JA (57)

wovon  Bund: Kantone: 22 Ubrige Stellen: 35

AG, AR, BL, BS, GE, GL, GR, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo

SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo

Winterthur, Stapo Zirich

é\(/)g,AABUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, SIK, Stadteverband, strasseschweiz,
, tcs

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (7)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 6

BE Abs. 1-3: Diese Signale sind aus unserer Sicht aufzuheben, da sie unndtig sind. In der
Praxis wird auf solche Betriebe, die schwer erkennbar sind, mittels Wegweisern oder
Strassenreklamen hingewiesen. Die entsprechenden Symbole dieser Signale kdénnen in
der Gruppe | ,Signalerganzende Angaben® aufgefihrt werden, und sind damit im
Bedarfsfall auf Vorwegweisern verwendbar. Art. 132 E-StBV und Art. 46 E-BSSV miissen
entsprechend angepasst werden.

Kapo Abs. 1-3: Diese Signale sind aus unserer Sicht aufzuheben, da sie unnétig sind. In
BE der Praxis wird auf solche Betriebe, die schwer erkennbar sind, mittels Wegweisern oder
Strassenreklamen hingewiesen. Die entsprechenden Symbole dieser Signale kénnen in
der Gruppe | ,Signalerganzende Angaben® aufgefihrt werden, und sind damit im
Bedarfsfall auf Vorwegweisern verwendbar. Art. 132E-StBV und Art. 46 E-BSSV miissen
entsprechend angepasst werden.

bfu Zu Abs. 1:

Es gilt dasselbe Argument wie zu Art. 43 E-BSSV.

Zu Abs. 4:

Laut hhttp://www.rijkswaterstaat.nl/images/PIARC-
rapporten%20menselijk%20gedrag%20(human%20behaviour)%20Deel%20lll_tcm174-
275833.pdf mussen die Signale Richtung und Entfernung zum nachsten Notausgang alle
25 Meter aufgestellt werden.

Public Zu Abs. 1:

Health | Es gilt dasselbe Argument wie zu Art. 43 E-BSSV.

Zu Abs. 4:

Laut hhttp://www.rijkswaterstaat.nl/images/PIARC-
rapporten%20menselijk%20gedrag%20(human%20behaviour)%20Deel%20lll_tcm174-
275833.pdf missen die Signale Richtung und Entfernung zum nachsten Notausgang alle
25 Meter aufgestellt werden.

SP Wir schliessen uns den Ausflihrungen der BfU an.

SSR Abs. 4: In Notfallen durfte Signal G27 (Notausgang) die geeignetere Hilfe sein, es brauchte
keine Auswahl nach Richtungen, wesentlich sind kurze Distanzen zwischen den Signalen.
Dies gilt fur Tunnels und beidseitige Larmschutzwande.

Bereich |Art. 45 Abs. 4: Es besteht ein grundlegendes Ziel der Revision, dass die Regelungen
SFS stufengerecht (in Gesetze, Verordnungen, Weisungen, etc.) vorliegen. In Abs. 4 von Art. 45
sind detaillierte Angaben zur Montagehaufigkeit und -héhe angegeben.

Die Abstande sind in der BSSV stufengerecht (wie z.B. auch Art. 41 BSSV). — ok

Fir die Montagehthe schlage ich jedoch vor, diese nur in der SIA-Norm 197/2
"Projektierung Tunnel - Strassentunnel” und in der ASTRA-Richtlinie 13010 "Signalisation
der Sicherheitseinrichtungen in Strassentunnel" aufzufiihren.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (19)
wovon  Bund: 1 Kantone: 1 Ubrige Stellen: 17
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BAV

Ju
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,

SVLT, tpg, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.46 Sind Sie mit Art. 46 E-BSSV einverstanden?

JA (56)

wovon  Bund: Kantone: 21 Ubrige Stellen: 35

AG, AR, BL, BS, GE, GL, GR, JU, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo SH, Kapo
SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 1

NE Al. 6 : Supprimer l'al. 6 ; c'est 'OFROU qui est seul compétent et qui est en mesure d'auto-
riser ou non les panneaux d'information.

vif LU 3 letzter Satz: Die Tafel kann ............

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (3)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 1

BE Abs. 6: Verkehrsmanagementsysteme sollen auf allen offentlichen Strassen eingesetzt
werden kénnen, nicht nur auf Autobahnen und Autostrassen.

Antrag: Diesen Absatz auch im 5. Kapitel, 1. Abschnitt, einflgen.

LU Gemass dem letzten Satz von Abs. 3 muss die Tafel bei Nebenanlagen angebracht wer-
den. Es ist zweifelhaft, ob dies tatsachlich als Pflicht vorgeschrieben werden soll. Besser
ware folgende Formulierung: "Die Tafel kann bei Nebenanlagen angebracht werden."

Kapo BE | Abs. 6: Verkehrsmanagementsysteme sollen auf allen offentlichen Strassen eingesetzt
werden konnen, nicht nur auf Autobahnen und Autostrassen.

Antrag: Diesen Absatz auch im 5. Kapitel, 1. Abschnitt, einflgen.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (20)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 19

BAV

Kapo GR, Stapo Winterthur, Stapo Zirich

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.47 Sind Sie mit Art. 47 E-BSSV einverstanden?

JA (58)

wovon  Bund: Kantone: 21 Ubrige Stellen: 37

AG, AR, BL, BS, GE, GL, GR, JU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, Tl, UR, VS, ZG, ZH

Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Eemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen:
VD | Alinéa 2: que faut-il entendre avec le temie 'indicateurs généraux"?

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (4)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 2

BE Abs. 1: Dieser Absatz steht im Widerspruch zu Art. 32 Abs. 2 E-BSSV. Die Zielangabe
sollte in beiden Sprachen aufgeflhrt werden (z.B. ,Biel/Bienne"). In der Praxis wird dies
heute bereits so gehandhabt (inkl. Autobahnen und Autostrassen).

Abs. 2: Mit dieser Formulierung sind wir nicht einverstanden. Aus unserer Sicht sind
Zielangaben unterschiedlicher Kategorien, aber von derselben Farbe, optisch durch
Anordnung von separaten Wegweisern zu trennen. Es soll bspw. mdglich sein,
weiss/schwarze Wegweiser mit Ortsnamen getrennt von weiss/schwarzen Wegweisern mit
wichtigen ortlichen Verkehrspunkten anzuzeigen.

Textvorschlag: ,...pro Fahrtrichtung und Wegweiserfarbe (bei Wegweisern flr
Nebenstrassen [H.03] pro Kategorie)...*

LU Abs. 2 stimmt jedoch inhaltlich nicht mit Art. 5 Abs. 2 tberein und wiederholt dessen Inhalt
teilweise. Abs. 2 ist deshalb an dieser Stelle zu streichen oder ibereinstimmend zu formu-
lieren.

vif LU 2 Absatz streichen, da in Zusammenhang mit den Signalen (Art. 5.2) bereits geregelt.
Wiirde auch nicht Ubereinstimmen!

Kapo BE| Aps. 1: Dieser Absatz steht im Widerspruch zu Art. 32 Abs. 2 E-BSSV. Die Zielangabe
sollte in beiden Sprachen aufgefiihrt werden (z.B. ,Biel/Bienne®). In der Praxis wird

dies heute bereits so gehandhabt (inkl. Autobahnen und Autostrassen).

Abs. 2: Mit dieser Formulierung sind wir nicht einverstanden. Aus unserer Sicht sind
Zielangaben unterschiedlicher Kategorien, aber von derselben Farbe, optisch durch
Anordnung von separaten Wegweisern zu trennen. Es soll bspw. moglich sein,
weiss/schwarze Wegweiser mit Ortsnamen getrennt von weiss/schwarzen Wegweisern mit
wichtigen ortlichen Verkehrspunkten anzuzeigen.

Textvorschlag: ,.... pro Fahrtrichtung und Wegweiserfarbe (bei Wegweisern fir
Nebenstrassen [H.03] pro Kategorie) ....*

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (18)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 17
BAV
Stapo Winterthur

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.48 Sind Sie mit Art. 48 E-BSSV einverstanden?

JA (58)

wovon  Bund: Kantone: 23 Ubrige Stellen: 35

AG, AR, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, TI, UR, VD, VS, ZG, ZH
vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Zirich

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, SIK, Stadteverband, strasseschweiz,
SVSAA, fcs, tpg

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (5)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 4

BE Abs. 4: Die Praxis hat gezeigt, dass - wo vorhanden - die Darstellung von
Fahrstreifenaufteilungen vor der Verzweigung auf den Vorwegweisern H.05, H.06 und H.09
far die Verkehrsteilnehmer Klarheit schafft. Die Namen der Vorwegweisern H.05 und H.06
mussten entsprechend gekirzt werden auf ,Vorwegweiser auf Hauptstrassen“ und
~vorwegweiser auf Nebenstrassen®.

Textvorschlag: ,...Allfallige Fahrstreifenaufteilungen vor der Verzweigung kénnen auf den
Vorwegweisern H.05, H.06 und H.09 dargestellt werden.*

Kapo Abs. 4;: Die Praxis hat gezeigt, dass - wo vorhanden - die Darstellung von
BE Fahrstreifenaufteilungen vor der Verzweigung auf den Vorwegweisern H.05, H.06 und H.09
far die Verkehrsteilnehmer Klarheit schafft. Die Namen der Vorwegweisern H.05 und H.06
mussten entsprechend gekirzt werden auf ,Vorwegweiser auf Hauptstrassen“ und
~vorwegweiser auf Nebenstrassen®.

Textvorschlag: ,..... Allféllige Fahrstreifenaufteilungen vor der Verzweigung kénnen auf
den Vorwegweisern H.05, H.06 und H.09 dargestellt werden.”
bfu Zu Abs. 2:

Vergleichen Sie unsere Bemerkung zu Art. 5 Abs. 5 E-StBV (Frage 4.5).
Public | Zu Abs. 2:

Health | Vergleichen Sie unsere Bemerkung zu Art. 5 Abs. 5 E-StBV (Frage 4.5).
SP Wir schliessen uns den Ausfihrungen der BfU an.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (18)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 17
BAV
Stapo Winterthur

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.49 Sind Sie mit Art. 49 E-BSSV einverstanden?

JA (62)

wovon  Bund: Kantone: 23 Ubrige Stellen: 39

AG, AR, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, TIl, UR, VD, VS, ZG, ZH
vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SchweizMobil, SIK, SP,
Stadteverband, strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (3)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 2

BE Als Folge der standigen Verkehrszunahme und der Siedlungsentwicklung, kann es nétig
sein, den Fahrradverkehr mittels Wegweisern im Bereich einer lokal begrenzten Strecke
anders zu fiuhren als den Motorfahrzeugverkehr, auch in Fallen, wo der betreffende
Streckenabschnitt fur die ,betroffenen Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer®
nicht durchwegs ,besonders geeignet ist. Dies wirde bei strikter Anwendung des
vorliegenden Wortlauts ausgeschlossen. Wir schlagen daher vor, Abs. 2 wie folgt zu
formulieren:

Antrag:

Abs. 1: ...« Route fir Fahrrader» (h.36), ...“ streichen

Abs. 1a (neu): ,Mit den Wegweisern ,Route fur Fahrrader* koénnen Strecken
gekennzeichnet werden,

a. auf denen der Fahrradverkehr zu einem gemeinsamen Ziel anders gefihrt ist als der
Motorfahrzeugverkehr; oder

b. die Bestandteil einer Uiberregionalen Route sind.

EEPO Als Folge der standigen Verkehrszunahme und der Siedlungsentwicklung, kann es nétig
sein, den Fahrradverkehr mittels Wegweisern im Bereich einer lokal begrenzten Strecke

anders zu flihren als den Motorfahrzeugverkehr, auch in Fallen, wo der betreffende Stre-

ckenabschnitt fir die ,betroffenen Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer” nicht

durchwegs ,besonders geeignet ist“. Dies wiirde bei strikter Anwendung des vorliegenden

Wortlauts ausgeschlossen. Wir schlagen daher vor, Abs. 2 wie folgt zu formulieren:

Antrag:

Abs. 1: ... « Route fir Fahrrader » (h.36), ....“ streichen

Abs. 1a (neu): ,Mit den Wegweisern ,Route fur Fahrrader® koénnen Strecken

gekennzeichnet werden,

a. auf denen der Fahrradverkehr zu einem gemeinsamen Ziel anders gefiihrt ist als

der Motorfahrzeugverkehr; oder
b.die Bestandteil einer Uiberregionalen Route sind.

Wander- | Antrag: Abs. 2, Bst. b streichen.

wege Begrindung: Es ist nicht ersichtlich, warum bei Gberregionalen Routen Ausnahmen getrof-
fen werden mussen. Was eine Uberregionale Route ist, wird in der Vorlage nicht erlautert.
Um sicherzustellen, dass Routen fir Fahrrader, Mountainbikes und fahrzeugahnliche Ge-
rate durchgehend geflihrt werden, bedarf es keiner solchen Ausnahme sondern einer kor-
rekten Planung.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (16 )

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 15
BAV
Stapo Winterthur

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SVLT, VAE, VCS,
velosuisse, VOV
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[ 4.50 Sind Sie mit Art. 50 E-BSSV einverstanden?

JA (56)

wovon  Bund: Kantone: 22 Ubrige Stellen: 34

AG, AR, BL, BS, GE, GL, GR, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo Zurich
ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP,
strasseschweiz, SVSAA, tcs

JA mit Bemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 2

Kapo SO| Konsequenterweise mussten dann aber nach dieser Bestimmung viele bestehende Indust-
riewegweiser entfernt werden.

Die Umsetzung diirfte aber oft am politischen Willen in den Gemeinden scheitern.

Stadte- | In der internen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung. Eine Min-
verband | derheit winscht eine Erweiterung: Es fehlten rechtliche Grundlagen zum Aufstellen von
Fussgangerwegweisern (z. B. fir Physiotherapie, Seilpark etc.). Diesbezlglich sollten
ebenfalls Kriterien aufgestellt werden, wer in den Genuss solcher Fussgangerwegweiser
kommen darf. Pladiert wird fir die Anwendung derselben Massstabe, wie sie bei den Be-
triebswegweisern oder den Wegweisern auf Nebenstrassen zu bekannten Zielen ange-
wandt werden.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (4)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 2

BE Abs. 3: Eine Wegweisung zu Gastwirtschaftsbetrieben ist vielfach ein grosses, gerechtfer-
tigtes Bedlrfnis. Deshalb wurde bisher mangels anderer Mdglichkeit das Hinweissignal
.Restaurant® (G.18) mit Richtungspfeil missbrauchlich verwendet. Es spricht nichts dage-
gen, dass Hotelwegweiser auch fir Gastwirtschaftsbetriebe ohne Gastezimmer soll ver-
wendet werden dirfen. Die VSS-Norm SN 640 828 ist entsprechend zu Uberarbeiten oder
gegebenenfalls aufzuheben.

Vorschlag: Letzter Satz streichen.

JuU L'indicateur de direction pour hotels devrait pouvoir étre utilisé sans limite minimale du
nombre de chambres (usage possible en zone rurale).

Stadt Erweiterungsantrag: Es fehlen rechtliche Grundlagen zum  Aufstellen von

Bern Fussgangerwegweisem (z. B. fur Physiotherapie, Seilpark etc.). Diesbeziiglich sollten

ebenfalls Kriterien aufgestellt werden, wer in den Genuss solcher Fussgangerwegweiser
kommen darf. Die Stadt Bern pladiert fur die Anwendung derselben Massstabe, wie sie bei
den Betriebswegweisern oder den Wegweisem auf Nebenstrassen zu bekannten Zielen
angewandt werden.

Kapo BE | Abs. 3: Eine Wegweisung zu Gastwirtschaftsbetrieben ist vielfach ein grosses,
gerechtfertigtes Bedurfnis. Deshalb wurde bisher mangels anderer Moglichkeit das
Hinweissignal ,Restaurant® (G.18) mit Richtungspfeil missbrauchlich verwendet. Es spricht
nichts dagegen, dass Hotelwegweiser auch fur Gastwirtschaftsbetriebe ohne Gastezimmer
soll verwendet werden dirfen. Die VSS-Norm SN 640828 ist entsprechend zu liberarbeiten
oder gegebenenfalls aufzuheben.

Vorschlag: Letzter Satz streichen.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (19)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 18
BAV
Stapo Winterthur

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, tpg, VAE, VCS, velosuisse, VoV, Wanderwege
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|4.51 Sind Sie mit Art. 51 E-BSSV einverstanden?

JA (61)

wovon  Bund: Kantone: 24 Ubrige Stellen: 37

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, TI, UR, VD, VS, ZG,
ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St.
Gallen

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA; tcs

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (20)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 19

BAV

Stapo Winterthur, Stapo Zurich

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, tpg, VAE, VCS, velosuisse, VoV, Wanderwege
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|4.52 Sind Sie mit Art. 52 E-BSSV einverstanden?

JA (57)

wovon  Bund: Kantone: 24 Ubrige Stellen: 33

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, TI, UR, VD, VS, ZG,
ZH

vif LU, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St.
Gallen

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, SIK, strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (3)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 3

bfu Zu Abs. 5:

5 Zielangaben sind zu viel. Wir fordern eine Beschrankung auf héchstens 3 Zielangaben.
Public Zu Abs. 5:

Health | 5 Zielangaben sind zu viel. Wir fordern eine Beschrankung auf héchstens 3 Zielangaben.
SP Wir schliessen uns den Ausfiihrungen der BfU an.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (20)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 19

BAV

Stapo Winterthur, Stapo Zirich

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
Stadteverband, SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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[ 4.53 Sind Sie mit Art. 53 E-BSSV einverstanden?

JA (60)

wovon  Bund: Kantone: 23 Ubrige Stellen: 37

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, TIl, UR, VD, VS, ZG, ZH
vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St.
Gallen

ACS, bfu, BUL, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Eemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen:
JU | Orthographe "un échangeur”.

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ( )
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (20)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 19

BAV

Stapo Winterthur, Stapo Zirich

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, COCRBT, Pro Velo Schweiz, SFV,
SchweizMobil, SVLT, VAE, VCS, velosuisse, VOV, Wanderwege
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|4.54 Sind Sie mit Art. 54 E-BSSV einverstanden?

JA (62)

wovon  Bund: Kantone: 24 Ubrige Stellen: 38

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, TI, UR, VD, VS, ZG,
ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St.
Gallen

ACS, BUL, bfu, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (19)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 18

BAV

Stapo Winterthur, Stapo Zurich

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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[ 4.55 Sind Sie mit Art. 55 E-BSSV einverstanden?

JA (60)

wovon  Bund: Kantone: 23 Ubrige Stellen: 37

AG, AR, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH
vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (4)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 3

BE Abs. 2: Wir gehen davon aus, dass hochstens zwei Tafeln mit signalerganzenden Angaben
gemeint ist. Falls der Absatz aussagen soll, dass héchstens zwei Angaben auf einer Tafel
zulassig sind, durfte dies in der Praxis schwierig umzusetzen sein.

Beispiel:

- Glltigkeitsdauer

- Zubringerdienst gestattet

- Landwirtschaftliche Fahrten gestattet

Textvorschlag: Ein Signal darf hdochstens mit zwei Zusatztafeln mit signalerganzenden
Angaben versehen werden.

Kapo Abs. 2: Wir gehen davon aus, dass hochstens zwei Tafeln mit signalerganzenden Angaben
BE gemeint ist. Falls der Absatz aussagen soll, dass hochstens zwei Angaben auf einer Tafel
zuldssig sind, dirfte dies in der Praxis schwierig umzusetzen sein.
Beispiel:
- Glltigkeitsdauer

- Zubringerdienst gestattet

- Landwirtschaftliche Fahrten gestattet

Textvorschlag: Ein Signal darf hochstens mit zwei Zusatztafeln mit signalerganzenden
Angaben versehen werden.

g’_t_ap% Zur grundséatzlichen Problematik sei auf die Stellungnahmen unter 4.19 und 4.5 verwiesen.
uric

Absatz 2 und 4: Es muss gewahrleistet sein, dass entsprechend den Ausfihrungen in den
Groberlauterungen (vgl. 4.1) die beispielhafte Aufzahlung als zulassige Einheit und somit
als eine Anordnung zu betrachten ist. Andernfalls Iauft man vor allem bei Fahrverboten,
Fahrverbotszonen und Fussgangerzonen Gefahr, aus Verhaltnismassigkeitsgrinden erfor-
derliche Ausnahmen nicht mehr mit Signalen umsetzen zu kénnen.

Stadte- | In der internen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung. Eine Min-
verband | derheit lehnt die Bestimmung ab. Diesbeziiglich wird auf die erwahnte Minderheitsmeinung
bei den Stellungnahmen zu 4.19 und 4.5 verwiesen. Zusatzlich wird zu den Abs. 2 und 4
bemerkt, dass gewahrleistet sein misse, dass entsprechend den Ausfihrungen in den
Groberlauterungen (vgl. 4.1) die beispielhafte Aufzahlung als zulassige Einheit und somit
als eine Anordnung zu betrachten ist. Andernfalls laufe man vor allem bei Fahrverboten,
Fahrverbotszonen und Fussgangerzonen Gefahr, aus Verhaltnismassigkeitsgrinden erfor-
derliche Ausnahmen nicht mehr bei Signalen umsetzen zu kénnen.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17 )

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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[ 4.56 Sind Sie mit Art. 56 E-BSSV einverstanden?

JA (60)

wovon  Bund: Kantone: 24 Ubrige Stellen: 36

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, TI, UR, VD, VS, ZG,
ZH

Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, SIK, SP, Stadteverband, strasseschweiz,
SVSAA, fcs, tpg

JA mit Bemerkung (3)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 3

vif LU Abs. 2 streichen

Siehe auch Art. 146 E-StBV

bfu Der Einsatz des Signals 1.04 (Wiederholungstafel) ist auch aus didaktischen Grinden sinn-
voll. Es zeigt den Lenkenden, dass eine Regelung bereits bisher gegolten hat.

Public Der Einsatz des Signals 1.04 (Wiederholungstafel) ist auch aus didaktischen Griinden sinn-
Health | voll. Es zeigt den Lenkenden, dass eine Regelung bereits bisher gegolten hat.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 1
Kapo GR| Abs. 2 fordert den ,Schilderwald”. Die Wiederholungstafel muss nicht immer zwingend
wiederholt werden. (Baustellensignalisation)

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17 )
wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16
BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, VoV, Wanderwege
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|4.57 Sind Sie mit Art. 57 E-BSSV einverstanden?

JA (62)

wovon  Bund: Kantone: 22 Ubrige Stellen: 40

AG, AR, BL, BS, GE, GL, GR, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, TIl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zurich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Pro Velo Schweiz, Public Health, SIK,
SP, Stadteverband, strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg, velosuisse

JA mit Eemerkung (1)
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 1
Kapo ZH | Abs. 3: Verweis auf Kommentar zu Art. 149 Abs.3 E-StBV.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ( 10)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 8

BE Abs. 1. Das Bedurfnis nach Sicherheit stellt sich im Fall signalisierter Routen, die
insbesondere dem Freizeitverkehr dienen, ahnlich dar, wie der Fall Schulweg. Auf
schmalen Strassenabschnitten sind die Radfahrer erhdéhter Gefahr von Auffahrunfallen
ausgesetzt Die Signalisation ,Fusswege Radfahren gestattet” wurden 1992/93 im Kanton
Bern im Rahmen eines begleiteten Feldversuchs anhand von 10 Teststrecken erprobt In
der Praxis hat sich das Argument der ,Schulwegsicherung“ als zu eng gefasst
herausgestellt. In der Zwischenzeit hat sich eine Praxis als zweckmassig erwiesen, welche
sich im Rahmen des nachstehend vorgeschlagenen Wortlauts bewegt.

Textvorschlag: ,... ist nur ausnahmsweise zulassig auf stark befahrenen Strassen mit
schwach begangenem Trottoir.”

JU Trop restrictif pour les cycles a I'alinéa 1 dans I'usage en zone rurale qui est occulté.

Kapo Abs. 1: Das Bedirfnis nach Sicherheit stellt sich im Fall signalisierter Routen, die insbe-

BE sondere dem Freizeitverkehr dienen, ahnlich dar, wie der Fall Schulweg. Auf schmalen

Strassenabschnitten sind die Radfahrer erhéhter Gefahr von Auffahrunfallen ausgesetzt.
Die Signalisation ,Fusswege Radfahren gestattet* wurden 1992 / 93 im Kanton Bern im
Rahmen eines begleiteten Feldversuchs anhand von 10 Teststrecken erprobt. In der Praxis
hat sich das Argument der ,Schulwegsicherung® als zu eng gefasst herausgestellt. In der
Zwischenzeit hat sich eine Praxis als zweckmassig erwiesen, welche sich im Rahmen des

nachstehend vorgeschlagenen Wortlauts bewegt.
Textvorschlag: - 1St nuUr ausnahmsweise zulassig auf stark befahrenen Strassen
mit schwach begangenem Trottoir.”

procap | wie Schweizerische Fachstelle fiir behindertengerechtes Bauen

SBV wie Schweizerische Fachstelle fur behindertengerechtes Bauen

Schweiz | Die Freigabe von Trottoirs fir Radfahrende innerorts - ausserorts sollen sie ja fur Kinder
Mobil bis 10 Jahren gemass Art. 72 E-StBV grundsatzlich freigegeben werden - kann auch aus
anderen Grunden als der Schulwegsicherheit angezeigt sein. Wir beantragen, den Ent-
scheid der Vollzugsbehoérde zu Uberlassen: Formulierungsantrag: "1 (...) ausnahmsweise
zuléassig auf stark befahrenen Strassen mit schwach begangenem Trottoir."

Schwei- wie Schweizerische Fachstelle fur behindertengerechtes Bauen

zeri- Um die Sicherheit fiir blinde und sehbehinderte Menschen zu gewahrleisten, darf kein be-

SBcl;.h%r stimmungsfremder Verkehr (wie Fahrrader, Reiter, Spezialfahrzeuge, etc.) auf Fusswegen
bulzden- zugelassen werden. Ist dies nicht der Fall, missen Blinde und Sehbehinderte jederzeit mit

unvorhersehbaren Arten von Verkehrsteilnehmern rechnen, was zu unzumutbaren Stress-
situationen und Verunsicherungen fiihrt. Dies betrifft folgende Punkte in den beiden Ver-
ordnungen:

- Art. 57 E-BSSV Abs. 1: Fahrrader nur ausnahmsweise auf Fusswegen zugelassen
Schwei- | Antrag auf Erganzung von Abs. 1:

zerische | 1 Dje Signalisation eines Trottoirs mit der dem Signal «Fussweg» (C.17) beigefiigten Zu-
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Fach- | satztafel «Fahrrader gestattet» ist nur ausnahmsweise zuléssig, insbesondere zur Schul-
stelle fir | \wegsicherung auf relativ stark befahrenen Strassen mit schwach begangenem Trottoir. Mit

behin- Ausnahme der Fahrrader darfen keine weiteren Strassenbenltzerinnen und —benltzer
derten- .

gerech- durch Zusatztafeln auf Trottoirs zugelassen werden.

tes Begrindung:

Bauen | Trottoirs sind nach Definition den Fussgangerinnen und Fussgéngern vorbehalten. Sie
werden jedoch immer haufiger fur alle mdglichen Nutzungen zugelassen, so dass Fuss-
gangerinnen und Fussganger dadurch behindert und unnétigen Gefahren ausgesetzt wer-
den. Dieser Entwicklung zulasten der schwachsten Verkehrsteilnehmern darf mit der neu-
en Regelung Uber die Zulassung anderer Strassenbenltzerinnen und —benltzer kein
Vorschub geleistet werden.

SSR Abs. 2: Zusatztafeln mussten hier auf genauere Beschreibung der Strassennutzer in der
StBV abgestimmt sein.
SZB wie Schweizerische Fachstelle fir behindertengerechtes Bauen

Der fir die Fussganger als naturgemass schwachste Verkehrsteilnehmer sinnvollerweise
sichere Fussgangerbereich soll zudem von Fahrzeugkategorien wie den i.d.R. zu spat bis
unhérbaren sowie im Vergleich zum Gehtempo schnellen Velos und FUGs freigehalten
werden - vgl. Erganzungsvorschlage der Fachstelle zu:

- Art. 116 Abs. 6 und Art. 163 Abs. 4 E-StBV sowie Art. 57 Abs. 1 E-BSSV (bauliche Tren-
nung von Rad-, Reit- und Fusswegen)

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (15 )
wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 14

BAV
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, SFV, SVLT, VAE, VCS, V6V, Wanderwege
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[ 4.58 Sind Sie mit Art. 58 E-BSSV einverstanden?

JA (62)

wovon  Bund: Kantone: 23 Ubrige Stellen: 39

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, TI, UR, VD, VS, ZG
vif LU, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Stapo Chur, Stapo St. Gallen,
Stapo Winterthur, Stapo Zrich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP,
strasseschweiz, SVSAA, fcs, tpg,

JA mit _Bemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 1

Stadte- | In der internen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung. Eine Min-
verband | derheit lehnt die Bestimmung ab. Sie beantragt zu Abs. 3, dass der Zusatztext auf dersel-
ben Blechtafel wie z. B. das Symbol «Einbahnstrasse» angezeigt werden kann (Tafel: z. B.
50 x 70 cm), ohne dass eine Zusatztafel unter dem Signal Einbahnstrasse montiert werden
muss (Kombination Symbol/Text auf gleicher Tafel). Allenfalls kdnne der Zusatztext mit
einem schwarzen Balken optisch vom Symbol getrennt werden. Dieselbe Regelung misse
auch fur die Wechselsignale gelten (Prismenwender). Andernfalls missten beispielsweise
in der Stadt Bern 1200 Signale angepasst werden, was Kosten von ca. 1,1 Millionen Fran-
ken zur Folge hatte.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 1
Stadt Absatz 3; Die Stadt Bern beantragt, dass der Zusatztext auf derselben Blechtafel wie z. B.
Bern das Symbol ,Einbahnstrasse” angezeigt werden kann (Tafel; z. B. 50 x 70 cm), ohne dass

eine Zusatztafel unter dem Signal Einbahnstrasse montiert werden muss (Kombination
Symbol/Text auf gleicher Tafel). Allenfalls konnte der Zusatztext mit einem schwarzen
Balken optisch vom Symbol getrennt werden. Dieselbe Regelung muss auch fur die
Wechselsignale gelten (Prismenwender). Andernfalls misste die Stadt Bern rund 1200
Signale entsprechend anpassen, was Kosten von ca. 1,1 Millionen Franken zur Folge
hatte.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (18)

wovon  Bund: 1 Kantone: 1 Ubrige Stellen: 17

BAV

ZH

Kapo ZH

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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[ 4.59 Sind Sie mit Art. 59 E-BSSV einverstanden?

JA(59)

wovon  Bund: 1 Kantone: 19 Ubrige Stellen: 39

BAV

AR, GE, GL, GR, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo SH, Kapo
SO, Kapo TG, Kapo TI, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zurich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg, V6V

JA mit Bemerkung (4)

wovon  Bund: Kantone: 4 Ubrige Stellen:
AG Abs. 5: ....sind mit akustischen, fuhlbaren oder taktilen Vorrichtungen .........
BL Bei Ampeln mit Pfeilen in den einzelnen Lichtern ist die zulassige Richtung bereits definiert

(Artikel 157 Absatz 3 E-StBV). Zudem wird dieser Ampeltyp neu vermehrt mit gelbem
Blinklicht erganzt. Zur Reduktion des “Schilderwalds” sollten deshalb Zusatztafeln (Artikel
155 E-StBV) nur noch zuldssig sein, wenn Ampeln keine Pfeile in den Lichtern aufweisen.
Artikel 59 E-BSSV kdénnte mit einem entsprechenden Absatz 5 erganzt werden (bisheriger
Absatz 5 wirde neu zu Absatz 6).

JU Alinéa 5 : le "ou" devrait étre remplacé par "et".
NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ( 10)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 8

BS Unter Abs. 4, 1. Satz sollte ,ausgeschlossen® durch ,unwahrscheinlich® ersetzt werden.
Ganzlich ausgeschlossen werden kann eine Uberblendung wohl nie. In stadtischen
Bereichen fehlt oft der Platz fir die Tafeln. Eine Uberblendung ist meist unwahrscheinlich,
da die Lichtsignalanlage von Hausern umgeben ist. Es kann aber nicht vollkommen
ausgeschlossen werden, dass zu bestimmten Jahreszeiten eine Uberblendung auftritt.
Allenfalls ist die Problematik der Uberblendung mit der neuen LED-Technik
ausgeschlossen, da die Ampeln genugend hell sind.

BE Abs. 5: Der zweite Satz kann so interpretiert werden, dass akustische oder taktile Vorrich-
tungen flr Sehbehinderte nur bei reinen Fussganger-Lichtsignalanlagen zu erganzen sind.
Diese Vorrichtungen sollten jedoch bei allen Lichtsignalanlagen installiert werden, welche
auch Lichtsignale fur Fussganger enthalten.

Textvorschlag 2. Satz: ,Lichtsignale fir Fussgangerinnen und Fussganger sind mit akus-
tischen oder taktilen Vorrichtungen fur Sehbehinderte zu erganzen.”

Kapo BE | Abs. 5: Der zweite Satz kann so interpretiert werden, dass akustische oder taktile
Vorrichtungen fir Sehbehinderte nur bei reinen Fussganger-Lichtsignalanlagen zu
erganzen sind. Diese Vorrichtungen sollten jedoch bei allen Lichtsignalanlagen installiert
werden, welche auch Lichtsignale fur Fussganger enthalten.

Textvorschlag 2. Satz: ,Lichtsignale fir Fussgangerinnen und Fussganger sind mit
akustischen oder taktilen Vorrichtungen fir Sehbehinderte zu erganzen.”

Kapo BS | Unter Abs. 4, 1. Satz sollte ,ausgeschlossen® durch ,unwahrscheinlich® ersetzt werden.
Ganzlich ausgeschlossen werden kann eine Uberblendung wohl nie. In stadtischen
Bereichen fehlt oft der Platz fir die Tafeln. Eine Uberblendung ist meist unwahrscheinlich,
da die Lichtsignalanlage von Hausern umgeben ist. Es kann aber nicht vollkommen
ausgeschlossen werden, dass zu bestimmten Jahreszeiten eine Uberblendung auftritt.
Allenfalls ist die Problematik der Uberblendung mit der neuen LED-Technik
ausgeschlossen, da die Ampeln genldgend hell sind.

procap | wie Schweizerische Fachstelle fir behindertengerechtes Bauen

SBV Antrag zu Abs. 4:

Fussgangerlichtsignale sind mit ausreichend Kontrast und Blendschutz zu versehen.
Begriindung: Das Fussgangerlichtsignal wird als einziges Signal erst hinter der Querung
angezeigt, so dass es Uber eine betrachtliche Distanz erkennbar sein muss. Damit Men-
schen mit eingeschrankter Sehfahigkeit (dazu zahlt eine grosse Anzahl alterer Menschen)
die Signale dennoch erkennen, ist ein guter Kontrast und je nach Situation ein Blendschutz

88/154



erforderlich.

Bemerkung zu Abs. 5:

Mit der gegentiber der bisherigen Signalisationsverordnung verbesserten Formulierung von
Absatz 5 betreffend Zusatzsignale fir Fussgangerinnen und Fussganger wird dem Behin-
dertengleichstellungsgesetz Rechnung getragen, was wir sehr begrissen.

Schweiz | wie Schweizerische Fachstelle fiir behindertengerechtes Bauen
erischer

Blinden- | Kommunikative Einrichtungen mussen fir blinde und sehbehinderte Menschen eindeutig

bund und unmissverstandlich wahrgenommen werden kénnen. Regeln zur Kommunikation sind
far alle Verkehrsteilnehmer klar zu formulieren. Dies betrifft folgende Punkte in den beiden
Verordnungen:

- Art. 59 E-BSSV Art. 4: Fussganger-Lichtsignale mit ausreichendem Kontrast und Blend-
schutz ausristen

Schweiz | Antrag zu Abs. 4
ggiﬁg?e” Fussgéangerlichtsignale sind mit ausreichend Kontrast und Blendschutz zu versehen.

e fur Begriindung:

behindert Das Fussgéngerlichtsignal wird als einziges Signal erst hinter der Querung angezeigt so
fensgerech dass es Uber eine betrachtliche Distanz erkennbar sein muss. Damit Menschen mit einge-
Bauen |schrankter Sehfahigkeit (dazu zahlt eine grosse Anzahl alterer Menschen) die Signale
dennoch erkennen, ist ein guter Kontrast und je nach Situation ein Blendschutz erforder-
lich.

Bemerkung zu Abs. 5:

Mit der gegenlber der bisherigen Signalisationsverordnung verbesserten Formulierung von
Absatz 5 betreffend Zusatzsignale fir Fussgangerinnen und Fussganger wird dem Behin-

dertengleichstellungsgesetz Rechnung getragen, was wir sehr begrissen.

SZB wie Schweizerische Fachstelle fir behindertengerechtes Bauen

Fiur Fussganger bestimmte LSA sind mindestens mit roten und griinen Lichtern auszustat-
ten (d.h. fur Fussganger keine lediglich rot/gelbe Ampeln oder sogar nur gelb blinkendes
Tram o.dgl., wofiir kein blindengerechtes Signalpendant existiert). Die beiden dadurch
angezeigten Phasen sind nach dem Zweisinneprinzip auch zumindest vibrierend, bei auf-
grund der Verkehrsgerausche schwierig zu interpretierenden komplizierten Kreuzungen
und Querungen (z.B. mit Gehrichtungsanderung eines Zebras) auch akustisch zu adaptie-
ren - vgl. dazu die Erganzungsantrage der Fachstelle zu:

- Art. 59 Abs. 5 E-BSSV (vom SZB begrisste Adaptionspflicht)

Bereich
VM Art. 59 Absatz 1

Mit der LED-Technologie lassen sich problemlos unterschiedliche Farben im selben
Leuchtfeld darstellen. Aufgrund der gleichzeitigen Darstellungsmaoglichkeit von Grin und
Orange sind teilweise zwei Leuchtfelder erforderlich. Begrifflichkeiten mit der StBV abglei-
chen, Leuchtfeld / Kammer.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (15)
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 15

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, Wanderwege
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[ 4.60 Sind Sie mit Art. 60 E-BSSV einverstanden?

JA (58)

wovon  Bund: 1 Kantone: 21 Ubrige Stellen: 36

BAV

AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, Tl, UR, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, SIK, Stadteverband, strasseschweiz,
SVSAA, fcs, tpg

JA mit Bemerkung (5)

wovon  Bund: Kantone: 3 Ubrige Stellen: 2
AG Antrag:

Abs. 2a: Aus Sicherheitsgrinden sollen abbiegende Fahrzeuglenker auch bei Ampeln mit
"Vollgrin" durch ein gelbes Blinklicht vor Konfliktsituationen mit dem Gegenverkehr oder
mit zu Fuss Gehenden aufmerksam gemacht werden (Art. 60 Abs. 3).

VD Alinéa 3: cela implique de nombreuses modifications de la signalisation lumineuse existan-
te. De surcroit cela n'est pas un gain de clarté.
VS Idem remarques 2.17

Kapo SO| Orientierung der Baufachleute im Tiefbau tiber Neuerung unerlasslich.

VoV Gem. AB-EBV 37.c. 1.2.2. ist das Drehlicht bzw. die Drehleuchte bzw. die Blitzleuchte ein
Blinklicht.

oder Drehlicht soll weggelassen werden. Siehe auch 3.154

Siehe auch Bemerkung unter 2.14

[NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (4)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 4

bfu Zu Abs. 3 lit. a E-BSSV:

Es ware besser, wenn das gelbe Blinklicht mit einem (Auto-)Symbol versehen ware.
Vergleichen Sie dazu auch unsere Antwort auf die Frage 2.17.

Public | Zu Abs. 3 lit. a E-BSSV:

Health |Es ware besser, wenn das gelbe Blinklicht mit einem (Auto-)Symbol versehen ware.
Vergleichen Sie dazu auch unsere Antwort auf die Frage 2.17.

SP Wir schliessen uns den Ausflihrungen der BfU an.

SSR Abs. 6: Wenn immer moglich, sollen bei solchen Ampeln an Bahnibergangen auch die
Bahnschranken vorhanden sein (vgl. die Musterbeispiele beim RBS).

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (15)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 15
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, Wanderwege
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|4.61 Sind Sie mit Art. 61 E-BSSV einverstanden?

JA (57)

wovon  Bund: Kantone: 20 Ubrige Stellen: 37

AG, AR, BL, BS, GE, GL, GR, JU, NE, NW, OW, SH, SO, SZ, TG, TI, UR, VS, ZG, ZH

Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SH, Kapo
SO, Kapo TG, Kapo TI, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zurich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Eemerkung (3)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 2
VD Alinéa 4 , 1ére phrase: rajouter au terme de celle-ci "sauf a titre complémentaire ou de
rappel”.

vif LU Aus unserer Sicht fehlt der Absatz zu den Zwei-Farben-Ampeln flr die Rampenbewirt-
schaftung (Rot und Grin). Bezug zu Art. 158 Abs. 1 E-StBV
VoV Siehe auch Bemerkung unter 2.14

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ( 11)

wovon  Bund: 1 Kantone: 3 Ubrige Stellen: 7

BAV Im Strassenbahnbetrieb wiirde in einigen Fallen ein gelbes Blinklicht alleine genligen. Ist
das aus Sicht des ASTRA immer noch méglich, oder soll diese Mdglichkeit klar verboten
sein?

Vgl. folgendes Bild:
o]
AN

(Gemass Art. 6 E-StBV (Vorschlag BAV Art. 5) haben Strassenbenitzer beim Erscheinen
vom gelben Blinklicht explizit keinen Vortritt.)

Abs. 4: ,und-Drehlicht” streichen. Begriindung bei 3.154 zu Art. 154 E-StBV).

BE Abs. 3b: Ampeln mit gelbem Blinklicht allein sind offensichtlich bei gefahrlichen Fussgan-
gerstreifen vorgesehen. Solche Blinklichter bewirken beim Verkehrsteilnehmer, dass es
sich hier um wichtige, spezielle und gefahrliche Fussgangerstreifen handelt. Gleichzeitig
werden jedoch die Fussgangerstreifen in unmittelbarer Nahe zu weniger wichtigen Fuss-
gangeribergangen herabgestuft.

Gefahrliche, wichtige und spezielle Fussgangerstreifen missen jedoch eliminiert oder mit
mindestens 2-Kammer-Ampeln (gelb + rot) ausgeriistet werden.

Antrag: das Wort ,Fussgangerstreifen® streichen.

Abs. 4: Wiederholungssignalgeber einer Drei-Farben-Ampel im Konfliktbereich kann zu
verwirrenden Situationen filhren (Halten vor dem Rot) und die Verkehrssicherheit ver-
schlechtern.

Antrag: Grines Licht fur sich alleine ist als Wiederholung zulassig, wenn dieses in direk-
tem Zusammenhang mit einer Drei-Farben-Ampel besteht.

LU Die Zwei-Farben-Ampel (rot/griin) fur die Rampenbewirtschaftung gemass Art. 158 Abs. 1
E-StBV fehlt hier.
SG Abs. 1 und 2: Fur Farbenblinde sind die gelben Lichter schwer zu unterscheiden und

kénnen zu Verwechslungen fihren, wenn die Reihenfolge nicht eingehalten wird. Solche
Ampeln sind nicht zu verwenden.
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Kapo BE | Abs. 3b: Ampeln mit gelbem Blinklicht allein sind offensichtlich bei gefahrlichen Fussgan-
gerstreifen vorgesehen. Solche Blinklichter bewirken beim Verkehrsteilnehmer, dass es
sich hier um wichtige, spezielle und gefahrliche Fussgangerstreifen handelt. Gleichzeitig
werden jedoch die Fussgangerstreifen in unmittelbarer Nahe zu weniger wichtigen Fuss-
gangeribergangen herabgestuft.

Gefahrliche, wichtige und spezielle Fussgangerstreifen missen jedoch eliminiert oder mit
mindestens 2-Kammer-Ampeln (gelb + rot) ausgertstet werden.

Antrag: das Wort ,Fussgangerstreifen” streichen.

Abs. 4: Wiederholungssignalgeber einer Drei-Farben-Ampel im Konfliktbereich kann zu
verwirrenden Situationen flhren (Halten vor dem Rot) und die Verkehrssicherheit
verschlechtern.

Antrag: Griunes Licht fur sich alleine ist als Wiederholung zuldssig, wenn dieses in
direktem Zusammenhang mit einer Drei-Farben-Ampel besteht

Kapo SG| Abs. 1: Fiur Farbenblinde sind die gelben Lichter schwer zu unterscheiden und kénnen zu
Verwechslungen fihren, wenn die Reihenfolge (Struktur) nicht eingehalten wird. Diesem
Umstand ist zwingend Rechnung zu tragen.

procap | wie Schweizerische Fachstelle flr behindertengerechtes Bauen

SBV Antrag auf Ergdnzung von Absatz 2:

Bei Bahnubergangen dirfen Ampeln mit rotem, gelbem und gelb blinkendem, jedoch ohne
grunes Licht nur verwendet werden, wenn der Einsatz von Lichtsignalanlagen im Eisen-
bahnrecht vorgesehen ist und kein Fall von Artikel 60 Absatz 6 vorliegt und sich die Licht-
signale nicht an Fussgangerinnen und Fussganger richten.

Begriindung: Bisher waren Ampeln ohne griines Licht nur in Ausnahmefallen zulassig.
Wird diese Einschrankung aufgehoben, muss klar gestellt werden, dass Lichtsignale flr
Fussgangerinnen und Fussganger immer Uber eine Grinphase verfiigen muissen, da
Orange- und Rotphase mit akustischen und taktilen Zusatzsignalen nicht differenziert wer-

den koénnen.

Schweiz | wie Schweizerische Fachstelle fir behindertengerechtes Bauen

gﬁ:ﬁggﬁr Kommunikative Einrichtungen missen fir blinde und sehbehinderte Menschen eindeutig

bund und unmissverstandlich wahrgenommen werden kdénnen. Regeln zur Kommunikation sind
fur alle Verkehrsteilnehmer klar zu formulieren. Dies betrifft folgende Punkte in den beiden
Verordnungen:

-Art. 61 E-BSSV Abs. 2: bei Bahniibergangen Griinphasen fur Fussganger zwingend

Schweiz Antrag auf Erganzung von Absatz 2:

ﬁgiﬁrs]?en Bei Bahnlibergangen dirfen Ampeln mit rotem, gelbem und gelbblinkendem, jedoch ohne
e flr grunes Licht nur verwendet werden, wenn der Einsatz von Lichtsignalanlagen im Eisen-

behindert| bahnrecht vorgesehen ist und kein Fall von Artikel 60 Absatz 6 vorliegt und sich die Licht-

?ensgerech signale nicht an Fussgangerinnen und Fussganger richten.

Bauen
Begrindung:

Bisher waren Ampeln ohne griines Licht nur in Ausnahmefallen zulassig. Wird diese Ein-
schrankung aufgehoben, muss klar gestellt werden, dass Lichtsignale fur Fussgangerinnen
und Fussganger immer Uber eine Griinphase verfligen mussen, da Orange- und Rotphase
mit akustischen und taktilen Zusatzsignalen nicht differenziert werden kénnen. Zweifarben-
ampeln ohne Grinphase kénnen nicht mittels taktiler und akustischer Signale in hérbare
und ertastbare Informationen flir Sehbehinderte Ubersetzt werden. Ein taktiles Signal be-
deutet immer ,,Griin“ wahrend das Fehlen der Vibration immer die Information ,Halt* vermit-
telt, unabhangig davon ob die Ampel Orange oder Rot zeigt. Ein langsames akustisches
Taktgerausch bedeutet ,Halt“, unabhangig davon ob die Ampel Orange oder Rot zeigt
wahrend ein schnelles Tonsignal die Grinphase anzeigt. Zweifarbenampeln an Fussgan-
gerlichtsignalen sind daher nicht akzeptabel, da sie die Sicherheit blinder und sehbehinder-
ter Fussgangerinnen und Fussganger erheblich gefahrden wirden. Wo ein Lichtsignal fir
Fussgangerinnen und Fussganger gegeben wird, muss eine Griinphase angezeigt werden
welche mit akustischen und/oder taktilen Signalen erganzt werden.

SZB wie Schweizerische Fachstelle fir behindertengerechtes Bauen
Fir Fussganger bestimmte LSA sind mindestens mit roten und griinen Lichtern auszustat-
ten (d.h. fur Fussganger keine lediglich rot/gelbe Ampeln oder sogar nur Gelb blinkendes
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Tram o.dgl., wofir kein blindengerechtes Signalpendant existiert). Die beiden dadurch
angezeigten Phasen sind nach dem Zweisinneprinzip auch zumindest vibrierend, bei auf-
grund der Verkehrsgerdusche schwierig zu interpretierenden komplizierten Kreuzungen
und Querungen (z.B. mit Gehrichtungsanderung eines Zebras) auch akustisch zu adaptie-
ren - vgl. dazu die Ergdnzungsantrage der Fachstelle zu:

- Art. 61 Abs. 2 E-BSSV (Gelb alleine nur fir Schienenfahrzeuge)

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (15)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 15

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, Wanderwege
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|4.62 Sind Sie mit Art. 62 E-BSSV einverstanden?

JA (64)

wovon  Bund: Kantone: 24 Ubrige Stellen: 40

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG,
ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St.
Gallen, Stapo Winterthur, Stapo Zurich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (13)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 12

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege

94/154



[ 4.63 Sind Sie mit Art. 63 E-BSSV einverstanden?

JA (55)

wovon  Bund: Kantone: 19 Ubrige Stellen: 36

AG; AR, BL, BS, GE, GL, LU, NE, NW, OW, SH, SO, Sz, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SH, Kapo SO, Kapo
TG, Kapo TI, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo Winterthur, Stapo
Zirich

ACS, bfu, BUL, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Eemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen:
JU | Sous réserve de la teneur des dispositions transitoires non fournies.

NEIN (1)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 1
SchweizMobil

[NEIN mit Bemerkung ( 16)

wovon  Bund: 1 Kantone: 4 Ubrige Stellen: 11
BAV Abs. 2 erganzen mit ..... Seite der Strasse oder des Bahniibergangs anzubringen.
BE Abs. 1b: 3-Farben-Ampel nach dem Konflikt birgt ein Sicherheitsdefizit, indem

Auffahrunfalle mdglich sind.
Antrag: Die giiltige Praxis, nach dem Konflikt kein Rot mehr zu zeigen, beibehalten.

GR Die H6henangabe der Unterkante von Ampeln fehlt (vgl. Art. 71 Abs. 2 SSV).

SG Abs. 2: Es fehlt eine Regelung fir den Fall, dass die Strasse eine Mittelinsel hat. Die bauli-
che Mittelinsel unterbricht den Vortritt der querenden Fussgangerinnen und Fussganger.

TG Art. 63 Abs. 2 E-BSSV: Bei Fussgangerstreifen mit Fussgangerinseln ist zusatzlich ein

Standort einer Ampel auf der Verkehrsinsel (mitten in der Strasse) vorzusehen. Nach Art. 9
Abs. 4 E-StBV gilt bei Fussgangerstreifen, die durch eine Fussgangerinsel unterteilt sind,
jeder Teil des Ubergangs als selbstandiger Streifen.

Kapo Abs. 1b: 3-Farben-Ampel nach dem Konflikt birgt ein Sicherheitsdefizit, indem
BE Auffahrunfalle méglich sind.

Antrag: Die glltige Praxis, nach dem Konflikt kein Rot mehr zu zeigen, beibehalten.

Kapo Hohenangabe der Unterkante von Ampeln (z.B. 2.35 — 3.50) fehlt.

GR
Kapo Abs. 2: Was ist, wenn die Strasse mit einer Mittelinsel unterteilt wird? Die bauliche
SG Mittelinsel unterbricht den Vortritt der querenden Fussgangerinnen und Fussganger.

Pro Velo | Die Bestimmung von Abs. 3, wonach Ampeln fur Fahrrader in besondern Fallen auf der
Schweiz | gegenuberliegenden Seite der Strasse angebracht werden kdnnen, wird sehr begrisst. Es
wird damit neu die Grundlage geschaffen, eine verkehrssichere Beampelung fur die
sindirekten Linksabbiegemoglichkeit fur Fahrrader” vorzusehen.
procap | wie Schweizerische Fachstelle fur behindertengerechtes Bauen
SBV wie Schweizerische Fachstelle flir behindertengerechtes Bauen
Schweiz | wie Schweizerische Fachstelle fur behindertengerechtes Bauen
gl;!sgher Kommunikative Einrichtungen mussen fir blinde und sehbehinderte Menschen eindeutig
buIeren- und unmissverstandlich wahrgenommen werden kénnen. Regeln zur Kommunikation sind
fur alle Verkehrsteilnehmer klar zu formulieren. Dies betrifft folgende Punkte in den beiden

Verordnungen:

- Art. 63 E-BSSV Abs. 2: gegeniliberliegende Fussgangerampeln sind bevorzugt in Mitte
Fussgangerstreifen anzubringen

Schweiz | Antrag auf Erganzung von Abs. 2

ﬁgiﬁg?e” 2 Ampeln fur Fussgangerinnen und Fussganger sind auf der gegenilberliegenden Seite der
e fir Strasse bevorzugt in der Mitte des Fussgangerstreifens anzubringen.

behindert| Begriindung:

?ensgerech Die Position des Ampelmasts in der Mitte des Fussgangerstreifens hat folgende Vorteile fir
Bauen |den Fussverkehr und insbesondere fur Sehbehinderte: der Fussgangerstreifen kann in
beiden Richtungen entsprechend dem Fussgangerfluss (rechts) benutzt werden und die
Abweichungstoleranz im Bezug auf die Gehrichtung Sehbehinderter, die sich am Rich-

tungspfeil auf dem taktilen Signal am Ampelmast ausrichten, ist am grossten. Ein akusti-
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sches Signal, welches am Ampelmast angebracht wird, fiihrt bei mittiger Anordnung des
Masten auf kirzestem Weg rechtwinklig Uber die Strasse.

SZB wie Schweizerische Fachstelle fiir behindertengerechtes Bauen

\éelosmss wie Pro Velo Schweiz

VoV Abs.2 erganzen mit Seite der Strasse oder des Bahnubergangs anzubringen.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (13)
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 13

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, COCRBT, SFV, SVLT, VAE, VCS,
Wanderwege
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|4.64 Sind Sie mit Art. 64 E-BSSV einverstanden?

JA (54)

wovon  Bund: Kantone: 19 Ubrige Stellen: 35

AG; AR, BL, BS, GE, GL, JU, NW, OW, SH, SO, Sz, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SH, Kapo SO, Kapo
TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo Winterthur

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung (3)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 2

NE Al. 2 : Supprimer "Si nécessaire" et ajouter : elles seront rétroréfléchissantes ou éclairées.
Stapo Absatz 1: In der Praxis bestehen immer noch Abgrenzungsschwierigkeiten mit Elementen
Zirich der Norm SN 640 214 (Farbliche Gestaltung der Strassenoberflache).

Stadte- | Angemerkt wird zu Abs. 1, dass in der Praxis immer noch Abgrenzungsschwierigkeiten mit
verband | Elementen der Norm SN 640 214 (farbliche Gestaltung der Strassenoberflache) bestehen.
Weiter sei unklar, ob Art. 64 Abs. 2 E-BSSV die gerippten Markierungen in der Fahrbahn-
mitte noch erlaubt.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (13)

wovon  Bund: Kantone: 4 Ubrige Stellen: 9

BE Abs. 1: Unterstitzt die VSS-Norm SN 640 214.

Abs. 2: Markierungen sind ein wichtiges Element zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit
- auch nachts. Aus diesem Grund sind wir der Ansicht, dass Markierungen immer retro-
reflektierend ausgestaltet sein miissen, ausgenommen wenn sie zusatzlich mit Reflektoren
ausgerustet sind.

Textvorschlag: Markierungen sind stets retroreflektierend auszugestalten.

GR Zu Art. 64 Abs. 2 E-BSSV; Markierungen sollten, ausser flr den ruhenden Verkehr, immer
retroreflektierend ausgestaltet sein.
LU Details sind in einer separaten Verordnung zu regeln. Diese besteht bereits (VO FGSO /

Farbliche Gestaltung der Strassenoberflache). Wir stellen den Antrag die bundesrechtli-

chen Anforderungen zu prazisieren.
SG Allgemeines: In «8. Kapitel: Markierungen» sind alle moéglichen Markierungen einzeln zu
beschreiben (vgl. Bemerkung zu Art. 66).

Kapo BE | Aps. 1: Unterstiitzt die VSS-Norm SN 640 214.

Abs. 2: Markierungen sind ein wichtiges Element zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit
— auch nachts. Aus diesem Grund sind wir der Ansicht, dass Markierungen immer
retroreflektierend ausgestaltet sein mussen, ausgenommen wenn sie zusatzlich mit
Reflektoren ausgeristet sind.

Textvorschlag: Markierungen sind stets retroreflektierend auszugestalten.

Kapo GR| Abs. 2: Durfen die Stufenmarkierungen (singende Markierung) noch angebracht werden.
Wo ist der Hinweis auf das Normblatt ,besondere Markierungen®?

Kapo SG| Allgemeines: Das Kapitel Markierungen ist einzeln mit allen moglichen Markierungen zu
beschreiben (vgl. Bemerkungen Art. 66).

procap | wie Schweizerische Fachstelle fir behindertengerechtes Bauen

SBV | wie Schweizerische Fachstelle flr behindertengerechtes Bauen

Schweiz | Kapitel 8 Markierungen

erische Antrag:

Fachstell | N rag.. . ) vyt . . . . .. .

e flr In Kapitel 8 ist ein zusatzlicher Artikel zu Fussgangerstreifen ein zu fiihren. Darin muss klar
behindert| festgehalten werden, dass Fussgéngerstreifen entweder von einem Trottoir zum andern
?ensgerech ohne Unterbruch markiert werden muissen oder — wenn sie bei einem Gleistrassee unter-

Bauen brochen werden — eine ertastbare Mittelinsel zwingend erforderlich ist. Eine Unterbrechung
von Fussgangerstreifen durch Weglassen der Markierung oder durch einen Fussganger-
I&ngsstreifen ohne vertikal abgegrenzte Schutzinsel ist fir blinde und sehbehinderte Fuss-
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gangerinnen und Fussganger nicht erkennbar.

SSR Abs. 1. Demnach sind auf ganzer Breite rotgestrichene Fussgangeriibergange und rote
Kreisflachen in Verzweigungen unzuldssig. Also Handlungsbedarf fur die Behorde.
SZB wie Schweizerische Fachstelle fiir behindertengerechtes Bauen

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17 )

wovon

Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, VoV, Wanderwege
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[ 4.65 Sind Sie mit Art. 65 E-BSSV einverstanden?

JA (49)

wovon  Bund: Kantone: 17 Ubrige Stellen: 32

GE, GL, GR, JU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo SH, Kapo
SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, SIK, SP, strasseschweiz, SVSAA, fcs, tpg

JA mit Bemerkung (9)

wovon  Bund: Kantone: 3 Ubrige Stellen: 6

AG Antrag Textanpassung: .... innerorts sind die Linien zur Trennung von Rad-, Fuss- und
Reitwegen durch taktil-visuelle Markierungen zu erganzen, sofern die Nachfrage nachge-
wiesen ist.

BE Grundsatzlich sind wir mit dieser Regelung einverstanden. Es bleiben jedoch Fragen offen

beziglich des Erganzens von Linien zur Trennung von Rad-, Fuss- und Reitwegen mit
taktil-visuellen Markierungen:

- Ist die taktil-visuelle Markierung als Leit- oder Sicherheitslinie zu markieren?

- Ist der Standort der taktil-visuellen Markierung mittig auf der Gehwegseite (Gehen auf der
Linie wird durch Fussganger vermieden wegen Misstrittgefahr = starke Platzeinschran-
kung) oder direkt angrenzend an die Trennlinie zu wahlen (ungenligender Abstand der
Sehbehinderten zum Rad- oder Reitweg)?

BL Je nach Platzverhaltnisse und Verkehrsfiihrung fragt sich, ob bei getrennten Rad- und
Fusswegen (C.20) eine zusatzliche taktil-visuelle Markierung praktikabel ist. Denkbar ist,
die vorgeschlagene absolute Formulierung in eine “Soll-Version* umzukleiden.

vif LU Letzter Satz streichen!

Ist aus unserer Sicht nicht umsetzbar (z.B. 5 Km langer Rad- und Fussweg mit getrennter
Verkehrsflache).

Kapo BE | Grundsétzlich sind wir mit dieser Regelung einverstanden. Es bleiben jedoch Fragen offen
bezlglich des Erganzens von Linien zur Trennung von Rad-, Fuss- und Reitwegen mit

taktil-visuellen Markierungen:

- Ist die taktil-visuelle Markierung als Leit- oder Sicherheitslinie zu markieren?

- Ist der Standort der taktil-visuellen Markierung mittig auf der Gehwegseite (Gehen auf der
Linie wird durch Fussganger vermieden wegen Misstrittgefahr = starke Platzeinschran-
kung) oder direkt angrenzend an die Trennlinie zu wahlen (ungenigender Abstand der
Sehbehinderten zum Rad- oder Reitweg)?

Stapo Grundsatzlich einverstanden. Hingegen sollte der Hinweis auf die taktil-visuellen Markie-
Winter- | rungen zur Trennung von Rad-, Fuss- und Reitwegen nicht absolut formuliert sein.

thur
Public Dass in diesem Artikel die Begegnungszonen explizit genannt werden, ist zu begrissen.
Health
Stadte- | In derinternen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung.
verband

Eine Minderheit lehnt die Bestimmung aus folgenden Griinden ab:

- Zur Trennung von Rad-, Fuss- und Reitwegen ist die taktil-visuelle Markierung nicht ge-
eignet.

- Das taktil-visuelle Leitliniensystem sollte nur dort zur Anwendung kommen, wo die Orien-
tierung und Wegflihrung nicht durch ertastbare bauliche Elemente /z.B. Absatze, Randab-
schlisse) gewahrleistet ist.

- Reitwege sind vielfach nicht asphaltiert und daher ein Aufbringen einer Markierung aus
technischen Griinden nicht moglich.

- Allenfalls «kann-Formulierung», keine Pflicht.

- Entsprechende Anpassung der VSS-Norm SN 640 852 nétig (Widerspruch zu Art. 1).

bfu Dass in diesem Artikel die Begegnungszonen explizit genannt werden, ist zu begrussen.

NEIN ( )
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
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NEIN mit Bemerkung (14)
wovon  Bund: Kantone: 5 Ubrige Stellen: 9

AR Taktil-visuelle Markierungen haben sich in Gebieten mit strengem Winterdienst nicht be-
wahrt, sie werden abgehobelt. Deshalb ist diese Regelung als ,kann“-Regelung festzu-
schreiben. Auf den meisten getrennten Rad-/Gehwegen ausserorts finden sich sehr selten
sehbehinderten Verkehrsteilnehmer.

BS Aus unserer Sicht ist der letzte Satz dieser Bestimmung nur als eine Option einzufiihren,
da ansonsten taktilvisuelle Markierungen uber viele Kilometer hinweg anzubringen waren.
Dies wurde auch von den Burgern nicht als sinnvoll erachtet. Wir schlagen daher folgende
Formulierung vor: Taktil-visuelle Markierungen kénnen auf den fur die Fussgangerinnen
und Fussganger bestimmten Verkehrsflachen und in Begegnungszonen und zur Trennung
von Rad-, Fuss- und Reitwegen verwendet werden, um die Sicherheit fir sehbehinderte
Personen zu erhdhen SOWIe deren Or|ent|erung zu erIelchtern De—Hmen—zu@Feﬂnaﬂg

LU Der letzte Satz ist zu streichen, da die Pflicht in der Praxis nicht verhaltnismassig
umsetzbar ist, beispielsweise bei einem 5 km langen Rad- und Fussweg mit getrennter
Gehflache.

TG Die Verpflichtung zur Anbringung von taktil-visuellen Markierungen, wenn die Trennung

von Rad- und Fusswegen vorgesehen ist, erscheint uns nicht verhaltnismassig (Aufwand
und Winterdienst).

Kapo Aus unserer Sicht ist der letzte Satz dieser Bestimmung nur als eine Option einzuflihren,
BS da ansonsten taktil-visuelle Markierungen uber viele Kilometer hinweg anzubringen waren.
Dies wurde auch von den Burgern nicht als sinnvoll erachtet. Wir schlagen daher folgende
Formulierung vor: Taktil-visuelle Markierungen kénnen auf den fur die Fussgangerinnen
und Fussganger bestimmten Verkehrsflachen und in Begegnungszonen und zur Trennung
von Rad-, Fuss- und Reitwegen verwendet werden, um die Sicherheit fur sehbehinderte
Personen zu erhohen SOWIe deren Orlentlerung zu erlelchtern D@A:%en%uﬂpennung

Stapo - Zur Trennung von Rad-, Fuss- und Reitwegen ist die taktil-visuelle Markierung nicht ge-
Zirich cignet.

- Das taktil-visuelle Leitliniensystem sollte nur dort zur Anwendung kommen, wo die Orien-
tierung und Wegflihrung nicht durch ertastbare bauliche Elemente /z.B. Absatze, Randab-
schliisse) gewahrleistet ist.

- Reitwege sind vielfach nicht asphaltiert und daher ein Aufbringen einer Markierung aus
technischen Griinden nicht mdglich.

- Allenfalls "kann" und keine Pflicht Version.
- Entsprechende Anpassung der VSS-Norm SN 640 852 nétig (Widerspruch zu Art. 1).

Pro Velo | In der StBV fehlt ein Markierungsbeispiel, welches zeigt, wie die Erganzung der Linie zur
Schweiz | Trennung von Rad-, Fuss- und Reitwegendurch durch taktil-visuelle Markierungen in der
Praxis konkret umzusetzen ist. Unsere Befiirchtung geht dahin, dass ohne entsprechende
Vorgabe durch das ASTRA taktil-vusuellen Markierungen Verbreitung finden konnten,
welche bei den Velos - v.a. in Kurven und bei Gefélle - einen Unfélle verursachenden
Tramschieneneffekt oder eine Rutschgefahr erzeugen koénnten.

Unseres Erachtens sollten sowieso die meisten mit Signal C.20, Rad- und Fusseeg mit
getrennten Verkehrsflachen (Art. 116 Abs. 6 StBV), umbeschildert und neu entweder mit
Signal C.19 "Gemeinsamer Rad- und Fussweg" oder mit Signal C.17 "Fussweg" und
Zusatz "Velos gestattet" signalisiert werden mussen.

Wir schlagen, dass das ASTRA die Kantone anweist, bei allen Wegen, welche der
fraglichen Signalisation unterstelllt sind, eine Uberpriifung und entsprechende Anpassung
der Signalisation vorzunehmen.

procap | wie Schweizerische Fachstelle fir behindertengerechtes Bauen

SBV Antrag auf Anderung und Erganzung:

Taktil-visuelle Markierungen kénnen auf den fir die Fussgangerinnen und Fussganger
bestimmten Verkehrsflachen und in Begegnungszonen verwendet werden, um die Sicher-
heit fir sehbehinderte Personen zu erhéhen sowie deren Orientierung zu erleichtern. Die
Linien zur Trennung von Rad-, Fuss- und Reitwegen sind immer durch eine bauliche Ab-
grenzung taktil-visuelle Markierungen zu erganzen.

Fussgangerlangsstreifen kdnnen durch taktil-visuelle Markierungen erganzt werden.
Begrundung: Die Trennung von Rad-, Fuss- und Reitwegen hat durch bauliche Abgren-
zung zu erfolgen, da die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Radverkehr und Fussverkehr
eine erhebliche Gefahrdung beider Verkehrsteilnehmer beinhaltet, wenn die Trennlinie
ohne entsprechende Vorsichtsmassnahmen Uberschritten wird. Da immer mehr auch Mo-
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tor unterstiitze Fahrzeuge (Elektrovelos) auf Radwegen zugelassen sind, steigt die Ge-
fahrdung zusatzlich.

Fur Sehbehinderte ist ein der Situation angemessenes Verhalten nur moglich, wenn sie die
Trennung als solche identifizieren kdnnen. Taktilvisuelle Markierungen sind zur Trennung
von Fussganger- und Fahrbereich alleine nicht ausreichend.

Schweiz | wie Schweizerische Fachstelle fiir behindertengerechtes Bauen
grl:ﬁggﬁrb Bevor blinde und sehbehinderte Menschen absolute Gefahrenzonen, wie Strassen und
und Bahnlbergange uberqueren kdnnen, missen sie diese identifizieren kdnnen. Dies bedeu-
tet, dass die Grenzen zwischen der sicheren Zone (fur Fussganger bestimmte Verkehrsfla-
chen) und Gefahrenzonen eindeutig, das heisst, taktii wahrgenommen werden kénnen.
Dies kann nur durch einen baulichen, genligend grossen vertikalen Versatz erreicht wer-
den. Markierungen und blosse Anderung der Belagstexturen wie Wassersteine, niveau-
gleiche Belagsanderungen und dergleichen sind fur diese Funktion ungeeignet und daher
zu vermeiden. Dies betrifft folgende Punkte in den beiden Verordnungen:

- Art. 65 E-BSSV: Taktil-visuelle Markierungen

Schweiz | Antrag auf Anderung und Ergénzung
Egiﬁg?e” Taktil-visuelle Markierungen kénnen auf den flr die Fussgangerinnen und Fussganger
e fur bestimmten Verkehrsflachen und in Begegnungszonen verwendet werden, um die Sicher-
behindert| heit fiir sehbehinderte Personen zu erhéhen sowie deren Orientierung zu erleichtern. Die
teensgerech Linien zur Trennung von Rad-, Fuss- und Reitwegen sind immer durch eine bauliche Ab-
Bauen |grenzung taktil-visuelle Markierungen zu ergénzen. Fussgangerlangsstreifen kénnen durch
taktil-visuelle Markierungen erganzt werden.

Begrindung:

Die Trennung von Rad-, Fuss- und Reitwegen hat durch bauliche Abgrenzung zu erfolgen,
da die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Radverkehr und Fussverkehr eine erhebliche
Gefahrdung beider Verkehrsteilnehmer beinhaltet wenn die Trennlinie ohne entsprechende
Vorsichtsmassnahmen Uberschritten wird. Da immer mehr auch Motorunterstitze Fahr-
zeuge (Elektrovelo) auf Radwegen zugelassen sind, steigt die Gefahrdung zusatzlich. Fur
Sehbehinderte ist ein der Situation angemessenes Verhalten nur moéglich, wenn sie die
Trennung als Solche identifizieren kdnnen. Taktilvisuelle Markierungen sind zur Trennung
von Fussganger- und Fahrbereich alleine nicht ausreichend.

Fussgangerlangsstreifen sind fur Sehbehinderte nicht erkennbar. Insbesondere wenn die-
se beidseitig ohne ertastbare Abgrenzung geflihrt werden und keine bauliche Fihrungslinie
(z.B. Fahrbahnrand) vorhanden ist, sind Sehbehinderte zur Orientierung auf taktil-visuelle
Leitlinien angewiesen. Die SN 640 852 sieht daher taktil-visuelle Leitlinien auf Fussganger-
langsstreifen als moégliche Anwendung vor.

SZB wie Schweizerische Fachstelle fur behindertengerechtes Bauen

Die Unterlassung von baulichen Massnahmen darf grundsatzlich nicht durch taktil-visuelle
Markierungen ersetzt werden (vgl. dazu den Erganzungsantrag der Fachstelle zu Art. 65
EBSSV).

velosuis- | wie Pro Velo Schweiz
se

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (15)
wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 14

BAV
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, SFV, SchweizMobil, SVLT, VAE, VCS, VoV,
Wanderwege
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[ 4.66 Sind Sie mit Art. 66 E-BSSV einverstanden?

JA (54)

wovon  Bund: Kantone: 21 Ubrige Stellen: 33

AG, AR; BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SH, SO, SZ, TG, UR, VD, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SH, Kapo
SO, Kapo TG, Kapo TI, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur

ACS, bfu, BUL, FMS, FREC, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, strasseschweiz, SVSAA, tpg

JA mit Bemerkung (4)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 4

Pro Velo | Abs. 5: Wir begrissen die Mdglichkeit, das Veloabbiegen bei Sicherheitslinien zu signali-
Schweiz | sieren.

Stadte- | In derinternen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung.

verband

Eine Minderheit lehnt die Bestimmung aus folgenden Griinden ab:

-Absatz 2: Die absolute Formulierung, dass Strassen mit drei oder mehr Fahrstreifen die
beiden Fahrtrichtungen mit einer Sicherheitslinie zu trennen sind, ist in stadtische Verhalt-
nisse auf Grund der vielen Ein-/ und Ausfahrten nicht umsetzbar. Besser ware eine «Kann-
Formulierung».

-Absatz 3: Die Maximalbreite zur Trennung einer doppelten Sicherheitslinie von 1.5 m ist
zu gross. Dieser nicht klar verstandliche Verkehrsraum kénnte als «Mehrzweckstreifen»,
Einspurstrecke etc. missverstanden werden.

tcs on note toutefois, en relation avec Il'alinéa 5, que la Convention de Vienne sur la signalisa-
tion routiere prévoit (Annexe 2, ch. Il, A, chiffre 3) une distance maximale de 18 cm entre
les lignes doubles.

velosuis- | wie Pro Velo Schweiz

se
NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (8)

wovon  Bund: Kantone: 3 Ubrige Stellen: 5

SG Die Bedeutung der Leitlinie K.01 ist nicht ersichtlich und der Unterschied zwischen K.17
und K.18 ist nicht definiert.

TI il cpv. 2 va modificato come segue: "Sulle strade a tre o piu corsie, i sensi di marcia vanno
separati con una doppia linea di sicurezza".

VS AI1. 30: proposition d'hachurer si nécessaire en surface interdite au trafic cet espace libre
d1.50m

Kapo GR| Wie ist die Bedeutung der ,Leitlinie* K. 01 geregelt?

Was ist der Unterschied zwischen K. 16 und K. 18?

Kapo SG| Bedeutung von Leitlinie K.01 fehlt. Zudem ist der Unterschied zwischen K.17 und K.18
nicht definiert.

Stapo Absatz 2: Die absolute Formulierung, dass Strassen mit drei oder mehr Fahrstreifen die
Zurich beiden Fahrtrichtungen mit einer Sicherheitslinie zu trennen sind, ist in stadtische
Verhaltnisse auf Grund der vielen Ein-/ und Ausfahrten nicht umsetzbar. Besser ware eine
"Kann"-Formulierung.

Absatz 3: Die Maximalbreite zur Trennung einer doppelten Sicherheitslinie von 1.5 m ist zu
gross. Dieser nicht klar verstandliche Verkehrsraum koénnte als "Mehrzweckstreifen",
Einspurstrecke etc. missverstanden werden.

COCRBT] Al. 3: proposition d’hachurer en surface interdite au trafic cet espace libre d’'un meétre
cinquante.

KSPD Abs. 2; Die absolute Formulierung, dass Strassen mit drei oder mehr Fahrstreifen die
beiden Fahrtrichtungen mit einer Sicherheitslinie zu trennen sind, ist in stadtischen
Verhaltnissen auf Grund der vielen Ein- und Ausfahrten kaum umsetzbar. Allenfalls ,kann’
Formulierung wahlen

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (15 )
wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 14
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BAV
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, SFV, SchweizMobil, SVLT, VAE, VCS, VoV,
Wanderwege
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|4.67 Sind Sie mit Art. 67 E-BSSV einverstanden?

JA (52)

wovon  Bund: Kantone: 21 Ubrige Stellen: 31

AG, AR; BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SH, SO, SZ, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SH, Kapo
SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo Winterthur,

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, Mobilitant.org, SIK, strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg,

JA mit Bemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 1

SG Die Formulierung ist schwer zu verstehen.

Stadte- | In der internen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung. Eine Min-
verband | derheit lehnt die Bestimmung ab. Gefordert wird, dass gelbe Richtungspfeile nur in Verbin-
dung mit dem entsprechenden Symbol oder Schrift (BUS, Velopiktogramm) markiert wer-

den sollen.
NEIN (1)
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 1

SP

NEIN mit Bemerkung (11)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 9

BE Fur Fahrzeuge im offentlichen Verkehr wird diese Regelung bereits angewendet (Art. 74
Abs. 2 SSV). Neu ist, dass solche Pfeile auch fiir Radfahrer sollen eingesetzt werden
kénnen. Diese Neuregelung erachten wir als ausserst gefahrlich und mit hohem
Konfliktpotenzial versehen. Als Beispiel sei eine Rechtsabbiegespur mit kleinen gelben
Geradeauspfeilen genannt (siehe Grafik im Anhang A).

Antrag:

- die Bezeichnung ,besondere Fahrzeugarten® ist zu streichen und durch ,Busse im
offentlichen Linienverkehr” zu ersetzen.

- Die Regelung in Art. 67 ist auf eine sicherere Losung flr alle Verkehrsteilnehmer zu

Uberprifen.
ZH Vgl. die Bemerkungen zu Fragen 2.15 und 3.51.
Kapo Fir Fahrzeuge im offentlichen Verkehr wird diese Regelung bereits angewendet (Art. 74
BE Abs. 2 SSV). Neu ist, dass solche Pfeile auch fur Radfahrer sollen eingesetzt werden kon-

nen. Diese Neuregelung erachten wir als dusserst gefahrlich und mit hohem Konfliktpoten-
zial versehen. Als Beispiel sei eine Rechtsabbiegespur mit kleinen gelben Geradeauspfei-
len genannt (siehe Grafik im Anhang A).
Antrag:- die Bezeichnung ,besondere Fahrzeugarten® ist zu streichen und durch ,Busse im
offentlichen Linienverkehr” zu ersetzen.
- Die Regelung in Art. 67 ist auf eine sicherere Losung fur alle Verkehrsteilnehmer zu

Uberprifen.
Kapo Wie steht es mit dem Anbringen von gelben Richtungspfeilen fur den Veloverkehr? Die
SG Formulierung ist zu komplex und ist einfacher sowie verstandlicher vorzunehmen.

Kapo Hinweis auf Bemerkungen zu Art. 51 Abs 3 und Art. 164 Abs. 4 E-StBV.
ZH

Stapo Gelbe Richtungspfeile sollten nur in Verbindung mit dem entsprechenden Symbol oder

Zurich | schrift (BUS, Velopiktogramm) markiert werden.

bfu Beachten Sie hierzu bitte unsere Bemerkungen zur Frage 3.164 /Abs. 3 (Fahrrad
geradeaus auf Rechtsab-biegestreifen?):

Diese Neuerung erachten wir als problematisch. Es werden dadurch potentiell neue
Konflikte generiert. Vergleichen Sie dazu auch unsere Antwort zu Frage 2.15.

KSPD Gelbe Markierungen sollen nur in Verbindung mit dem entsprechenden Symbol oder
Schrift (BUS, Velopiktogramm) markiert werden.

Fir Fahrzeuge im offentlichen Verkehr wird diese Regelung bereits angewendet (Art. 74
Abs. 2 SSV).

Wir begriissen sehr, dass nun die Moglichkeit geschaffen werden soll, solche Pfeile auch
fur Radfahrer einsetzen zu kénnen. Insbesondere lassen sich so in engen stadtischen Ver-

Pro Velo
Schweiz
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haltnissen — bei Fahrstreifenbreiten von nur B =3 m — viele Gefahrenstellen im Einfluss-
bereich Lichtsignal geregelter Knoten wirksam entscharfen.
Bei richtiger Anwendung kann durch diese Neuregelung die Verkehrssicherheit wesentlich
verbessert werden, bei falscher Anwendung kann aber auch ein dusserst hohes Konfliktpo-
tenzial neu entstehen. Um die falsche Anwendung auszuschliessen, werden weiterflihren-
de Bestimmungen bendtigt
e Die Velos missen auf kombinierten Rechtsabbiegespuren mit geradeausfahren-
dem Bus- und Veloverkehr auf der linken Seite der Rechtsabbiegespur — d.h. an-
liegend an die parallel dazu verlaufende Geradeausspur — gefihrt sein

e Am Ende der betreffenden Rechtsabbiegespur wird fir den geradeausfahrenden
Veloverkehr eine Warteflache bendtigt, die von rechtsabbiegendem nicht beschla-
gen wird (z.B. ein aufgeblasener Radstreifen, welcher dem wartenden Gerade-

ausverkehr vorgelagert ist)
Antrag: Die Regelung in Art. 67 ist auf eine sichere Ldsung flr alle Verkehrsteilnehmer zu
Uberprufen.

Public Beachten Sie hierzu bitte unsere Bemerkungen zur Frage 3.164 /Abs. 3 (Fahrrad
Health | geradeaus auf Rechtsab-biegestreifen?):

Diese Neuerung erachten wir als problematisch. Es werden dadurch potentiell neue
Konflikte generiert. Vergleichen Sie dazu auch unsere Antwort zu Frage 2.15.

velosuis- | wie Pro Velo Schweiz
se

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (15 )
wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 14

BAV
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, SFV, SchweizMobil, SVLT, VAE, VCS, VaV,
Wanderwege
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[ 4.68 Sind Sie mit Art. 68 E-BSSV einverstanden?

JA (51)

wovon  Bund: Kantone: 19 Ubrige Stellen: 32

AG, AR; GE, GL, GR, JU, NE, NW, OW, SH, SO, SZ, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo
TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo Winterthur

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, SchweizMobil, SIK, SP, strasseschweiz,
SVSAA, tpg

JA mit Bemerkung (6)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 4

BL Der Passus "..., wenn nicht geniigend Platz fiir einen Radstreifen vorhanden ist.“ kdnnte
implizieren, dass es in Einbahnstrassen mit Velo-Gegenverkehr dafir grundsatzlich einen
Radstreifen braucht. Praxisgemass ist dies in zahlreichen Stadten und Gemeinden nicht
der Fall. Dieser Satzteil kdnnte daher weggelassen werden.

LU Damit haben wir gute Erfahrungen gemacht.

Stapo Absatz 2 lit. b: Wenn nicht gentigend Platz fiir einen Radstreifen vorhanden ist, sollte auch
Zirich der Gegenverkehr fiir Fahrrader nicht zugelassen werden. Mindestfahrbahnbreite fiir Off-
nung des Fahrradverkehrs im Gegenverkehr sollte 4.00 m nicht unterschreiten.

Pro Velo | Wir begrissen die Moglichkeit im Einzelfall bei Einbahnstrassen auch das Velosymbol zu
Schweiz | verwenden, wenn der Platz fir einen Velostreifen fehlt.

Stadte- | In der internen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung. Eine Min-
verband | derheit lehnt die Bestimmung ab. Gefordert wird, dass Velo-Piktogramme auch in weiteren
Fallen erlaubt sein sollen, z.B. zum Fihren des Veloverkehrs beim indirekten Linksabbie-
gen.

velosuis- | wie Pro Velo Schweiz

se

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ( 10)

wovon  Bund: Kantone: 3 Ubrige Stellen: 7

BE Abs. 2: Im komplizierten Knoten kommt es vor, dass nur fur eine bestimmte Richtung ein
Radstreifen vorgesehen werden kann, wahrend in anderer Richtung verkehrende
Radfahrer Mischverkehrsstreifen benitzen missen, die nicht in Fahr- und Radstreifen
unterteilt sind. In diesen Fallen fehlt derzeit die Mdglichkeit, die Motorfahrzeugfihrer darauf
hinzuweisen, dass mit einspurendem Veloverkehr zu rechnen ist.

Antrag: lit. ¢ (neu): ,neben einem Radstreifen in Kombination mit gelbem Spurpfeil, wenn
der Radstreifen im Einspurbereich einer Verzweigung nur fir eine bestimmte Richtung
bestimmt ist.”

BS Wir gehen davon aus, dass ein Fahrradgegenverkehr in Einbahnstrassen nicht zwingend
mit einem Radstreifen oder Fahrrad-Symbolen markiert werden muss. Daher regen wir an,
wie Abs. 2 lit. b wie folgt zu formulieren:

(... )Platz fir einen allfélligen Radstreifen (...)

Ausserdem sehen wir es als notwendig folgende weitere Literas einzufiihren:

c. zur Fihrung des Fahrradverkehrs (iber grosse Platze.

d. zur Kennzeichnung im Knotenbereich, wenn aus einer Einbahnstrasse mit Fahrrad im
Gegenverkehr zu rechnen ist.

SG Das Symbol eines Fahrrads ist zusatzlich auch auf der Strassenflache selbst - zur Fihrung
der Radfahrer z.B. zu einem «Velosack» in der Fahrbahnmitte - zuzulassen.

Stadt Velo-Piktogramme sollten auch in weiteren Fallen erlaubt sein, z.B. zum Fuhren des Velo-

Bern verkehrs beim indirekten Linksabbiegen.

Kapo Abs. 2: Im komplizierten Knoten kommt es vor, dass nur fir eine bestimmte Richtung ein

BE Radstreifen vorgesehen werden kann, wahrend in anderer Richtung verkehrende Radfah-

rer Mischverkehrsstreifen beniitzen muissen, die nicht in Fahr- und Radstreifen unterteilt
sind. In diesen Fallen fehlt derzeit die Mdglichkeit, die Motorfahrzeugfiihrer darauf hinzu-
weisen, dass mit einspurendem Veloverkehr zu rechnen ist.

Antrag: lit. ¢ (neu): ,neben einem Radstreifen in Kombination mit gelbem Spurpfeil, wenn
der Radstreifen im Einspurbereich einer Verzweigung nur fiir eine bestimmte Richtung
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bestimmt ist.”

Kapo Wir gehen davon aus, dass ein Fahrradgegenverkehr in Einbahnstrassen nicht zwingend
BS mit einem Radstreifen oder Fahrrad-Symbolen markiert werden muss. Daher regen wir an,
wie Abs. 2 lit. b wie folgt zu formulieren: ( ... )Platz fiir einen allfdlligen Radstreifen (...)
Ausserdem sehen wir es als notwendig folgende weitere Literas einzufiihren:

c. zur FUhrung des Fahrradverkehrs Uber grosse Platze.
d. zur Kennzeichnung im Knotenbereich, wenn aus einer Einbahnstrasse mit Fahrrad im
Gegenverkehr zu rechnen ist.

Kapo Abs. 1: Wieso wird der Streifen nicht Fahrstreifen genannt?

bfu Zu Art. 68 Abs. 2 lit. a E-BSSV:

Dies ist zu begrussen.

Zu Art. 68 Abs. 2 lit. b E-BSSV:

In Einbahnstrassen ist die Markierung des Symbols Fahrrad ok, wenn eine minimale Breite
vorhanden ist; eine generelle Offnung der Einbahnen fir den Radverkehr ist aus
Sicherheitsgrinden nicht zu empfehlen.

Public | Zu Art. 68 Abs. 2 lit. a E-BSSV:

Health | Dies ist zu begrussen.

Zu Art. 68 Abs. 2 lit. b E-BSSV:

In Einbahnstrassen ist die Markierung des Symbols Fahrrad ok, wenn eine minimale Breite
vorhanden ist; eine generelle Offnung der Einbahnen fir den Radverkehr ist aus
Sicherheitsgrinden nicht zu empfehlen.

tcs Al. 2 lit b, voir remarque 2.15

Keine Stellungnahme / nicht betroffen ( 14)
wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 13

BAV
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, SFV, SVLT, VAE, VCS, V6V, Wanderwege
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[ 4.69 Sind Sie mit Art. 69 E-BSSV einverstanden?

JA (62)

wovon  Bund: Kantone: 23 Ubrige Stellen: 39

AG, AR; BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH
vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo TI, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, Stadteverband, SP,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 1

BE Der Satzteil ,ausser auf Strassen ohne Hartbelag® kann aus unserer Sicht weggelassen
werden. Beim Zusammentreffen einer mit Belag versehenen Strasse mit einer
Naturstrasse kann der Belag in die EinmlUndung der Naturstrasse hineingezogen werden.
Beim Zusammentreffen zweier Naturstrassen dirfte eine Vortrittsregelung obsolet sein.
Kapo BE | Der Satzteil ,ausser auf Strassen ohne Hartbelag® kann aus unserer Sicht weggelassen
werden. Beim Zusammentreffen einer mit Belag versehenen Strasse mit einer
Naturstrasse kann der Belag in die Einmindung der Naturstrasse hineingezogen werden.
Beim Zusammentreffen zweier Naturstrassen diirfte eine Vortrittsregelung obsolet sein.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17 )

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.69a Sind Sie mit Art. 69a E-BSSV einverstanden?

JA (52)

wovon  Bund: Kantone: 19 Ubrige Stellen: 33

AR; BE, BL, BS, GE, GL, GR, LU, NW, OW, SH, SO, Sz, TG, Tl, UR, VD, ZG, ZH

Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur

ACS, BUL, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, SIK, SP, strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung (6)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 5
NE Al. 1, lettre b : K18 et non K21.
vif LU Ist die Abgrenzung des Mehrzweckstreifens mit Markierung sinnvoll? Musste sich der

Mehrzweckstreifen nicht gestalterisch (Betonplatte, Pflasterung, FGSO, etc.) von der Ubri-
gen Fahrbahn abheben?

Ist die Abgrenzung mit 50/50 sinnvoll? Ware nicht ein neuer Rhythmus z.B. 2/2 sinnvoller?
Stapo Da eine Definition von breiten Einmindungen fehlt, kdnnte der Passus "breiten" weggelas-
Zirich sen werden.

Stadte- | Es wird angefiihrt, dass eine Definition von breiten Einmindungen fehlt. Folglich kénnte
verband | der Passus «breiten» weggelassen werden.

bfu Zu Art. 69a Abs. 3 E-BSSV:

Unseres Erachtens. sollte fir Streifen in der Fahrbahnmitte (Mehrzweckstreifen) nicht von
Flhrungslinie, sondern von Leitlinie gesprochen werden. (Teilung 1/1 oder 1/2).

Public | Zu Art. 69a Abs. 3 E-BSSV:

Health | Unseres Erachtens. sollte fur Streifen in der Fahrbahnmitte (Mehrzweckstreifen) nicht von
Flhrungslinie, sondern von Leitlinie gesprochen werden. (Teilung 1/1 oder 1/2).

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (6)

wovon  Bund: Kantone: 4 Ubrige Stellen: 2

AG Abs. 3: Mehrzeckstreifen missen auch ohne bauliche Inselképfe ausgefiihrt werden kon-
nen.
Wir gehen davon aus, dass bei Fertigstellung noch einmal neu durchnummeriert wird.

Ju Lettre b : une erreur dans la référence du signal (K18 en lieu et place de K21).

Alinéa 3 : nous sommes favorables a la suppression de I'obligation d'équiper le milieu de la
chaussée avec des éléments verticaux.
Alinéa 3 : la figure K18 ne correspond pas au texte de l'article puisqu'il n'y pas d'élément

vertical
SG Abs. 3: Die Bedeutung von «doppelt anbringen» ist nicht klar.
VS Al 1, let B : erreur K21 a remplacer par Kl 8

Kapo SG| Abs. 3: Was heisst "doppelt anzubringen™? Zur Interpretation ist zwingend eine Abbildung
bzw. ein Muster erforderlich. Ist ev. Abbildung K.18 damit gemeint?
COCRBT]| Al 1, let B : erreur K21 a remplacer par K18.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.69b Sind Sie mit Art. 69b E-BSSV einverstanden?

JA (58)

wovon  Bund: Kantone: 21 Ubrige Stellen: 37

AR; BE, BL, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SH, SO, SZ, TG, TI, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Eemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 1
AG Formell: Wir gehen davon aus, dass bei Fertigstellung noch einmal neu durchnummeriert
wird.

Materiell: Diese Bestimmung, die gemass Erlduterungen "bisher nur auf Normebene" (SN
6408500a) festgehalten wurde, erscheint uns aus Grinden der Verkehrssicherheit weder
nétig noch sinnvoll.

Antrag:

Ersatzlose Streichung.

Stadte- | In derinternen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung.

verband

Eine Minderheit lehnt die Beschrankung auf «entgegengesetzte Verkehrsstrome» ab. In
gewissen Stadten bewahren sich unterbrochene Sperrflache auch zwischen Verkehrsstré-
men in gleicher Richtung, z.B. bei Sperrflachen zwischen einem Radstreifen und einem in
gleicher Richtung fihrendem Fahrstreifen MIV, die wegen einer Einmindung lokal unter-
brochen sind.

[NEIN (2)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 1

BS

Kapo BS

[NEIN mit Bemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 1

SG Auf die Beschrankung der Unterbrechung auf Sperrflachen zwischen entgegengesetzten

Verkehrsstromen ist zu verzichten. Es bestehen schon heute Sperrflachen-
Unterbrechungen zwischen Verkehrsstromen in gleicher Richtung; beispielsweise ist eine
Sperrflache zwischen einem Radstreifen und einer in gleiche Richtung fihrenden
Fahrbahnhalfte wegen einer lokalen Einmindung unterbrochen; dies muss auch unter
neuer Rechtslage moglich bleiben.

Stadt Warum ist die Einschrankung auf ,entgegengesetzte Verkehrsstrome" nétig? In der Stadt
Bern Bern bewahren sich unterbrochene Sperrflache auch zwischen Verkehrsstromen in glei-
cher Richtung, z.B. bei Sperrflachen zwischen einem Radstreifen und einem in gleicher
Richtung fihrendem Fahrstreifen MIV, die wegen einer Einmindung lokal unterbrochen
sind.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.70 Sind Sie mit Art. 70 E-BSSV einverstanden?

JA (51)

wovon  Bund: Kantone: 20 Ubrige Stellen: 31

AG; AR; BE, GE, GL, GR, JU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, Tl, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo SH, Kapo
SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen

ACS, bfu, BUL, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, SVSAA, tpg

JA mit Bemerkung (8)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 6

BL Bei den Ausnahmen, flr die eine zusatzliche Signalisierung nicht zwingend ist, sollten auch
die Aufschriften “TAXI* (K.20) und “PRIVAT* aufgefihrt werden.

LU Es stellt sich lediglich die Frage, ob ein Fahrrad oder ein E-Bike gemeint ist.

Stapo Zuséatzlich kdnnte noch das Symbol fur Motorrader (1.40) aufgenommen werden.
Zirich
FMS wie strasseschweiz

Pro Velo | Wir sind einverstanden damit, dass Veloparkfelder nicht zwingend zusatzlich zum Symbol
Schweiz | auf dem Boden mit einer Signaltafel bezeichnet werden muissen.

Da aber das Symbol immer auch zu bedeuten scheint, dass Velo nirgends anders sonst
mehr parkiert werden dirfen, sollen Felder auch mit Doppelsymbolen versehen werden.
Also nicht ein Feld Velo und einer Moto, sondern letzteres mit Velo/Moto. Nur so darf ein
Velo bei Gberfllltem Veloabstellplatz auch auf einem freien Motoplatz abgestellt werden.
Stadte- |In der internen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung. Ange-
verband | merkt wird, dass zusatzlich noch das Symbol fir Motorrader (1.40) aufgenommen werden
konnte.

Eine Minderheit fordert, dass der 2. Satz weglassen wird. Es sei nicht ersichtlich, weshalb
die Verdeutlichung durch eine Bodenmarkierung nicht gestattet sein soll.

strasse | Wir schlagen vor, dass auch das Symbol ,Motorrad" (1.40) unter die Ausnahmen fallt.
schweiz
velosuis- | wie Pro Velo Schweiz

se
NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (5)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 5

BS Wir sind der Auffassung, dass die Folgeanderung zu Artikel 169 E-StVB zu restriktiv ist,
weshalb unserer Ansicht nach z.B. gelbe Parkfelder fir Taxis oder Einsatzfahrzeuge der
Polizei, Feuerwehr etc. auch ohne das Anbringen eines Signals markiert werden durfen.
Ansonsten musste z.B. mit dem Signal D.13 [Parkieren gestattet] mit einer Zusatztafel die
Einschrankung signalisiert werden, was in dieser Kombination von der Allgemeinheit wohl
nicht verstanden wird. Zudem erachten wir es als sinnvoll, moglichst vielen
Parkierungsarten lediglich mit Markierungen zu definierten, um die Signaldichte zu
reduzieren.

Wir beantragen deshalb, diesen Artikel ersatzlos zu streichen.

Kapo Wir sind der Auffassung, dass die Folgeanderung zu Artikel 169 E-StVB zu restriktiv ist,
BS weshalb unserer Ansicht nach z.B. gelbe Parkfelder fir Taxis oder Einsatzfahrzeuge der
Polizei, Feuerwehr etc. auch ohne das Anbringen eines Signals markiert werden dirfen.
Ansonsten misste z.B. mit dem Signal D.13 [Parkieren gestattet] mit einer Zusatztafel die
Einschrankung signalisiert werden, wass in dieser Kombination von der Allgemeinheit wohl
nicht verstanden wird. Zudem erachten wir es als sinnvoll, madglichst vielen
Parkierungsarten lediglich mit Markierungen zu definierten, um die Signaldichte zu
reduzieren.

Wir beantragen deshalb, diesen Artikel ersatzlos zu streichen.

Kapo GR| Wie wird das bei schneebedeckter Fahrbahn umgesetzt?

Stapo 2. Satz weglassen. Es ist nicht ersichtlich, weshalb die Verdeutlichung durch eine
Winterthu Bodenmarkierung nicht gestattet sein soll.

r
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COCRBT] Clarifier cet article, mieux préciser son sens. En tout cas remplacer cases marquées par
signalées.

tcs il convient d'offrir également cette possibilité pour les motocycles (I 40).

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (16 )
wovon  Bund: 1 Kantone: 1 Ubrige Stellen: 14

BAV

UR

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, SFV, SchweizMobil, SVLT, VAE, VCS, V4V,
Wanderwege
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|4.71 Sind Sie mit Art. 71 E-BSSV einverstanden?

JA (50)

wovon  Bund: Kantone: 19 Ubrige Stellen: 31

AG; BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NW, OW, SG, SO, SZ, TG, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SO, Kapo
TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo Winterthur

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, SIK, strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung (5)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 4

NE Al. 3 : Cette mesure est trop restrictive; on doit pouvoir aménager des bandes cyclables
avec chaussée banalisée hors localité. En effet, les entrées de localité actuelles seront
déplacées en zone batie de fagon compacte alors qu'aujourd'hui, il existe des aménage-
ments avec chaussée banalisée en zone béatie de fagon dispersée avec limitation de la
vitesse maximale.

Stapo Unklar bleibt, ob es zu einem ausgeweiteten Radstreifen oder vorgezogenen Haltebalken
Zurich | eine Zufiihrung mit einem markierten Radstreifen zwingend braucht oder nicht.

Stadte- |In der internen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung. Es wird
verband | jedoch auf Unklarheiten und notwendige Erganzungen hingewiesen:

- Unklar bleibt, ob es zu einem ausgeweiteten Radstreifen oder vorgezogenen Hal-
tebalken eine Zufiihrung mit einem markierten Radstreifen zwingend braucht oder nicht.

- Art. 71 Abs. 1 E-BSSV macht ausserorts bzw. bei Tempo 80 Sinn. Innerorts, u.a.
wo stockender/stauender Verkehr haufig ist, kann ein 1.25 m breiter Velostreifen viel brin-
gen. Fur innerorts sind Ausnahmen vorzusehen.

- Art. 71 Abs. 3 E-BSSV: Auch auf Fahrbahnstreifen ausserorts ohne Trennungs-
markierung sollten Radstreifen méglich sein.

- Art. 71 Abs. 5: Wie lauten die besonderen Falle? Beispiele?

bfu Zu Art. 71 Abs. 3 E-BSSV:

Der Ausschluss der Kernfahrbahn ausserorts ist in Ordnung; aber mit dem Zusatz der Vor-
aussetzungen gemass Abs. 1.

Public | Zu Art. 71 Abs. 3 E-BSSV:

Health | Der Ausschluss der Kernfahrbahn ausserorts ist in Ordnung; aber mit dem Zusatz der Vor-
aussetzungen gemass Abs. 1.

[NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (12)

wovon  Bund: Kantone:4 Ubrige Stellen: 8

AR 1 Auf Strassen in topografisch schwierigen Gebieten (Voralpen) sind keine Uberbreiten

Strassen moglich. Es wird hier die Mdglichkeit zur Anlage von Radstreifen von Gesetztes

wegen verunmoglicht. Viel zu weiter Eingriff in die Gestaltungsmoglichkeit des Verkehrs-

raums.

Absatz 1 ist zu streichen.

BE Abs. 3: Linksabbiegen ist das anspruchsvollste und gefahrlichste Mandéver, das es bei Rad-

fahren unter normalen Umstanden Uberhaupt gibt. Fir die Sicherheit der Radfahrer ist im

Bereich von Kreuzungen und Verzweigungen von hdchster Wichtigkeit, in der Strassenmit-

te eine Fuhrungshilfe fur Linksabbiegemandver vorzufinden. Ein durchgezogener Radstrei-

fen fur die Geradeausfahrt am Rande der Fahrbahn ist dem gegeniber fir die Sicherheit

viel weniger bedeutend. Eine Markierung als Kernfahrbahn muss deshalb im Bereich von

Knoten auf eine niitzliche Lange unterbrochen werden.

Wir unterstitzen die Regelung, wonach Kernfahrbahnen ausserorts nicht zur Anwendung

kommen sollen. Hingegen sind wir der Ansicht, dass ausserorts einseitig markierte Rad-

streifen auch auf Fahrbahnen ohne Mittellinie sollen markiert werden dirfen, sofern gleich-

zeitig eine Hochstgeschwindigkeit von max. 60 km/h gilt.

Antrag: ,Ausserorts und im Bereich von Verzweigungen dirfen beidseitige Radstreifen nur

angebracht werden, wenn die Fahrbahnhélften durch eine Markierung getrennt sind. Bei

fehlender Mittellinie dirfen einseitige Radstreifen ausserorts nur markiert werden, wenn die
113/154




zulassige Hochstgeschwindigkeit 60 km/h nicht tbersteigt.”

Abs. 4: Diese Neuregelung leuchtet in der Theorie ein, kann aber in der Praxis nicht umge-
setzt werden. Radstreifen werden mittels einer gelben Radstreifenlinie auf der linken Seite
des Streifens markiert. Radstreifen werden auf ihrer rechten Seite nicht markiert. Soll nun
neu ein Radstreifen auf der linken Seite eines Fahrstreifens markiert werden koénnen,
mussten zu dessen Abgrenzung zwei weisse Linien (links = Sicherheitslinie; rechts = unun-
terbrochene Langslinie) markiert werden. Damit dieser besondere Fahrstreifen als Rad-
streifen erkannt wird, mussten zusatzlich Velosymbole und kleine gelbe Linksabbiegepfeile
markiert werden. Das ganze erachten wir als inakzeptable ,Markierungsvergewaltigung®.
Bei solchen Situationen wirden unseres Erachtens kleine gelbe Linksabbiegepfeile, allen-
falls verbunden mit Velosymbolen, vollauf genligen. Siehe auch Kommentar zu Art. 51
Abs. 3a E-StBV.

Antrag: Zweiter Satz streichen.

Abs. 5: Kann von einem Fahrstreifen in mehrere Richtungen weitergefahren werden, so
muss den Radfahrenden Platz vor dem MIV gegeben werden. Dies sind keine besonderen
Falle, das sind Regelfalle.

Antrag: Ausgeweitete Radstreifen konnen bei LSA-Knoten auf Fahrstreifen fir mehrere
Richtungen markiert werden.

SH Abs. 6: Aus Grunden der Sicherheit, darf es in diesem Bereich keine besonderen Falle
geben. Das Vortrittsrecht des geradeausfahrenden muss immer gegeben sein.
TI completare il cpv. 1 come segue: "Le corsie ciclabili sono ammesse se la loro larghezza e

quella della parte restante della corsia rispettano le misure stabilite dalle relative nonne".

Stadt Abs. 5: Wie lauten die besonderen Falle? Beispiele?
Bern

Egpo Abs. 3: Linksabbiegen ist das anspruchvollste und gefahrlichste Mandver, das es bei Rad-

fahren unter normalen Umstanden Uberhaupt gibt. Fir die Sicherheit der Radfahrer ist im
Bereich von Kreuzungen und Verzweigungen von hochster Wichtigkeit, in der Strassenmit-
te eine Fuhrungshilfe fir Linksabbiegemandver vorzufinden. Ein durchgezogener Radstrei-
fen flr die Geradeausfahrt am Rande der Fahrbahn ist dem gegenuber fiir die Sicherheit
viel weniger bedeutend. Eine Markierung als Kernfahrbahn muss deshalb im Bereich von
Knoten auf eine niitzliche Lange unterbrochen werden.

Wir unterstitzen die Regelung, wonach Kernfahrbahnen ausserorts nicht zur Anwendung
kommen sollen. Hingegen sind wir der Ansicht, dass ausserorts einseitig markierte Rad-
streifen auch auf Fahrbahnen ohne Mittellinie sollen markiert werden durfen, sofern gleich-
zeitig eine Hochstgeschwindigkeit von max. 60 km/h gilt.

Antrag: ,Ausserorts und im Bereich von Verzweigungen durfen beidseitige Radstreifen nur
angebracht werden, wenn die Fahrbahnhalften durch eine Markierung getrennt sind. Bei
fehlender Mittellinie dirfen einseitige Radstreifen ausserorts nur markiert werden, wenn die
zulassige Hochstgeschwindigkeit 60 km/h nicht Ubersteigt.”

Abs. 4: Diese Neuregelung leuchtet in der Theorie ein, kann aber in der Praxis nicht umge-
setzt werden. Radstreifen werden mittels einer gelben Radstreifenlinie auf der linken Seite
des Streifens markiert. Radstreifen werden auf ihrer rechten Seite nicht markiert. Soll nun
neu ein Radstreifen auf der linken Seite eines Fahrstreifens markiert werden koénnen,
mussten zu dessen Abgrenzung zwei weisse Linien (links = Sicherheitslinie; rechts = unun-
terbrochene Langslinie) markiert werden. Damit dieser besondere Fahrstreifen als Rad-
streifen erkannt wird, missten zusatzlich Velosymbole und kleine gelbe Linksabbiegepfeile
markiert werden. Das ganze erachten wir als inakzeptable ,Markierungsvergewaltigung*.
Bei solchen Situationen wiirden unseres Erachtens kleine gelbe Linksabbiegepfeile, allen-
falls verbunden mit Velosymbolen, vollauf genligen. Siehe auch Kommentar zu Art. 51
Abs. 3a E-StBV.

Antrag: Zweiter Satz streichen.

Abs. 5: Kann von einem Fahrstreifen in mehrere Richtungen weitergefahren werden, so
muss den Radfahrenden Platz vor dem MIV gegeben werden. Dies sind keine besonderen
Falle, das sind Regelfélle.

Antrag: Ausgeweitete Radstreifen kénnen bei LSA-Knoten auf Fahrstreifen fir mehrere
Richtungen markiert werden.
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Kapo Abs. 1: Wie verhalt es sich bei Ein- und Abfahrten von freigegebenen Trottoirs flr

SG Fahrradfahrende? Auf wenigen Metern fehlt dadurch die erforderliche Breite zur
Radfahrerfiihrung.

Kapo Abs. 6: Aus Grinden der Sicherheit, darf es in diesem Bereich keine besonderen Falle

SH geben. Das Vortrittsrecht des geradeausfahrenden muss immer gegeben sein.

Pro Velo | p. Aps. 3: Im Bereich von Verzweigungen ist die Markierung der Fahrbahnmitte von be-
Schweiz sonderer Bedeutung fur die Sicherheit der Velofahrenden - wichtiger als der Radstreifen fur
die geradeausfahrenden Velofahrenden. Wir beantragen daher folgende Erganzung: "3
Ausserorts und im Bereich von Verzweigungen dirfen Radstreifen nur angebracht wer-
den, wenn die Fahrbahnhalften durch eine Markierung getrennt sind."

» Abs. 5: Das Aufzeichnen von vorgezogenen Haltebalken, das vor 17 Jahren eingefuhrt
wurde, ist heute weit verbreitet und kann, resp. darf im Interesse der Verkehrssicherheit
nicht auf "besonderer Falle" reduziert werden. Wie beantragen folgende Umformulierung:
"5 Ausgeweitete Radstreifen (K.08) kénnen bei lichtsignalgesteuerten Knoten auf
Fahrstreifen markiert werden."

» Abs. 7 (neu): Gemass unseren Bemerkungen zu Art. 59 Abs. 3 E-StBV sollte bei
Zweitrichtungsverkehr auf Radwegen, die naher als 2 m von der Fahrbahn gefihrt werden,
bei Querungen von Nebenstrassen den Radfahrern aus der "falschen" Richtung der Vortritt
entzogen werden. Abbiegende Fahrzeuglenker rechnen nicht mit Fahrradern aus dieser
Richtung. Wir beantragen, Art. 71 mit einem Abs. 7 zu ergénzen: "Radwegen, die nicht
mehr als 2 m entfernt entlang einer Fahrbahn gefiihrt werden, ist bei Verzweigungen
im Sinne von Art. 59 Abs. 3 StBV in der Gegenrichtung der Vortritt mit den Signalen
«Stop» (C.01) oder «Kein Vortritty (C.02) zu entziehen."

Schweiz | Aps. 3: Im Bereich von Verzweigungen ist die Markierung der Fahrbahnmitte von besonde-
Mobil rer Bedeutung fur die Sicherheit der Velofahrenden - wichtiger als der Radstreifen fir die
geradeausfahrenden Velofahrenden. Wir beantragen daher folgende Erganzung: "3 Aus-
serorts und im Bereich von Verzweigungen durfen Radstreifen nur angebracht werden,
wenn die Fahrbahnhalften durch eine Markierung getrennt sind."

Abs. 5. Das Aufzeichnen von vorgezogenen Haltebalken ist weit verbreitet und kann im
Interesse der Verkehrssicherheit u.E. nicht als "besonderer Fall" bezeichnet werden. Wie
beantragen folgende Umformulierung: "5 Ausgeweitete Radstreifen (K.05) kénnen bei
lichtsignalgesteuerten Knoten auf Fahrstreifen markiert werden."”

SP Wir schliessen uns den Ausfiihrungen von Pro Velo Schweiz an.

velosuis- | wie Pro Velo Schweiz
se

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (14)
wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 13

BAV
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, SFV, SVLT, VAE, VCS, V6V, Wanderwege
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|4.72 Sind Sie mit Art. 72 E-BSSV einverstanden?

JA (59)

wovon  Bund: Kantone: 21 Ubrige Stellen: 38

AG; AR; BE, BS, GE, GL, GR, JU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, TI, UR, VD, VS, ZG

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Stapo Chur, Stapo St. Gallen,
Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Eemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen:

BL Die aus der SSV Ubernommene Bestimmung, wonach bei Autobahneinfahrten ein Teil des
Beschleunigungsstreifens mit einer Sicherheits-/Leitlinie zu versehen ist, ist an sich be-
grundbar, belegt aber einen schweizerischen Perfektionismus. Das Ausland kommt hinge-
gen in der Regel mit einer Sicherheitslinie oder einer Leitlinie aus. Daher kénnte auch hier
mit einem entsprechend formulierten Absatz 2 eine Vereinfachung ermdglicht werden.

LU Ist im Sinne der Wahrnehmung zu begriissen.
NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ( )
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (20)

wovon  Bund: 1 Kantone: 1 Ubrige Stellen: 18

BAV

ZH

Kapo ZH, Stapo Winterthur

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.73 Sind Sie mit Art. 73 E-BSSV einverstanden?

JA (50)

wovon  Bund: Kantone: 20 Ubrige Stellen: 30

AG; AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, NW, OW, SG, SO, SZ, TG, TI, UR, VD, VS, ZG

Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SO, Kapo
TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo Winterthur, Stapo Zirich
ACS, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Stadteverband, strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 1

NE Al. 1 : Supprimer "aussi" et "méme"... sera toujours placé prés du chantier.

Al. 3 : Supprimer "des tonneaux ou" et "lorsqu'ils sont utilisés de nuit". La rétroréflection
doit étre présente sur tous les balisages.

vif LU 2 ... kann auf einer rechteckigen zitronengelben Tafel ...und mit weiteren Signalen
und/oder Hinweisen erganzt werden.

Zudem sollte ein neues Signal ,Ende Baustelle® geschaffen werden. Mit diesem Signal
kann das Ende einer Baustelle angezeigt werden, wenn andere Beschrankungen weiterhin

gultig sind
NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ( 22)

wovon  Bund: Kantone: 3 Ubrige Stellen: 19

LU Zu Abs. 2 regen wir an, ein neues Signal "Ende Baustelle" zu schaffen. Damit kann das
E_nge einer Baustelle angezeigt werden, wahrend andere Beschrankungen weiterhin giltig
sind.

SH Abs. 2: Das Signal mit Baustelle mit der orangen Tafel dargestellt, miusste im Anhang 1 der
StBV zwingend aufgeflihrt sein.

ZH Die Bestimmung ist im Sinne der VSS Norm 640 886 zu erganzen, dass Baustellen

zusatzlich vorsignalisiert werden muissen.

Kapo GR| Abs. 2: Gibt es zwei verschiedene Gefahrenstufen, eine mit und eine ohne orange

farbenen Hintergrund?

Bestimmung, dass gelbes Blinklicht auch auf der Baustelle zulassig ist, machen. (Alt Art.

70 Abs 1 lit. ©)

Kapo SG #b]cs.l2$?Gibt es neu zwei verschiedenartige Gefahren (mit EinfiUhrung von orangefarbenen
afeln)?

Kapo SH| Abs. 2: Das Signal mit Baustelle mit der orangen Tafel dargestellt, musste im Anhang 1 der

StBV zwingend aufgeflihrt sein.

Kapo ZH | Das Signal "Baustelle” muss vorsignalisiert und bei der Baustelle selbst signalisiert sein.

Siehe Bemerkungen zu Art. 9 Abs. 3 E-BSSV.

Grune | Bauunternehmerinnen und Bauunternehmer brauchen fir Verkehrsanordnungen (z. B.

Fahrverbote, Hochstgeschwindigkeiten, Umleitungen) die Ermachtigung durch die

Behorde. Dabei missten hier die Ublichen Regeln der Verhaltnismassigkeit gelten. Zu oft

allerdings werden generelle Fahrverbote signalisiert und das Velo auf weite Umwege

verwiesen. Dies ist aber nur in den allerseltensten Fallen notwendig. Da so oft bei der

Signalisation und auch bei der Gestaltung der Baustelle das Velo vergessen wird, sollen

dessen Bedurfnisse festgehalten werden:

Art. 73, Abs. 1: ,(...) Gefédhrliche Strassenanlagen, die aufgrund der Baustelle entstehen,

sind nicht zusétzlich zu signalisieren. Die Durchfahrt von Fahrrddern ist wenn immer

méglich zu gewéhrleisten. Bei der Abschrankung der Baustelle ist der Sicherheit der

Velofahrenden besonders Rechnung zu tragen (neu).”

SP Wir schliessen uns den Ausfuhrungen der BfU sowie von Pro Velo Schweiz an.

bfu Zu Art. 73 Abs. 3 und 4 E-BSSV:

Die Beschreibung der Retroreflektion ist etwas chaotisch. In Absatz 3 heisst es erst

generell und dann nochmal speziell fir die Leitkegel. Bei Absatz 4 ist es fir Rohrelemente

und Scherengitter nicht notwendig. Sinnvoll ware es, wenn alles retroreflektierend sein

musste.

Art. 73 Abs. 2 E-BSSV:

Warum kann nun das Signal "Baustelle" auf einer rechteckigen orangen Tafel dargestellt

werden? Im VSS-Forschungsbericht "Einsatz gelb hinterlegter Signale" war die Rede von

weiterem Forschungsbedarf beziiglich eines gelb hinterlegten Signals "Baustelle”.
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BUL Es ist zu regeln, dass die Durchfahrt bei Baustellen auf 3,50 m breite Fahrzeuge (z.B.
Mahdrescher) ausgelegt, oder ansonsten angezeigt werden muss.

pro cap | wie Schweizerische Fachstelle fiir behindertengerechtes Bauen

Pro Velo | Aps. 1: Bauunternehmer brauchen fiir Verkehrsanordnungen (z. B. Fahrverbote, Hochst-
Schweiz geschwindigkeiten, Umleitungen) die Ermachtigung durch die Behérde. Dabei missten hier
die Ublichen Regeln der Verhaltnismassigkeit gelten. Zu oft allerdings werden generelle
Fahrverbote signalisiert und das Velo auf weite Umwege verwiesen. Dies ist aber nur in
den allerseltensten Fallen notwendig. Da so oft von den Bauunternehmern (und den Be-
hoérden?) bei der Signalisation und auch bei der Gestaltung der Baustelle das Velo verges-

sen wird, sollen dessen Bedurfnisse festgehalten werden.

Antrag: "1 (...) zusatzlich zu signalisieren. Die Durchfahrt von Fahrrddern ist wenn
immer méglich zu gewdéhrleisten. Bei der Abschrankung der Baustelle ist der
Sicherheit der Velofahrenden besonders Rechnung zu tragen.*

Public |Zu Art. 73 Abs. 3 und 4 E-BSSV:

Health Die Beschreibung der Retroreflektion ist etwas chaotisch. In Absatz 3 heisst es erst
generell und dann nochmal speziell fur die Leitkegel. Bei Absatz 4 ist es fur Rohrelemente
und Scherengitter nicht notwendig. Sinnvoll ware es, wenn alles retroreflektierend sein
misste.

Art. 73 Abs. 2 E-BSSV:

Warum kann nun das Signal "Baustelle" auf einer rechteckigen orangen Tafel dargestellt
werden? Im VSS-Forschungsbericht "Einsatz gelb hinterlegter Signale" war die Rede von

weiterem Forschungsbedarf bezliglich eines gelb hinterlegten Signals "Baustelle".

SBV Antrag auf Erganzung mit zusatzlichem Absatz

5 Bei Baustellen im Fussgangerbereich sind stabile fest verankerte, rot-weiss gestreifte
Abschrankungen wie Latten mit retroreflektierenden Flachen, Scherengitter oder andere
feste Einrichtungen zu verwenden.

Begriindung: Die Kennzeichnung von Baustellen im Fussgangerbereich wird in der Ver-
ordnung nicht erwahnt, hat jedoch eine grosse Bedeutung fir die Sicherheit dieser Benut-
zergruppe, insbesondere fir Menschen mit einer Sehbehinderung. Baustellen, Baugruben
und Hindernisse im Fussgangerbereich mussen lickenlos auf allen Seiten mit stabilen, fest
verankerten Absperrungen, z.B. Latten, Holzwanden, Gitter durchgehend gesichert wer-
den.

Absperrelemente sind mit rot-weiss gestreiften Latten, je auf einer Hohe von 90 cm und 30
cm Uber Boden taktil erfassbar und visuell gut erkennbar auszufiihren.

Schweiz | Abs. 1: Bauunternehmer brauchen fur Verkehrsanordnungen (z. B. Fahrverbote,
Mobil Hoéchstgeschwindigkeiten, Umleitungen) die Ermachtigung durch die Behdrde. Dabei
mussten hier die Ublichen Regeln der Verhaltnismassigkeit gelten. Zu oft allerdings werden
generelle Fahrverbote signalisiert und das Velo auf weite Umwege verwiesen. Dies ist aber
nur in den allerseltensten Fallen notwendig. Da bei der Signalisation und auch bei der
Gestaltung der Baustelle das Velo oft vergessen wird, sollen dessen Bedirfnisse
festgehalten werden. Antrag: "1 (...) zusatzlich zu signalisieren. Die Durchfahrt von
Fahrrdadern ist wenn immer moglich zu gewéhrleisten. Bei der Gestaltung der
Baustelle ist der Sicherheit der Velofahrenden besonders Rechnung zu tragen.”

Schweiz | wie Schweizerische Fachstelle fiir behindertengerechtes Bauen
gﬁ:ﬁggﬁ% Insbesondere Baustellen auf Fusswegen sind Temporar installierte Gefahren, die durch
und blinde und sehbehinderte Menschen ausserst schwer erkennbar und identifizierbar sind.
Solche temporaren Hindernisse rufen bei blinden und sehbehinderten Fussgangern einen
grossen, unnotigen Stress hervor. Da Baustellen auf Fusswegen nicht verhindert werden
koénnen, sind griffige Regeln zu deren Markierung unumganglich. Dies betrifft folgende
Punkte in den beiden Verordnungen:

- Art. 73 E-BSSV Abs. 5 neu: Kennzeichnung von Baustellen auf Fusswegen

Schweiz | Antrag auf Erganzung mit zusatzlichem Absatz
ggiﬁg?e” 5 Bei Baustellen im Fussgangerbereich sind stabile fest verankerte, rot-weiss gestreifte
e fir Abschrankungen wie Latten mit retroreflektierenden Flachen, Scherengitter oder andere
behindert| feste Einrichtungen zu verwenden.

?ensgerech Begrundung: Die Kennzeichnung von Baustellen im Fussgéngerbereich wird in der Ver-
Bauen |ordnung nicht erwahnt, hat jedoch eine grosse Bedeutung fir die Sicherheit dieser Benut-
zergruppe. Baustellen, Baugruben und Hindernisse im Fussgangerbereich mussen licken-
los auf allen Seiten mit stabilen, fest verankerten Absperrungen, z.B. Latten, Holzwanden,

Gitter durchgehend gesichert werden.
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Absperrelemente sind mit rot-weiss gestreiften Latten, je auf einer Hohe von 90 cm und 30
cm Uber Boden taktil erfassbar und visuell gut erkennbar auszufiihren.

SIK Es ist zu regeln, dass die Durchfahrt bei Baustellen auf 3,50 m breite Fahrzeuge (z.B.
Mahdrescher) ausgelegt, oder ansonsten angezeigt werden muss.
SZB wie Schweizerische Fachstelle fur behindertengerechtes Bauen

Genau wie bei von unten drohenden Hindernissen (Abschrankungen von Baustellen mit
zwei Querlatten) mussen auch von der Seite oder von oben drohende Hindernisse wie
geodffnete Laderampen oder Heckklappen von Fahrzeugen gesichert werden, selbst wenn
diese mit dem weissen Stock unterlaufbaren Hindernisse oft nur temporar bestehen - vgl.

Erganzungsantrage der Fachstelle zu:
- Art. 73 (neu Abs. 5) E-BSSV (Baustellenabschrankung)

VCS Wir unterstiitzen die Stellungnahme von Pro Velo Schweiz:

»Abs. 1. Bauunternehmer brauchen flir Verkehrsanordnungen (z. B. Fahrverbote, Hochst-
geschwindigkeiten, Umleitungen) die Ermachtigung durch die Behdrde. Dabei missten hier
die Ublichen Regeln der Verhaltnismassigkeit gelten. Zu oft allerdings werden generelle
Fahrverbote signalisiert und das Velo auf weite Umwege verwiesen. Dies ist aber nur in
den allerseltensten Fallen notwendig. Da so oft von den Bauunternehmern (und den Be-
hoérden?) bei der Signalisation und auch bei der Gestaltung der Baustelle das Velo verges-

sen wird, sollen dessen Bedurfnisse festgehalten werden.

Antrag: "1 (...) zusétzlich zu signalisieren. Die Durchfahrt von Fahrrddern ist wenn
immer méglich zu gewdéhrleisten. Bei der Abschrankung der Baustelle ist der
Sicherheit der Velofahrenden besonders Rechnung zu tragen.“

velosuis- | wie Pro Velo Schweiz
se

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (13 )
wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 12

BAV
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, SFV, SVLT, VAE, V6V, Wanderwege
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|4.74 Sind Sie mit Art. 74 E-BSSV einverstanden?

JA (56)

wovon  Bund: Kantone: 20 Ubrige Stellen: 36

AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SO, SZ, TG, Tl, UR, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SO, Kapo
TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs

JA mit Bemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen:

VD Introduire le fait que I'entreprise est responsable de la conformité de la signalisation de
chantier.

NEIN ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (13)

wovon  Bund: Kantone: 3 Ubrige Stellen: 10

AG Abs. 1:

Sprachliche Korrektur. Ferner will mit der Bestimmung sicher nicht gesagt werden, dass
Bauunternehmen ohne Baustellen immer Signale anbringen durfen.

Antrag:

Bauunternehmen dirfen Signale und Markierungen nur anbringen, soweit die Behorde sie
dazu ermachtigt oder die Anbringung angeordnet hat.

SG Abs. 1: Die Formulierung ist praxisfremd. Das Signal «Baustelle» wird heute bei
unbedeutenden Baustellen, wo keine weiteren Massnahmen erforderlich sind, von den
Bauunternehmungen in eigener Regie aufgestellt.

SH Abs. 1: Nicht in jedem Fall werden die Signalisationen durch die Behdrden angeordnet. Die
Bauunternehmer stellen die Signale selbst, gemass geltenden Vorschriften.

Kapo GR|Abs. 1: Formulierung ist praxisfremd. Neu: Bauunternehmer durfen Signale mit
Vorschriftscharakter nur anbringen, wenn die Behdrde sie ermachtigt..........

Kapo SG|Abs. 1: Die Formulierung ist praxisfremd. Das Signal "Baustelle” wird heute bei
unbedeutenden Baustellen, wo keine weiteren Massnahmen erforderlich sind, von den
Bauunternehmungen in eigener Regie aufgestellit.

Kapo SH| Abs. 1: Nicht in jedem Fall werden die Signalisationen durch die Behorden angeordnet. Die
Bauunternehmer stellen die Signale selbst, gemass geltenden Vorschriften.

Netzwerkl Antrag 9: Art 74 Vorkehren der Bauunternehmen Abs. 4
\}jg’?(:h[}d 4 (neu) Im Anschluss an Belagsarbeiten sind wichtige Markierungen (z.B. proviso-
risch aufgeklebte Fussgédngerstreifen) unmittelbar wieder anzubringen.
Begrindung: Es dauert oft monatelang bis Fussgangerstreifen und andere wichtige Mar-
kierungen bei Belagsarbeiten wieder aufgemalt werden. Sobald die Strasse wieder begeh-
bar ist, missen vor der Anbringung des Endbelages wichtige Markierungen, insbesondere
Fussgangerstreifen, angebracht werden. Es gibt heute die Mdglichkeit, diese auf den pro-
visorischen Belag aufzukleben.
procap | wie Schweizerische Fachstelle fiir behindertengerechtes Bauen
SBV Antrag auf Erganzung mit zusatzlichem Absatz:
4 Signale im Baustellenbereich dirfen Fussgangerinnen und Fussganger nicht behindern
oder gefahrden.
Haufig sind die Platzverhaltnisse im Bereich der Baustellen sehr beengt und die Bewe-
gungsflachen fir den Fussverkehr werden zusatzlich durch mobile Signaltrager einge-
schrankt, welche den Durchgang erheblich beeintrachtigen und in ihrer einfachen Ausges-
taltung (Tafeln ohne Einfassungen, auskragend gegeniber den Standflissen) eine
erhebliche Verletzungsgefahr darstellen. Die Durchfahrbreiten und Mandévrierflachen mis-
sen dennoch immer eingehalten werden, damit Fussgangerinnen und Fussganger nicht auf
die Fahrbahn ausweichen missen. Die Signale an Baustellen diirfen zudem nicht in den
Bewegungsraum ragen, so dass Fussgangerinnen und Fussganger nicht durch auskra-
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gende Schilder geféhrdet werden

Schweiz | wie Schweizerische Fachstelle fiir behindertengerechtes Bauen
g{iﬁggﬁt Insbesondere Baustellen auf Fusswegen sind Temporar installierte Gefahren, die durch
bund blinde und sehbehinderte Menschen ausserst schwer erkennbar und identifizierbar sind.
Solche temporaren Hindernisse rufen bei blinden und sehbehinderten Fussgangern einen
grossen, unndtigen Stress hervor. Da Baustellen auf Fusswegen nicht verhindert werden
kénnen, sind grifige Regeln zu deren Markierung unumganglich. Dies betrifft folgende
Punkte in den beiden Verordnungen:

- Art. 74 E-BSSV Abs. 4 neu: Signale im Baustellenbereich

Schweiz | Antrag auf Erganzung mit zusatzlichem Absatz:
Ie:raliﬂ;teell 4 Signale im Baustellenbereich durfen Fussgangerinnen und Fussganger nicht behindern
e fur oder gefahrden.

behindert| Haufig sind die Platzverhaltnisse im Bereich der Baustellen sehr beengt und die Bewe-
?ensgerech gungsflachen fur den Fussverkehr werden zusatzlich durch mobile Signaltrdger einge-
Bauen |schrankt welche den Durchgang erheblich beeintrachtigen und in ihrer einfachen Ausges-
taltung (Tafeln ohne Einfassungen, auskragend gegeniber den Standflssen) eine
erhebliche Verletzungsgefahr darstellen. Die Durchfahrbreiten und Mandvrierflachen mus-
sen dennoch immer eingehalten werden damit Fussgangerinnen und Fussganger nicht auf
die Fahrbahn ausweichen mussen. Die Signale an Baustellen diirfen zudem nicht in den
Bewegungsraum ragen, so dass Fussgangerinnen und Fussganger nicht durch auskra-

gende Schilder gefahrdet werden (vgl. Bemerkung zu Art. 7 E-BSSV)

SVLT Es ist zu regeln, dass die Durchfahrt bei Baustellen auf 3.50 m breite Fahrzeuge (z.B.
Ausnahmefahrzeuge) ausgelegt wird, oder ansonsten friihzeitig angezeigt werden muss.

SZB wie Schweizerische Fachstelle fur behindertengerechtes Bauen

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17 )
wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil, tpg,
VAE, VCS, velosuisse, VOV, Wanderwege
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|4.75 Sind Sie mit Art. 75 E-BSSV einverstanden?

JA (57)

wovon  Bund: 1 Kantone: 20 Ubrige Stellen: 36

BAV

AR, BE, BL, BS, GE, GL, JU, LU, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, TI, UR, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SP, Stadteverband, strasseschweiz,
SVSAA, tcs, V6V

JA mit Bemerkung (4)

wovon  Bund: Kantone: 3 Ubrige Stellen: 1

GR Zu Art. 75 Abs. 2 E-BSSV: Das Anbringen von Ketten und Seilen bringt unter Umstanden
Gefahren mit sich.

NE Al. 2 : A supprimer ; les dispositifs de barrage doivent étre rétroréflechissants.

VD Alinéa 1: ajouter que des barriéres peuvent également étre installées a I'entrée de tunnels

SVLT Ziffer 2, Hinweis: FUr kurzzeitige Sperren auf Strassen mit schwachem Verkehr sollen kei-
ne Ketten, Seile und dergleichen mehr verwendet werden, sondern nur noch rot-weiss
gestreifte Bander mit geringer Reissfestigkeit

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ( 10)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 9

AG Abs. 2

Gemass Vorschlag sollen fur kurzzeitige Sperren Ketten, Seile und dergleichen verwendet
werden konnen. .

Diese beispielhafte Aufzahlung ist nicht notwendig. Die Beispiele erscheinen im Ubrigen
nicht besonderssinnvoll; so kénnen Ketten, je nach Machart, selbst bei bester Kennzeich
nung, sehr gefahrlich sein.

Antrag:

Kurzzeitige Sperren auf Strassen mit schwachem Verkehr missen rot-weiss gestreift oder
durch rote und weisse Wimpel gekennzeichnet sein

BUL zu Ziff. 2: Fur kurzzeitige Sperren auf Strassen mit schwachem Verkehr sollen keine
Ketten, Seile und dergleichen mehr verwendet werden, sondern nur rot-weiss gestreifte
Bander mit geringer Reissfestigkeit.

COCRBT] Al. 1 gu’en est-il des barriéres autoroutiéres avant les tunnels VD, FR (Glion, H189,...) ?
SIK zu Ziff. 2: Fir kurzzeitige Sperren auf Strassen mit schwachem Verkehr sollen keine
Ketten, Seile und dergleichen mehr verwendet werden, sondern nur rot-weiss gestreifte
Bander mit geringer Reissfestigkeit.

Kapo GR| Abs. 2: Bringt grosse Gefahren (Nacht, schlechtes Wetter, Nebel) mit sich. Es muss
normgerechtes Material (retroreflektierendes) eingesetzt werden. Auf Ketten und Seile
sollte ganzlich verzichtet werden.

procap | wie Schweizerische Fachstelle fir behindertengerechtes Bauen

SBV Antrag auf Prézisierung von Absatz 2:

2 Fur kurzzeitige Sperren auf Strassen mit schwachem Verkehr kénnen Ketten oder Seile
und dergleichen verwendet werden sofern sie nicht an Fussgangerflachen grenzen; sie
mussen rotweiss gestreift oder durch rote und weisse Wimpel gekennzeichnet sein.
Begrindung: Ketten oder Seile sind angrenzend an Fussgangerbereiche nicht ausrei-
chend, da sie mit dem weissen Stock nicht ausreichend ertastbar sind. Insbesondere wenn
sie nicht gespannt sind, ist die taktile Fihrung nicht gewahrleistet.

Schweiz | wie Schweizerische Fachstelle fiir behindertengerechtes Bauen

gﬁ:ﬁgg?\': Insbesondere Baustellen auf Fusswegen sind Temporar installierte Gefahren, die durch
bund blinde und sehbehinderte Menschen ausserst schwer erkennbar und identifizierbar sind.

Solche temporaren Hindernisse rufen bei blinden und sehbehinderten Fussgangern einen
grossen, unnotigen Stress hervor. Da Baustellen auf Fusswegen nicht verhindert werden
kénnen, sind griffige Regeln zu deren Markierung unumganglich. Dies betrifft folgende
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Punkte in den beiden Verordnungen:
- Art. 75 E-BSSV Abs. 2: Keine an Fussgangerbereiche grenzenden Ketten oder Seile

Schweiz | Antrag auf Prazisierung von Absatz 2:
Egiﬂ;?ell 2 Fur kurzzeitige Sperren auf Strassen mit schwachem Verkehr kénnen Ketten oder Seile
e fur und dergleichen verwendet werden sofern sie nicht an Fussgangerflachen grenzen; sie
behindert miissen rot-weiss gestreift oder durch rote und weisse Wimpel gekennzeichnet sein.
teensgerech Begrindung:

Bauen |Ketten oder Seile sind angrenzend an Fussgéngerbereiche nicht ausreichend, da sie mit
dem weissen Stock nicht ausreichend ertastbar sind. Insbesondere wenn sie nicht ge-

spannt sind ist die taktile Fihrung nicht gewahrleistet.

SZB wie Schweizerische Fachstelle fir behindertengerechtes Bauen

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (15)
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 15

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil, tpg,
VAE, VCS, velosuisse, Wanderwege
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|4.76 Sind Sie mit Art. 76 E-BSSV einverstanden?

JA (56)

wovon  Bund: Kantone: 21 Ubrige Stellen: 35

AG, AR, BE, BS, GE, GL, GR, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, TI UR, VD, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St.
Gallen, Stapo Winterthur, Stapo Zirich

ACS, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, SP, Stadteverband, strasseschweiz, SVSAA, tcs

JA mit Bemerkung (4)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 2

BL Da Leiteinrichtungen feste Hindernisse etc. kennzeichnen, fragt sich, ob die entsprechen-
den Bestimmungen im Kapitel betreffend tempordre Massnahmen bei Baustellen und zeit-
weiligen Sperrungen richtig eingeordnet sind (die Frage stellt sich auch wegen anderer
Zustandigkeit/Verfahren). Sollte nicht besser ein Kapitel 9 “Leiteinrichtungen® (mit dem
Inhalt von Artikel 76 E-BSSV) sowie ein Kapitel 10 “Baustellen, Schranken® (mit dem Inhalt
der Artikel 73 bis 75 E-BSSV) geschaffen werden?

VS Dans la version allemande : Abs. 2: "Ist nach "erkennbar" streichen

bfu Zu Art. 76 Abs. 1 E-BSSV:

Vergleichen Sie hierzu unseren Kommentar zu Art. 173 E-StBV.

Public | Zu Art. 76 Abs. 1 E-BSSV:

Health | Vergleichen Sie hierzu unseren Kommentar zu Art. 173 E-StBV.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (3)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 2

JU Ne convient pas car il n'y a pas de précision sur les distances par rapport a la chaussée
BUL zu Ziff. 2: Druckfehler. ein ,ist* zuviel.

SIK zu Ziff. 2: Druckfehler. ein ,ist* zuviel.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (18)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 17

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, tpg, VAE, VCS, velosuisse, VOV, Wanderwege
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|4.77 Sind Sie mit Art. 77 E-BSSV einverstanden?

JA (22)

wovon  Bund: Kantone: 8 Ubrige Stellen: 14
GE, GL, GR, JU, SG, SO, VS, ZH

Kapo AG, Kapo TG, Kapo TI, Kapo ZH, Stapo Winterthur

bfu, BUL, COCRBT, FREC, Public Health, SIK, SP, SVSAA, Wanderwege

JA mit Bemerkung (9)

wovon  Bund: Kantone: 6 Ubrige Stellen: 3

NE Al. 2, lettre j : A supprimer ; la vitesse maximale 50 doit aussi faire I'objet d'une décision au
méme titre que I'entrée de localité.

Al.5: A supprimer. C'est la porte ouverte & tous les abus, alors qu'il est possible
d'adresser une requéte aupres de l'autorité compétente.

NW Grundsatzlich ja, ausser Abs. 5 = Uberflissig: Was heisst Personen mit besonders schutz-
wirdigem Interesse in Bezug auf nicht verfligte Signale? Wir gehen davon aus, dass die
Behdrde, wie bis anhin fahig ist und die Signale gemass Gesetzgebung verfigt und an-
bringen wird, sonst sind unnétige und aufwandige Verfahren vorprogrammiert.
Markierungen muissen aus unserer Sicht nicht verfigt und veréffentlicht werden. (siehe
auch Bemerkung 2.10 Allgemeine Fragen).

SZ Absatz 1: Vorbehalt gegeniber der zuklinftig nétigen Verfligung betreffend Lichtsignale.
Zur Erstellung einer Lichtsignalanlage wird immer eine Baubewilligung benétigt. Das Of-
fentlichkeitsprinzip ist somit genligend abgegolten.

Antrag: Lichtsignale ist ersatzlos aus dem Absatz 1 zu streichen.

Absatz 2: Der bisher bestehende Buchstabe m, "Lichtsignale" ist gemass den Ausflihrun-
gen Absatz 1 wieder in den Artikel 77, Absatz 2, aufzunehmen.
Falls die Bestimmung betreffend der neuen Bedeutung der Ortschaftstafeln (Beginn der
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h innerorts) zu einem spateren Zeitpunkt eingefihrt wird,
muss der Buchstabe j mit der Ortsbeginntafel erganzt werden.

Absatz 3: Die Ausdehnung des Zeitraums von 60 Tagen auf 1 Jahr wird begrisst. Der
Verwaltungsaufwand kann minimiert werden.

Absatz 5: Die Méglichkeit gegen Markierungen und nicht zu Verfligende Signale nachtrag-
lich eine Verfiigung zu erwirken flhrt zu grossem, zusatzlichen Verwaltungsaufwand. Un-
zahlige Beschwerden und somit Rechtstreitigkeiten waren die Folge. Zudem ist unklar,
welche Personen ein besonders schutzwirdiges Interesse haben?

Antrag: Absatz 5 ist ersatzlos zu streichen.

TG Erganzungsvorschlag: Das Anbringen der Markierung muss weder verfugt noch veréffent-
licht werden. Dies wird erst in Abs. 5 etwas verschlisselt erwahnt.

VD Il serait peut-étre utile de rappeler les voies de droit comme c'est le cas a I'actuel art 107
(cf.2.10)

vif LU 1 Das Verfugen einer Lichtsignalanlage ist aus unserer Sicht nicht sinnvoll? Diese Anla-

gen durchlaufen ein Auflage - Verfahren nach dem Bau- und Planungsrecht, bei dem sich

der Birger aussern kann. Die demokratischen Rechte bleiben gewahrt.

Der Entzug der aufschiebenden Wirkung ist nicht sinnvoll, wenn eine Lichtsignalanlage

allenfalls wieder abgebaut und eine andere Lésung gesucht werden muss.

3a Die Zeitdauer sollte verlangert werden. 15 oder 20 Tage waren aus unserer Sicht sinn-

voll.

4 Fir eine Anordnung von 60 Tagen sollte keine Voraussetzung (... vor der Veroffentli-

chung ...) aufgefiihrt werden

Was fehlt sind Anordnungen bis 60 Tage, ohne dass eine Verdffentlichung folgt. Wenn

eine Massnahme der Polizei langer geht, miisste diese ja verfligt und publiziert werden. Da

diese Massnahmen in der Regel weniger lang als 60 Tage gehen, ist die Massnahme be-

reits vor einer moglichen Publikation wieder hinfallig. Deshalb ist es wichtig, dass die Be-

hoérde (wie bereits heute in der Praxis angewandt) Anordnungen bis 60 Tage erlassen

kann.

Tiefbau- | wie Kapo NW

amt NW

Kapo Grundsatzlich ja, ausser Abs. 5 = Uberflissig: Was heisst Personen mit besonders schutz-
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NW wirdigem Interesse in Bezug auf nicht verfligte Signale? Wir gehen davon aus, dass die
Behorde, wie bis anhin fahig ist und die Signale gemass Gesetzgebung verfigt und an-
bringen wird, sonst sind unnétige und aufwandige Verfahren vorprogrammiert.
Markierungen missen aus unserer Sicht nicht verfigt und verdffentlicht werden. (siehe
auch Bemerkung 2.10 Aligemeine Fragen).

ACS Der ACS begrusst die Publikations- und Verfligungspflicht. Es stellt sich uns allerdings die
Frage, ob die Pflicht nicht auch auf Markierungen "mit Vorschriftscharakter ausgedehnt
werden musste.

NEIN ( )
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

NEIN mit Bemerkung ( 35)
wovon  Bund: Kantone: 11 Ubrige Stellen: 24

AG Lichtsignalanlagen als solche sind nicht zu verfUgen, sie regeln eine rein zeitlich
notwendige Abfolge des Verkehrsablaufs zur optimalen Verkehrsabwicklung. Es ware
unhaltbar, wenn die vorgesehene Verkehrsmanagementstrategie durch Verfahren gegen
LSA blockiert und verhindert wirde.

Das Vortrittsregime bei ausgeschalteter Anlage ist mit den normalen Signalen zu verfligen.
Die Beschreibung nach SSV 107 ist zu belassen.

Abs. 4

Wir gehen davon aus, dass das Aufstellen von Signalen, welche um der Verkehrssicherheit
willen sofort angeordnet werden, gestiitzt auf die vorliegende Bestimmung erfolgt. Frage:
Falls eine solche Verkehrsanordnung weniger als 60 Tage dauert, muss sie dann trotzdem
publiziert werden?

Antrag: .

Nochmalige Uberprifung

Abs. 5

Richtigerweise wird geregelt, dass bei Signalen, deren Anordnung nicht verfligt wurde, von
Personen mit besonders schutzwirdigem Interesse verlangt werden kann, dass
nachtraglich eine Verfigung erlassen wird. Es fehlen aber die weiteren Schritte. Frage:
Was gilt, wenn anschliessend eine solche Verflgung im Rahmen eines
Rechtsmittelverfahrens aufgehoben wird? Gilt dann die Signalisation ex tunc oder ex nunc
nicht mehr? Fallen straf- und administrativmassnahmerechtliche Vorwirfe wegen
Missachtung der Signalisation weg? Gegen alle Personen oder nur gegen diejenigen,
welche die Uberpriifung der Signalisation erwirkt haben?

Antrag: .
Nochmalige Uberprifung

AR Absatz 1: Verfugungs- und Publikationspflicht nicht ausweiten sondern eindammen. Wenn
eine LSA gebaut werden muss, dann sollen nicht Einzelne das Verfahren hinauszdgern
kdénnen.

Abs. 3 lit. a: Kann neu jeder Strasseneigentimer voriubergehende Verkehrsanordnungen
vornehmen und ist dabei nicht verpflichtet, dies der zustandigen Behérde zu melden? Das
kann nicht sein und steht im Widerspruch zu Art. 74. Zur Sicherstellung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsfiihrung muss die Meldepflicht an die zustandige Behérde
gewahrleistet bleiben. Die gewahlte Formulierung lasst zu viel Spielraum offen.

Abs. 3 lit. b: Die vorgesehene Lange von einem Jahr ist zu lang und dient nicht der
Transparenz gegentiber den Betroffenen.

Absatz 5: der Gummibegriff der besonderen Schutzwiirdigkeit 6ffnet dem JEKAMI Tir und
Tor. Das Thema Schulwegsicherheit zeigt beispielhaft, dass solche unklaren Definitionen
zu endlosen Diskussionen und Rechtsstreitereien fihren werden. Es werden lauter
kantonale Regelungen kreiert werden. Auf solcherart Regelungen ist zu verzichten.

BE Abs. 1: Wenn Lichtsignale neu verfugt werden mussen, bedeutet dies, dass Anderungen
an bestehenden Lichtsignalanlagen (Phasenablaufe, Signalgeber, etc.) ebenfalls verflgt
werden missen. Diese Verfluigungspflicht steht in keinem Verhaltnis zum Nutzen. Im
Weiteren ist absolut unklar, was genau verfigt werden muss; eine LSA besteht aus
unzahligen Vorgangen wie Dauer Rotphase, Ubergangszeit von Gelb auf Rot, Dauer
Grinphase, Phasenablauf, Verkehrserfassung, Signalgeber, Bevorzugung OV,
Verkehrsdosierung, etc.)

Die Gewahrung des rechtlichen Gehors wird in keiner Weise missachtet, handelt es sich
doch bei Lichtsignalen nicht eigentlich um Vorschriftssignale, sondern um elektronische
Anlagen, welche verkehrsregelnde Polizisten auf Kreuzungen ersetzen.

Antrag: Auf die Verfiigungspflicht fur Lichtsignale verzichten.
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Durch das Verschieben einiger Hinweissignale zu den Vorschriftssignalen ergeben sich
durch die Verfiigungspflicht fur Vorschriftssignale unglaubwiirdige Situationen. Ortsbeginn-
und Ortsendetafeln missen neu verfigt werden, obwohl sie die allgemeine
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h innerorts beinhalten (ausgenommen bleiben jedoch
gemass Art. 77 Abs. 2 E-BSSV u.a. die Signale ,Hdchstgeschwindigkeit 50 generell*
wahrend der Ubergangsfrist). Diese Verfligungspflicht ist als reine Disziplinierung der
Behorden zu verstehen, und kann so nicht akzeptiert werden.

Auch die neue Verfugungspflicht fur die Signale D.07, D.09, D.10-D.13 und D.16, welche
reine Hinweise fur die Verkehrsteilnehmer darstellen, ist nicht nachvollziehbar. Hier wird
lediglich ein Riesenaufwand flr die Behérden ohne Mehrwert generiert.

Antrag:

- Ortsbeginn- und Ortsendetafeln durch Auffihren in Art. 77 Abs. 2 E-BSSV von der
Verfugungspflicht ausnehmen (sinngemasse Beibehaltung von Art. 77 Abs. 2 Bst. j im
Entwurf zur separaten Anderungsverordnung);

- Die Signale D.07, D.09, D.10-D.13 und D.16 von der Verfligungspflicht ausnehmen (evtl.
in der Gruppe ,Hinweissignale“ belassen.

Abs. 3: Diese Neuregelung entspricht einem seit langerer Zeit viel diskutierten Bedurfnis.

Abs. 5: Nach Art. 77 Abs. 1 E-BSSV missen 0drtliche Verkehrsanordnungen, die durch
Vorschriftssignale oder durch Lichtsignale angezeigt werden, durch die Behdrde verflgt
und publiziert werden. Die Massnahme darf erst signalisiert werden, wenn die Verfligung
vollstreckbar ist. Dies bedeutet auch, dass eine allfallige Beschwerde aufschiebende
Wirkung hat.

In dem Augenblick, in welchem eine Markierung ,nachverfligt werden muss, widerspricht
der vorerwahnte Abs. 1 der Aussage von Abs. 5.

Muss eine bereits applizierte Markierung ,nachverfigt werden, bedeutet dies, dass die
Markierung vor der Verfugung aufgrund von Abs. 1 entfernt werden muss und erst wieder
angebracht werden darf, wenn die Verfiigung vollstreckbar geworden ist.

Mit dieser Neuregelung ist es auch mdoglich, eine Verfiigung fir Markierungen zu
verlangen, die keine Vorschriften beinhalten wie Fihrungslinien, Vorankiindigung der
Wartelinie, etc. Der Aufwand fir die Behorden steigt auch hier ohne Mehrwert ins
Unermessliche.

Antrag:

- Verzicht auf die ,Nachverfligungspflicht* fir Markierungen.

- Im Falle der Einflihrung der ,Nachverfligungspflicht” diese Pflicht auf Markierungen mit
Verbotscharakter beschranken. In diesem Fall misste Abs. 1 erganzt werden mit
Lvorbehalten bleibt Abs. 5“. Zudem musste Abs. 5 erganzt werden mit ... Markierungen mit
Verbotscharakter...“ und ,Eine allfallige Beschwerde hat keine aufschiebende Wirkung*.

BL

Absatz 1: Die Formulierung "Lichtsignale" muss prazisiert werden. Lichtsignale sollten nicht
veroffentlicht werden mussen.

Absatz 2: Das Anbringen folgender Signale muss weder verfligt noch veréffentlicht werden:
I. Lichtsignale

Absatz 3: In Buchstabe b sollte sich die Zeitdauer von 1 Jahr nicht auf die Bauarbeiten an
sich, sondern auf die Dauer der erforderlichen Anordnung beziehen.

Absatz 5 letzter Satz: Bei Baustellen macht eine nachtragliche Verfliigung, insbesondere
wenn die Bauarbeiten schon im Gange sind, nicht bloss wenig Sinn, sondern kann zu
Sicherheitsproblemen fiihren, wenn einzelne Verkehrsanordnungen aus rechtlichen
Grunden nicht umgesetzt werden dirfen. Daher misste der letzte Satz beispielsweise

folgendermassen erganzt werden: "... ausser fir Signale nach Absatz 2 und fiir
Anordnungen nach Absatz 3“,

BS

Lichtsignale gehoren gemass Art. 2 Abs. 9 E-StBV zur Verkehrsregelung wie auch die
Polizei oder andere berechtigte Personen. Bei letzteren ist es offensichtlich, dass es
sinnlos ist, diese durch die Behdrde zu verfigen und zu verdffentlichen. Alle drei regeln
den Verkehr, indem sie ihn zeitweilig frei geben und zeitweilig sperren. Wie lange und wie
oft diese Zeiten vorkommen, kann im Voraus nicht genau bestimmt werden. Bei einer
Veroffentlichung von Lichtsignalen, kann somit nicht definiert werden, wie gross die
Einschrankungen fur den Fahrverkehr sein werden. Bei langen Griinzeiten bestehen keine
bis wenige Einschrankungen. Es besteht somit die Gefahr, dass Einsprachen gemacht
werden, mit dem Ziel, eine bestimmte Griinzeit zu erlangen. Da dies ebenso sinnlos ist,
wie einem Polizisten vorzuschreiben, wie lange er einen Verkehrsstrom sperren darf, ist
von einer Veroffentlichung der Lichtsignale abzusehen und die bisherige Praxis
beizubehalten. Die Lichtsignale sind daher aus diesem Artikel ersatzlos zu streichen.

Im Ubrigen stellen wir uns die Frage weshalb von Personen mit ,besonders
schutzwurdigem Interesse” die Rede ist, bzw. wer darunter zu verstehen ist. Diesbezlglich
ware es sinnvoll eine nichtabschliessende Aufzahlung von solchen Personen aufzufiihren.

LU

Die Pflicht nach Abs. 1, wonach auch eine Lichtsignalanlage zu verfigen ist, kann ein
Bauvorhaben in grossen Verzug bringen. Fur diese Anlagen wird in der Regel ein
Baubewilligungsverfahren durchgefiihrt, wogegen Rechtsmittel ergriffen werden kénnen.
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Auf eine Verfligungspflicht ist deshalb zu verzichten.

Die zeitliche Beschrankung in Abs. 3a sollte auf 20 Tage verlangert werden. Diese Frist
tangiert in der Regel noch keine besonderen Rechtsschutzinteressen. Die
Verlangerungsmaoglichkeit auf 1 Jahr macht hingegen Sinn und erleichtert die
Durchsetzung der Verkehrsvorschriften.

ow Abs. 5

Diese Bestimmung stellt keinesfalls eine Vereinfachung dar, sondern wirde komplizierte
und aufwandige Verfahren mit sich ziehen. Zudem wirde die Bestimmung sogar fir tempo-
rare Anordnungen gelten. Es kann nicht im Sinne des Gesetzgebers sein, dass sich die
Behdrde Uberlegen miusste, ob sie nicht auch jene Anordnung, die nicht verfigt werden
mussten, freiwillig vor deren Anbringung verfigen und veréffentlichen wolle. Solche Ver-
fahrensabldufe waren sehr aufwendig und schlussendlich unrealistisch.

SH Abs. 3 lit. a.: Es kann nicht sein, dass Anordnungen bis 8 Tage von jedermann
vorgenommen werden koénnen, ohne dass die zustdndige Behdrdeinstanz dartber
informiert ist.

TI i segnali luminosi, essendo segnali di pericolo, non devono essere pubblicati

UR Aus unserer Sicht wird das Prozedere hier verkompliziert. Vorab der letzte Absatz

Uberlasst es den Behdrden, ob sie nicht auch jene Anordnungen, die an und flr sich nicht
verfigt werden mussten, freiwillig vor deren Anbringung verfigen und verdffentlichen
wollen, damit dadurch einer allfalligen Anfechtung zum Vornherein entgegengewirkt
werden konnte.

G Zu Abs. 5: Diese Bestimmung begriindet neu das Recht, bei allen Verkehrsanordnungen,
die nicht verfigt worden sind, jederzeit eine zu verdffentlichende Verfugung verlangen zu
kénnen. Dies ware auch bei zeitlich befristeten Anordnungen zulassig. Eine solche
Regelung steht im Widerspruch zu einem der Hauptanliegen der vorliegenden Revision,
namlich der Straffung und Vereinfachung der Verfahren. Zudem kann es - entgegen den
Erlauterungen zu Abs. 5 - nicht im Sinne des Gesetzgebers sein, "wenn sich die Behdrde
in Zukunft Uberlegen muisste, ob sie nicht auch jene Anordnungen, die nach den
vorangehenden Absatzen nicht verfligt werden mussten, freiwillig vor deren Anbringung
verfigen und verdffentlichen wolle, um einer nachtraglichen Anfechtung zu entgehen"
(siehe Erlauterungen zur E-BSSV zu Art. 77, S. 21). Es ist Sache des Gesetzgebers,
verbindlich festzulegen, welche Anordnungen verfligt und publiziert werden missen und
welche nicht.

Antrag: Abs. 5 ist ersatzlos zu streichen.

KSPD Abs. 3, Bst. a: Kann neu jeder Strasseneigentimer voriibergehende Verkehrsanordnungen
vornehmen und ist dabei nicht verpflichtet, dies der zustandigen Behtérde zu melden? Das
kann nicht sein und steht im Widerspruch zu Art. 74. Zur Sicherstellung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsfiihrung muss die Meldepflicht an die zustandige Behodrde
gewabhrleistet bleiben. Die gewahlte Formulierung lasst zu viel Spielraum offen.

Abs. 3, Bst. b: Die vorgesehene Lange von einem Jahr ist zu lang und dient nicht der
Transparenz gegentiber den Betroffenen.

Stadt Zu Abs. 1; Die Stadt Bern lehnt das Verfugen von Lichtsignalanlagen etc. ab. Eine LSA
Bern besteht nur zu einem kleinen Teil aus den physisch vorhandenen Anlagenteilen. Die LSA-
Steuerung als Kern der LSA betrifft die Verkehrsteilnehmenden am starksten, sie ist aber
als funktionaler Bestandteil kaum zu verfiigen. Im Betrieb wird eine Steuerung fortlaufend
optimiert und hat keinen statischen Zustand. Wie muisste mit Softwarednderungen
umgegangen werden?

Zu Abs. 5; Hier wird die Markierung fur den fahrenden Verkehr (fur den ruhenden Verkehr
gilt die bisherige Regelung) angesprochen. Eine vollstandige Verfigung (ist auch eine
Zustimmung beim Kanton erforderlich?) hatte fur eine Stadt wie Bern sehr grossen
Aufwand im administrativen Bereich zur Folge. Wird an einem Projekt u. U. auch nach
kurzer Zeit, eine markierungstechnische Anpassung vorgenommen, musste der alte Plan
aufgehoben und anschliessend ein neuer Plan aufgelegt werden.

Die Stadt Bern verlangt das Ldschen des Passus, wonach auch Markierungen fir den
fahrenden Verkehr verfiigt werden mussen.

Kapo Al | Abs. 3, Bst. a: Kann neu jeder Strasseneigentumer vorubergehende Verkehrsanordnungen
vornehmen und ist dabei nicht verpflichtet, dies der zustandigen Behérde zu melden? Das
kann nicht sein und steht im Widerspruch zu Art. 74. Zur Sicherstellung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsfiihrung muss die Meldepflicht an die zustandige Behdrde
gewahrleistet bleiben. Die gewahlte Formulierung lasst zu viel Spielraum offen.

Abs. 3, Bst. b: Die vorgesehene Lange von einem Jahr ist zu lang und dient nicht der
Transparenz gegeniiber den Betroffenen.

Kapo Abs. 3, Bst. a: Kann neu jeder Strasseneigentimer voribergehende Verkehrsanordnungen
AR vornehmen und ist dabei nicht verpflichtet, dies der zustandigen Behérde zu melden? Das
kann nicht sein und steht im Widerspruch zu Art. 74. Zur Sicherstellung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsfiihrung muss die Meldepflicht an die zustandige Behdrde
gewahrleistet bleiben. Die gewahlte Formulierung lasst zu viel Spielraum offen.
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Abs. 3, Bst. b: Die vorgesehene Lange von einem Jahr ist zu lang und dient nicht der
Transparenz gegeniiber den Betroffenen.

EEPO Abs. 1: Wenn Lichtsignale neu verfiigt werden miissen, bedeutet dies, dass Anderungen
an bestehenden Lichtsignalanlagen (Phasenablaufe, Signalgeber, etc.) ebenfalls verfugt
werden mussen. Diese Verfugungspflicht steht in keinem Verhaltnis zum Nutzen. Im Weite-
ren ist absolut unklar, was genau verfligt werden muss; eine LSA besteht aus unzahligen
Vorgangen wie Dauer Rotphase, Ubergangszeit von Gelb auf Rot, Dauer Griinphase, Pha-
senablauf, Verkehrserfassung, Signalgeber, Bevorzugung 6V, Verkehrsdosierung, etc.) Die
Gewahrung des rechtlichen Gehors wird in keiner Weise missachtet, handelt es sich doch
bei Lichtsignalen nicht eigentlich um Vorschriftssignale, sondern um elektronische Anla-
gen, welche verkehrsregelnde Polizisten auf Kreuzungen ersetzen.
Antrag: Auf die Verfigungspflicht fur Lichtsignale verzichten.

Durch das Verschieben einiger Hinweissignale zu den Vorschriftssignalen ergeben sich
durch die Verfluigungspflicht flir Vorschriftssignale unglaubwiirdige Situationen. Ortsbeginn-
und Ortsendetafeln missen neu verfigt werden, obwohl sie die allgemeine Héchstge-
schwindigkeit von 50 km/h innerorts beinhalten (ausgenommen bleiben jedoch gemass Art.
77 Abs. 2 E-BSSV u.a. die Signale ,Hochstgeschwindigkeit 50 generell® wahrend der
Ubergangsfrist). Diese Verfiigungspflicht ist als reine Disziplinierung der Behérden zu ver-
stehen, und kann so nicht akzeptiert werden.

Auch die neue Verfugungspflicht fur die Signale D.07, D.09, D.10-D.13 und D.16, welche
reine Hinweise flr die Verkehrsteilnehmer darstellen, ist nicht nachvollziehbar. Hier wird
lediglich ein Riesenaufwand fir die Behérden ohne Mehrwert generiert.

Antrag:

- Ortsbeginn- und Ortsendetafeln durch Auffihren in Art. 77 Abs. 2 E-BSSV von der Verfu-
gungspflicht ausnehmen (sinngeméasse Beibehaltung von Art. 77 Abs. 2 Bst. j im Entwurf
separaten Anderungsverordnung);

- Die Signale D.07, D.09, D.10-D.13 und D.16 von der Verfigungspflicht ausnehmen (evtl.
in der Gruppe ,Hinweissignale® belassen.

Abs. 3: Diese Neuregelung entspricht einem seit langerer Zeit viel diskutierten Bedurfnis.

Abs. 5: Nach Art. 77 Abs. 1 E-BSSV missen ortliche Verkehrsanordnungen, die durch
Vorschriftssignale oder durch Lichtsignale angezeigt werden, durch die Behdrde verflgt
und publiziert werden. Die Massnahme darf erst signalisiert werden, wenn die Verfligung
vollstreckbar ist. Dies bedeutet auch, dass eine allfallige Beschwerde aufschiebende
Wirkung hat.

In dem Augenblick, in welchem eine Markierung ,nachverfugt‘ werden muss, widerspricht
der vorerwahnte Abs. 1 der Aussage von Abs. 5.

Muss eine bereits applizierte Markierung ,nachverfigt® werden, bedeutet dies, dass die
Markierung vor der Verfigung aufgrund von Abs. 1 entfernt werden muss und erst wieder
angebracht werden darf, wenn die Verfligung vollstreckbar geworden ist.

Mit dieser Neuregelung ist es auch mdglich, eine Verfigung fir Markierungen zu
verlangen, die keine Vorschriften beinhalten wie Fuhrungslinien, Vorankindigung der
Wartelinie, etc. Der Aufwand fur die Behdrden steigt auch hier ohne Mehrwert ins
Unermessliche.

Antrag:

- Verzicht auf die ,Nachverfligungspflicht* fir Markierungen.

- Im Falle der Einfihrung der ,Nachverfiigungspflicht* diese Pflicht auf Markierungen mit
Verbotscharakter beschranken. In diesem Fall musste Abs. 1 erganzt werden mit ,Vor-
behalten bleibt Abs. 5%, Zudem misste Abs. 5 erganzt werden mit ,... Markierungen
mitVerbotscharakter ...“ und ,Eine allfallige Beschwerde hat keine aufschiebende Wirkung*“.

Kapo BL | Art. 1, die Formulierung Lichtsignale muss prazisiert werden. Lichtsignale sollten nicht ver-
offentlicht werden mussen.

Art. 2, Das Anbringen folgender Signale muss weder verfiigt noch verdéffentlicht werden.

l. Lichtsignale

Kapo Lichtsignale gehéren gemass Art. 2 Abs. 9 E-StBV zur Verkehrsregelung wie auch die
BS Polizei oder andere berechtigte Personen. Bei letzteren ist es offensichtlich, dass es sinn-
los ist, diese durch die Behorde zu verfiigen und zu verdffentlichen. Alle drei regeln den
Verkehr, indem sie ihn zeitweilig frei geben und zeitweilig sperren. Wie lange und wie oft
diese Zeiten vorkommen, kann im Voraus nicht genau bestimmt werden. Bei einer Verof-
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fentlichung von Lichtsignalen, kann somit nicht definiert werden, wie gross die Einschran-
kungen fiir den Fahrverkehr sein werden. Bei langen Griinzeiten bestehen keine bis weni-
ge Einschrankungen. Es besteht somit die Gefahr, dass Einsprachen gemacht werden, mit
dem Ziel, eine bestimmte Griinzeit zu erlangen. Da dies ebenso sinnlos ist, wie einem Po-
lizisten vorzuschreiben, wie lange er einen Verkehrsstrom sperren darf, ist von einer Verof-
fentlichung der Lichtsignale abzusehen und die bisherige Praxis beizubehalten. Die Licht-
signale sind daher aus diesem Artikel ersatzlos zu streichen.

Im Ubrigen stellen wir uns die Frage weshalb von Personen mit ,besonders schutzwiirdi-
gem Interesse” die Rede ist, bzw. wer darunter zu verstehen ist. Diesbezlglich ware es
sinnvoll eine nichtabschliessende Aufzahlung von solchen Personen aufzufihren.

Kapo Abs. 3 lit. a: Kann jeder Strasseneigentiimer Verkehrsanordnungen vornehmen, ohne dies
GR . N

der zustandigen Behdrde zu melden?
Abs. 5: Ist ganzlich zu streichen.

Kapo | Abs. 5

oW Diese Bestimmung stellt keinesfalls eine Vereinfachung dar, sondern wirde komplizierte
und aufwandige Verfahren mit sich ziehen. Zudem wirde die Bestimmung sogar fir tempo-
rare Anordnungen gelten. Es kann nicht im Sinne des Gesetzgebers sein, dass sich die
Behodrde Uberlegen misste, ob sie nicht auch jene Anordnung, die nicht verfigt werden
mussten, freiwillig vor deren Anbringung verfigen und veréffentlichen wolle. Solche Ver-
fahrensablaufe waren sehr aufwendig und schlussendlich unrealistisch.

Kapo Abs. 3, Bst. a: Kann neu jeder Strasseneigentiimer voriibergehende Verkehrsanordnungen
SG vornehmen und ist dabei nicht verpflichtet, dies der zustandigen Behérde zu melden? Das
kann nicht sein und steht im Widerspruch zu Art. 74. Zur Sicherstellung der Verkehrssi-
cherheit und Verkehrsfiihrung muss die Meldepflicht an die zustandige Behdérde gewahr-
leistet bleiben. Die gewahlte Formulierung lasst zu viel Spielraum offen.

Abs. 3, Bst. b: Die vorgesehene Lange von einem Jahr ist zu lang und dient nicht der
Transparenz gegentiber den Betroffenen.

Abs. 4: Lost dieser Absatz die aufschiebende Wirkung ab?

gapo Abs. 3 lit. a.: Es kann nicht sein, dass Anordnungen bis 8 Tage von jedermann vorgenom-
men werden kdnnen, ohne dass die zustandige Behérdeninstanz darlber informiert ist.

Kapo Schon heute mussen etliche Baustellen anders signalisiert werden, weil Bestimmungen
SO nicht eingehalten werden.

Die Neuformulierung erscheint uns als problematisch, da die Betroffenen sich nicht recht-
zeitig auf die neue Situation einstellen kénnen. Schatzungsweise Uber 95% der Baustel-
lensignalisationen mussten nicht mehr verfiigt und publiziert werden. Allenfalls kdnnte man
eine kiirzere Frist, etwa 1 Monat ins Auge fassen.

Kapo | zy Abs. 5:

UR Aus unserer Sicht wird das Prozedere hier verkompliziert. Vorab der letzte Absatz lasst
aufhorchen. Es kann nicht sein, dass sich die Behoérde Giberlegen misste, ob sie nicht auch
jene Anordnungen, die an und fur sich nicht verfigt werden mussten, freiwillig vor deren
Anbringung verfiigen und verdffentlichen wollen, damit dadurch einer allfalligen Anfechtung
zum Vorneherein entgegengewirkt werden kénnte.

Kapo Zu Abs. 5: Diese Bestimmung stellt keinesfalls eine Vereinfachung dar, sondern wirde
ZG komplizierte und aufwandige Verfahren mit sich ziehen. Zudem wiirde die Bestimmung
sogar fur temporare Anordnungen gelten! Und es kann nicht Sinn des Gesetzgebers sein,
dass sich die Behorde Uberlegen misste, ob sie nicht auch jene Anordnungen, die nicht
verfigt werden mussten, freiwillig vor deren Anbringung verfligen und veréffentlichen wol-
le, um einer nachtaglichen Anfechtung zu entgehen. Solche Verfahrensablaufe waren sehr
aufwendig und schlussendlich unrealistisch, weshalb sie abzulehnen sind.

Stapo Abs. 3, Bst. a: Kann neu jeder Strasseneigentiimer voriibergehende Verkehrsanordnungen
Chur vornehmen und ist dabei nicht verpflichtet, dies der zustandigen Behérde zu melden? Das
kann nicht sein und steht im Widerspruch zu Art. 74. Zur Sicherstellung der Verkehrssi-
cherheit und Verkehrsfilhrung muss die Meldepflicht an die zustédndige Behdrde gewahr-
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leistet bleiben. Die gewahlte Formulierung lasst zu viel Spielraum offen.

Abs. 3, Bst. b: Die vorgesehene Lange von einem Jahr ist zu lang und dient nicht der
Transparenz gegeniiber den Betroffenen.

Stapo St.| Aps. 3, Bst. a: Kann neu jeder Strasseneigentimer voribergehende Verkehrsanordnungen
Gallen vornehmen und ist dabei nicht verpflichtet, dies der zustandigen Behdrde zu melden? Das
kann nicht sein und steht im Widerspruch zu Art. 74. Zur Sicherstellung der Verkehrssi-
cherheit und Verkehrsfuhrung muss die Meldepflicht an die zustandige Behdrde gewahr-
leistet bleiben. Die gewahlte Formulierung lasst zu viel Spielraum offen.

Abs. 3, Bst. b: Die vorgesehene Lange von einem Jahr ist zu lang und dient nicht der
Transparenz gegeniber den Betroffenen.

Stapo Eine Publikationspflicht fir LSA ist u.E. nicht sinnvoll. Zunachst stellt sich die rein prakti-
Zdrich sche Frage, wie und was fur Informationen zu den LSA ausgeschrieben werden sollen,
zumal es ja nicht die Meinung sein kann, den Birger mit detaillierten und hochtechnischen
Angaben zu Uberfordern. Ein dadurch bedingter Mehrwert fir die Blrger ist jedenfalls nicht
erkennbar, wahrend sich der Arbeitsaufwand und die Publikationskosten fur die Behdrden
angesichts der grossen Anzahl von LSA in Stadten wie Zurich in erheblichem Ausmass
erhéhen wirden. Dariber hinaus gilt es zu bertcksichtigen, dass LSA (neben der Ver-
kehrssicherheit) der optimalen Ausschdpfung der vorhandenen Strassenkapazitaten die-
nen. In der Stadt Zirich werden daher die einzelnen Verkehrsbeziehungen an einer Kreu-
zung variabel gesteuert und die jeweiligen Griinphasen der aktuellen, mittels Sensoren
gemessenen Nachfrage angepasst (sog. adaptive Verkehrsnetzsteuerung). Wahrend diese
Steuerungsflexibilitat flr ein funktionierendes Verkehrsmanagement im gesattigten Ver-
kehrssystem der Stadt Zurich unerlasslich ist, eignet sie sich wenig bis gar nicht zur Publi-
kation. Eine Publikationspflicht erscheint aber auch aus juristischen Uberlegungen fraglich.
So kann man angesichts der geltenden Legitimationspraxis durchaus berechtigte Zweifel
haben, ob die Gerichte Uiberhaupt einmal materiell auf die Anfechtung einer LSA eintreten
wiirden (vgl. Jahrbuch zum Strassenverkehrsrecht 2009, RENE SCHAFFHAUSER, Instan-
zenzug und Beschwerdelegitimation bei Verkehrsanordnungen nach Art. 3 SVG, Rz. 34).
Die Publikationspflicht fir LSA kénnte somit von Anfang an eine Totgeburt sein.

FMS wie strasseschweiz

Mobili- | Alinéa 2
tantorg |, \, imale 50 timi snéral B27

Il faut maintenir la possibilité de faire recours contre cette décision.

Stadte-

verband Die Bestimmung wird in der internen Vernehmlassung mehrheitlich abgelehnt. Dies mit

der Begriindung, dass eine Publikationspflicht fir LSA weder sinnvoll noch an-

wendbar ist.

- Zunachst stellt sich die rein praktische Frage, wie und was fir Informationen zu den
LSA ausgeschrieben werden sollen, zumal es ja nicht die Meinung sein kann, den Bur-
ger mit detaillierten und hochtechnischen Angaben zu tberfordern. Ein dadurch beding-
ter Mehrwert fir die Blrger ist jedenfalls nicht erkennbar, wahrend sich der Arbeitsauf-
wand und die Publikationskosten fiir die Behérden angesichts der grossen Anzahl von
LSA in vielen Stadten in erheblichem Ausmass erh6hen wirden.

- Daruber hinaus gilt es zu bertcksichtigen, dass LSA (neben der Verkehrssicherheit) der
optimalen Ausschopfung der vorhandenen Strassenkapazitaten dienen. In gewissen
Stadten werden daher die einzelnen Verkehrsbeziehungen an einer Kreuzung variabel
gesteuert und die jeweiligen Griinphasen der aktuellen, mittels Sensoren gemessenen
Nachfrage angepasst (sog. adaptive Verkehrsnetzsteuerung). Wahrend diese Steue-
rungsflexibilitat fur ein funktionierendes Verkehrsmanagement in gesattigten Verkehrs-
systemen unerlasslich ist, eignet sie sich wenig bis gar nicht zur Publikation.

- Eine Publikationspflicht erscheint aber auch aus juristischen Uberlegungen fraglich. So
kann man angesichts der geltenden Legitimationspraxis durchaus berechtigte Zweifel
haben, ob die Gerichte Uberhaupt einmal materiell auf die Anfechtung einer LSA eintre-
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ten wiirden (vgl. Jahrbuch zum Strassenverkehrsrecht 2009, RENE SCHAFFHAUSER,
Instanzenzug und Beschwerdelegitimation bei Verkehrsanordnungen nach Art. 3 SVG,

Rz. 34). Die Publikationspflicht fiir LSA kénnte somit von Anfang an eine Totgeburt sein.
Zu Abs. 5: Hier wird die Markierung fur den fahrenden Verkehr (fir den ruhenden Verkehr
gilt die bisherige Regelung) angesprochen. Eine vollstdndige Verfigung (ist auch eine
Zustimmung beim Kanton erforderlich?) hatte fir die Stadte sehr grossen Aufwand im
administrativen Bereich zur Folge. Wird an einem Projekt u. U. auch nach kurzer Zeit, eine
markierungstechnische Anpassung vorgenommen, musste der alte Plan aufgehoben und
anschliessend ein neuer Plan aufgelegt werden. Auf den Passus, wonach auch
Marki?]rungen fur den fahrenden Verkehr verfigt werden mussen, ist deshalb zu
verzichten.

strasse

schweiz Wir verweisen auf die detraillierte Begriindung des Touring Club Schweiz (TCS), eine un-

serer Tragerorganisationen.

tcs a) Indéniablement, la proposition va dans le bon sens. Le TCS salue tout particulierement
I'obligation de passer par une décision pour I'installation de signaux lumineux, ainsi que la
teneur de l'alinea 5, qui devrait inciter les autorités a la retenue, respectivement a privilé-
gier la procédure de décision et de publication en cas de doute.

b) La procédure de décision/publication reste toutefois limitée aux signaux de prescription
et aux signaux lumineux (art. 77 al. 1 OSRO-P). Or, le TCS observe de plus en plus sou-
vent que les autorités recourent a de simples marques, éventuellement combinées avec
des aménagements ou modifications de la chaussée, pour imposer des prescriptions aux
usagers. On pense ici au marquage de voies de présélection (qui peuvent étre assimila-
bles a des interdictions d’obliquer, respectivement a des sens obligatoire), au marquage de
voie de bus (qui condamnent des voies pour les autres usagers), ou encore a la suppres-
sion de places de stationnement.

Dans la méme logique que celle qui a élargi le champ d’application de I'alinéa 1 aux si-
gnaux lumineux, il convient de soumettre a décision et publication les marques qui ont un
caractere de prescription. Comme pour les signaux lumineux, I'autorité posséde ici une
grande marge de manoeuvre, qui lui permet d'imposer des prescriptions sans possibilité
pour les personnes concernées de prendre position.

Le TCS propose donc d’introduire un nouvel alinéa a la suite de l'alinéa 1, dont la teneur
serait : « La procédure prévue a l'alinéa 1 s’applique également lorsque Il'autorité procede
dans le méme sens par des marques qui ont un caractére de prescription, ou qui ont une
influence sur I'offre de place de stationnement. »

c) Al. 5 : il convient de ne pas restreindre inutilement le cercle des personnes légitimées a
faire recours ou a intervenir en procédure. Il ne se justifie pas d'étre plus strict qu'a I'art. 48
al. 1 de la loi fédérale sur la procédure administrative, qui exige un "intérét digne de protec-
tion", et non pas un "intérét particulierement digne d'étre protégé". Le "particuliérement”
doit donc étre supprimé. A défaut, les possibilités de contestation nouvelles introduites par
le projet risquent de rester lettre morte : on reprend d'un c6té ce que I'on donne de l'au-
tre...

d) En lien avec les remarques et explications sous 4.40, le texte de I'art. 77 OSRO-P doit
étre complété par I'alinéa suivant, a la suite de I'alinéa 5 du projet :

® Si I'autorité n'établit pas le rapport de suivi des mesures selon l'art. 40 OSRO-P, ou si
celui-ci est lacunaire, la procédure prévue a l'alinéa 5 s'applique par analogie. Les person-
nes légitimées peuvent exiger la suppression de la zone.

SSR Abs. 2: Hochstgewicht (Signal B21) gehérte hier auch dazu, z. B. bei 6ffentlich zugangli-
chen Decken von Einstellhallen auf privatem Grund.

Bereich | Art. 77 Abs. 2 Bst. a.: Besteht hier ein Widerspruch zur SDR? Z.B. bei Durchfahrtsbe-
SFS schrankungen fur Tunnel missen diese in der SDR aufgefiihrt sein, damit diese rechtsgul-
tig sind. Damit sind diese doch verdéffentlicht resp. durch die Behérde verfliigt? Diese Frage
soll bitte juristisch geklart werden.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17 )
wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, tpg, VAE, VCS, velosuisse, VOV
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|4.78 Sind Sie mit Art. 78 E-BSSV einverstanden?

JA (46)

wovon  Bund: Kantone: 16 Ubrige Stellen: 30
AR, BL, GE, GR, OW, JU, LU, SG, SH, SO, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG

vif LU

Kapo Al, Kapo AR, Kapo BL, Kapo OW, Kapo SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR,
Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo Winterthur, Stapo Zurich

ACS, bfu, BUL, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, strasseschweiz, SVSAA,
Wanderwege

JA mit Bemerkung (6)

wovon  Bund: Kantone: 4 Ubrige Stellen: 2

AG Wir verweisen auf unsere Ausfuhrungen unter Ziff. 4.77, 2. Teil.

BS Auch hier stellt sich die Frage bezlglich der Personen mit ,besonders schutzwirdigem
Interesse” (vgl. Bemerkung zu Art. 77 E-BSSV).

GL Es ist unklar, worin sich das Ublicherweise beachtliche ,schutzwiirdige Interesse” an einer
legitimen Anfechtung vom ,besonders schutzwirdigen Interesse“ unterscheiden soll.

NE Al. 1 : A supprimer ; c'est a I'autorité compétente d'intervenir.

Kapo BS | Auch hier stellt sich die Frage bezlglich der Personen mit ,besonders schutzwirdigem
Interesse” (vgl. Bemerkung zu Art. 77 E-BSSV).

Stadte- |In der internen Vernehmlassung fand die Bestimmung mehrheitlich Zustimmung. Eine
verband | Minderheit lehnt die Bestimmung ab (vgl. Bemerkung zu Art. 77, Abs. 5).

NEIN (2)
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 2
FMS, strasseschweiz,

[NEIN mit Bemerkung ( 10)

wovon  Bund: Kantone: 4 Ubrige Stellen: 6

BE Die neu geschaffene Moglichkeit von Art. 77 Abs. 5 E-BSSV (Anrecht auf eine behérdliche
Verfigung) kann unter Umstanden zu einer nicht zu unterschatzenden Zahl von
Blrgereingaben und einem massiven, nicht zu rechtfertigenden Verwaltungsaufwand
fuhren, zumal auch fehlende Markierungen/Signale geriigt werde koénnen (Art. 78 E-
BSSV). Wir sind der Auffassung, dass die Rechtsverfahren moglichst einzuschranken sind.
Die Schutzwirdigkeit der Interessen kann sich grundsatzlich nur auf konkrete private
Interessen beziehen, da die éffentiichen Interessen durch die Behérden vertreten werden.

GL Es ist unklar, worin sich das Ublicherweise beachtliche ,schutzwiirdige Interesse” an einer
legitimen Anfechtung vom ,besonders schutzwirdigen Interesse“ unterscheiden soll.

NW Gemass Bemerkungen unter 2.10 (StBV und 4.77 BSSV)

SZ Absatz 3: Die Moglichkeit gegen Markierungen und nicht zu Verfigende Signale

nachtraglich eine Verfigung zu erwirken, fihrt zu grossem, zusatzlichen
Verwaltungsaufwand. Unzahlige Beschwerden und somit Rechtstreitigkeiten waren die
Folge. Zudem ist unklar, welche Personen ein besonders schutzwirdiges Interesse
haben?

Antrag: Absatz 3 ist ersatzlos zu streichen.

Stadt Zu den Abs. 1 und 2: siehe oben, 4.77; Bemerkung und Antrag zu Abs. 5.

Bern
Tiefbau- | wie Kapo NW

amt NW

Kapo Die neu geschaffene Moglichkeit von Art. 77 Abs. 5 E-BSSV (Anrecht auf eine behordliche

BE Verfigung) kann unter Umstanden zu einer nicht zu unterschatzenden Zahl von
Bulrgereingaben und einem massiven, nicht zu rechtfertigenden Verwaltungsaufwand
fuhren, zumal auch fehlende Markierungen/Signale gerliigt werde koénnen (Art. 78 E-
BSSV). Wir sind der Auffassung, dass die Rechtsverfahren mdglichst einzuschranken sind.
Die Schutzwirdigkeit der Interessen kann sich grundsatzlich nur auf konkrete private
Interessen beziehen, da die offentlichen Interessen durch die Behoérden vertreten werden.

Kapo Abs. 3: ersatzlos streichen. Wird dies angewendet, gentgen die personellen Mittel nicht fir

GR die Aufarbeitung der anfechtbaren Verfiigungen.

Kapo Gemass Bemerkungen unter 2.10 (StBV und 4.77 BSSV)

NW

COCRBT] Al. 1 a supprimer puisque seuls les signaux figurant a 'annexe 1 de 'OUR peuvent étre

utilisés.
tcs Al. 1, supprimer "particulierement". CF. remarque 4.77 c) ci-dessus.
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Keine Stellungnahme / nicht betroffen (19 )
wovon  Bund: 1 Kantone: 1 Ubrige Stellen: 17

BAV

ZH

Kapo AG,

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, tpg, VAE, VCS, velosuisse, V6V
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|4.79 Sind Sie mit Art. 79 E-BSSV einverstanden?

JA (52)

wovon  Bund: Kantone: 18 Ubrige Stellen: 34

BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, NE, NW, OW, SH, SO, SZ, TG, UR, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo
TI, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Winterthur, Stapo Zurich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen:

LU Der Einbezug der kantonalen Polizei macht Sinn und findet in den meisten Kantonen
schon heute statt.

VD Cette regle ne s'applique pas dans le canton de Vaud dans la mesure ou la gendarmerie
n'est pas compétente en la matiére.

NEIN (2)
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 2
FMS, strasseschweiz

[NEIN mit Bemerkung (13)

wovon  Bund: 1 Kantone: 4 Ubrige Stellen: 8

BAV Es fehlt der Hinweis, dass fur die Signalisierung direkt beim Bahnibergang das BAV zu-
standig ist. Ggf. Verweis auf das Eisenbahnrecht.

AG Im Kanton Aargau ist nicht die Kantonspolizei sondern das Departement Bau Verkehr und
Umwelt flr die Verkehrsanordnungen zustandig.

Antrag Textanpassung: ....so sind die zustandigen Behdrden oder die Kantonspolizei an-

zuhdren

AR Abs. 2: Die Formulierung ist (zu) milde gewahlt. Die Behdrde sowie die zustandige Ver-
kehrspolizei sind in der Mitwirkung zu starken.

SG Abs. 2: Die Mitwirkung der Behorde und der kantonalen Verkehrspolizei bei der Planung ist

zu starken. Am Ende des ersten Satzes ist folgende Erganzung anzubringen «... und ihre
Argumente zu berlicksichtigen.»

TI cpv. 2: non deve essere obbligatorio richiedere il preavviso della Polizia cantonale della
circolazione; la legislazione sulle strade gia prevede una procedura specifica per
I'edificazione delle stesse.

Kapo Al [Abs. 2: Die Formulierung ist mild gewahlt. Die Behorde sowie die zustandige
Verkehrspolizei sind in der Mitwirkung zu starken. Anzufligen nach erstem Satz: ... bei der
Planung anzuhdren ,und ihre Argumente zu beriicksichtigen® ...

Kapo AR|Abs. 2: Die Formulierung ist mild gewahlt. Die Behorde sowie die zustandige
Verkehrspolizei sind in der Mitwirkung zu starken. Anzufligen nach erstem Satz: ... bei der
Planung anzuhdren ,und ihre Argumente zu beriicksichtigen® ...

Kapo GR| Abs. 2: In gewissen Kantonen ist die Verkehrspolizei abgeschafft worden. Daher schlagen
wir vor, ....so sind die Behoérde sowie die zustandige kantonale Polizei bei der Planung
anzuhoren. Die zustandige kantonale Polizei ist.

Kapo SG|Abs. 2: Die Formulierung ist mild gewahlt. Die Behorde sowie die Kantonale
Verkehrspolizei sind in der Mitwirkung zu starken. Anzufligen nach erstem Satz: ... bei der
Planung anzuhéren "und ihre Argumente zu bertiicksichtigen” ...

Stapo Abs. 2: Die Formulierung ist mild gewahlt. Die Behdrde sowie die zustandige
Chur Verkehrspolizei sind in der Mitwirkung zu starken. Anzufligen nach erstem Satz: ... bei der
Planung anzuhoren ,und ihre Argumente zu beriicksichtigen® ...

Stapo St.|Abs. 2: Die Formulierung ist mild gewahlt. Die Behorde sowie die zustandige
Gallen | Verkehrspolizei sind in der Mitwirkung zu starken. Anzufliigen nach erstem Satz: ... bei der
Planung anzuhéren ,und ihre Argumente zu bericksichtigen® ...

Mobilitan | Nous demandons a ce que la mise en place de limitation par zones inférieures a la limite
t.org générale sur une large partie du réseau communal (20% par exemple) soit soumise a une
approbation des habitants de la commune par un vote communal.

Le refus trés clair de la population a la généralisation des zones 30 doit étre respecté et
leur mise en place confirmée par le vote de toute la population lorsqu’elles sont étendue et
dépasse les environs des écoles seules.

VoV Es fehlt der Hinweis, dass fur die Signalisierung direkt beim Bahniibergang die Bahn bzw.
das BAV zustandig ist. Ggf. Verweis auf EBV Art. 37.
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Keine Stellungnahme / nicht betroffen (15 )
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 15

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, Wanderwege
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[ 4.80 Sind Sie mit Art. 80 E-BSSV einverstanden?

JA(59)

wovon  Bund: 1 Kantone: 22 Ubrige Stellen: 36

BAV

AG; BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, Tl, UR, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo
Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg, V6V

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (8)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 6

AR Abs. 3: Wenn der Bund fir die Signalisation der Zollhaltestellen zustandig ist, hat dies in
Absprache mit der zustandigen Behoérde des Kantons zu erfolgen, damit eine verstandliche
Signalisation des Strassenabschnitts sichergestellt werden kann.

VD Alinéa 2: dés que ce sont des voies d'usages publics il est préférable que le canton soit
compétent pour des questions d'homogénéité. Retirer cet alinéa 2.

Kapo Al | Abs. 3: Wenn der Bund fir die Signalisation der Zollhaltestellen zustandig ist, hat dies in
Absprache mit der zustandigen Behorde des Kantons zu erfolgen, damit eine verstandliche
Signalisation des Strassenabschnitts sichergestellt werden kann.

Kapo AR | Abs. 3: Wenn der Bund fir die Signalisation der Zollhaltestellen zustandig ist, hat dies in
Absprache mit der zustandigen Behorde des Kantons zu erfolgen, damit eine verstandliche
Signalisation des Strassenabschnitts sichergestellt werden kann.

Kapo GR| Wenn der Bund die Signalisation auf den Zollhaltestellen erlasst, ist dies in Absprache mit
der zustandigen kantonalen Stelle zu tun.

Kapo SG| Abs. 2: Ist die Schweizerische Post auch auf Grundsticken zustandig, die sich in ihrer
speziellen AG befinden?

Abs. 3: Wenn der Bund fir die Signalisation der Zollhaltestellen zustandig ist, hat dies in
Absprache mit der zustandigen Behorde des Kantons zu erfolgen, damit eine verstandliche
Signalisation des Strassenabschnitts sichergestellt werden kann.
Stapo Abs. 3: Wenn der Bund fur die Signalisation der Zollhaltestellen zustandig ist, hat dies in
Chur Absprache mit der zustandigen Behdrde des Kantons zu erfolgen, damit eine verstandliche
Signalisation des Strassenabschnitts sichergestellt werden kann.
Stapo St.| Abs. 3: Wenn der Bund fur die Signalisation der Zollhaltestellen zustandig ist, hat dies in
Gallen | Absprache mit der zustandigen Behorde des Kantons zu erfolgen, damit eine verstandliche
Signalisation des Strassenabschnitts sichergestellt werden kann.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (15 )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 15
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, Wanderwege
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|4.81 Sind Sie mit Art. 81 E-BSSV einverstanden?

JA (61)

wovon  Bund: Kantone: 23 Ubrige Stellen: 38

AG; AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH
vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (3)

wovon  Bund: 1 Kantone: 1 Ubrige Stellen: 1

BAV Hier oder im Art. 79 fehlt der Hinweis, dass die zustandige Strassenbehdrde bei
Signalisierung von Bahnibergangen angehoért werden muss, Gegenrecht zu Abs. 2.

SZ Artikel 81 muss in zweierlei Hinsicht prazisiert werden. Zum einen wird nur die Behodrde
erwahnt, wahrscheinlich ist die zustandige Kantonale Behérde gemeint.

Die Zustandigkeit beim Umgang mit KTU (Konzessionierten Transport Unternehmen) ist
selten eindeutig.

Wer ist zum Beispiel zustandig fur Verkehrsanordnungen auf Bahnhofplatzen? Falls
wirklich die zustandige KTU eigenméachtig Verkehrsanordnungen verfligen kann, ware dies
eine krasse Ungleichbehandlung gegeniber anderen Grundeigentimern.

VoV Hier oder im Art: 79 fehlt der Hinweis, dass die zustandige Strassenbehdrde bei
Signalisierung von Bahnibergangen angehort werden muss.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 17

Kapo AG, Stapo Winterthur

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, Wanderwege
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|4.82 Sind Sie mit Art. 82 E-BSSV einverstanden?

JA (63)

wovon  Bund: Kantone: 23 Ubrige Stellen: 40

AG; AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH
vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo AG, Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo
SG, Kapo SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St.
Gallen, Stapo Winterthur, Stapo Zurich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Eemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen:

NE Al. 1 : Supprimer le terme "aussi"

Al. 2 : Les propriétaires doivent placer une signalisation ; remplacer "peuvent" par "doi-
vent" ; cela est important, notamment en zone 30 pour les régles de priorité.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

NEIN mit Bemerkung ( )
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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[ 4.83 Sind Sie mit Art. 83 E-BSSV einverstanden?

JA (62)

wovon  Bund: Kantone: 22 Ubrige Stellen: 40

AG; AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, UR, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg, Wanderwege

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen:

Tl cpv. 2: sostituire il termine "segnalazione" con "segnaletica".

VD Il est étonnant de constater qu'aucun artide ne traite de la possibilité méme pour le canton
de déléguer sa compétence, (cf art. 104 de 'OSRO actuelle).

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

Kapo AG

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V
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|4.84 Sind Sie mit Art. 84 E-BSSV einverstanden?

JA (62)

wovon  Bund: Kantone: 22 Ubrige Stellen: 40

AG; AR, BE, BL, BS, GL, GR, JU, LU, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg, Wanderwege

JA mit Eemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen:

NE Al. 2 : Il faut ajouter la marque du véhicule sur les enseignes de garage. La formulation
actuelle est trop restrictive, les garages ont besoin de faire figurer la marque des véhicules
qu'ils représentent.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 1
Fussver- | Als Strassenreklamen gelten alle Werbeformen, Ankiindigungen und kiinstlerische
kehr Gestaltungen in Schrift, Bild, Licht, Ton usw., die im Wahrnehmungsbereich der

Schweiz | Fahrzeugfiihrerinnen und -fithrer liegen, wahrend diese ihre Aufmerksamkeit dem
Verkehr zuwenden.

Begriindung

Die Formulierung beziglich Strassenreklamen ist unklar. Als Strassenreklamen gelten
auch farbliche Gestaltung von Strassenoberflachen, welche nicht den Anforderungen der
Norm FGSO SN 240 614 entsprechen. Wilde Farbmuster, wie sie in der Begegnungszone
auf dem Bahnhofplatz Horgen bestehen, sollen mit dieser Bestimmung erlaubt werden.
Dieser Sachverhalt wurde in der Begleitkommission zur Norm FSGO so diskutiert und es
wurde vorgeschlagen, den ,Reklameartikel der VO so anzupassen, dass neu solche
farblichen Gestaltungen in Begegnungszonen erlaubt werden.

Wir gehen davon aus, dass mit obiger Formulierung diesem Umstand Rechnung getragen
wurde. Es ist aber nirgends ausgefiihrt, was der Hintergrund dieser Ausdehnung des
Reklameartikels auf die Begegnungszone ist.

Wir schlagen daher eine etwas klarere Formulierung vor, welche um den Begriff
.kunstlerische Gestaltung“ erganzt wird. Diese und nur diese soll in Begegnungszonen
liberalisiert werden. Eine Unterscheidung in der Verordnung zwischen Reklame,
Firmenwegweisung und kunstlerischer Gestaltung durfte aber in der Praxis schwierig sein.
Wir gehen davon aus, dass die Bewilligungsbehorden bei der Bewilligung von ,Reklamen
im engeren Sinne“ auf der Fahrbahn ihre heutige Zurtickhaltung weiterfiihren, aber bei der
kiinstlerischen Gestaltung von Begegnungszonen mit Farben, Projektionen usw. liberal
sind. Die Umsetzung der VO soll den Behdrden Uberlassen werden. Allenfalls sind
Richtlinien oder Normen sinnvoll.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (18)

wovon  Bund: 1 Kantone: 1 Ubrige Stellen: 16

BAV

GE

Kapo AG

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, VoV
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[ 4.85 Sind Sie mit Art. 85 E-BSSV einverstanden?

JA (53)

wovon  Bund: Kantone: 18 Ubrige Stellen: 35

AR, BE, BL, GL, GR, LU, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo SH, Kapo
SO, Kapo TG, Kapo TI, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zurich

ACS, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, SIK, Stadteverband, strasseschweiz,
SVSAA, fcs, tpg

JA mit Eemerkung (5)

wovon  Bund: Kantone: 4 Ubrige Stellen: 1

BS Wir sind mit der Bestimmung grundsatzlich einverstanden erachten bei Abs. 2 jedoch eine
Erganzung als notwendig, um einen weiteren Aspekt der Verkehrssicherheit einzufthren.
Lit. e. Verkehrsteilnehmer durch ihre Wirkung abgelenkt werden.

Ju Al 1 let. b : sens de la phrase pas clairl
NE Al. 2 : Ajouter en lettre e : au-dessus de la chaussée.
TG Sinnvoll waren konkretere Abstandsvorschriften zu Kreiseln, Verzweigungen, Fahrbahn-

randern, Signalen und Fussgangerstreifen (in Abhangigkeit der Werbeflachen).

Kapo BS | Wir sind mit der Bestimmung grundséatzlich einverstanden erachten bei Abs. 2 jedoch eine
Erganzung als notwendig, um einen weiteren Aspekt der Verkehrssicherheit einzuftihren.
Lit. e. Verkehrsteilnehmer durch ihre Wirkung abgelenkt werden.

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (17)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 16
AG Abs. 1: in Begegnungszonen durfen keine Reklamen in das Lichtraumprofil der Fahrbahn
vorstehen!

Grine In einigen Kantonen sieht man zunehmend Strassenreklamen im Bereich von
Kreisverkehrsplatzen, sei es bei der Ein- und Ausfahrt, sei es in der Mitte.
Kreisverkehrsplatze sind fur Velofahrende und Zu Fuss Gehende besonders anspruchsvoll
und risikobelastet, v.a. da sie von den Motorfahrzeuglenkenden leicht tGbersehen werden.
Umso problematischer erscheinen solche Strassenreklamen, welche die Aufmerksamkeit
auf sich ziehen:

Art. 85, Abs. 2, Bst. a.: ,das Erkennen anderer Strassenbenlitzerinnen und -benlitzer
erschweren, wie im ndheren Bereich von Fussgéngerstreifen, Verzweigungen,
Kreisfahrbahnen (neu) oder Ausfahrten;”

SP Wir schliessen uns den Ausfihrungen der BfU sowie von Pro Velo Schweiz an.

bfu Zu Art. 85 Abs. 1 lit.b E-BSSV:

Strassenreklamen auf Fahrbahnen sollten grundsatzlich unzulassig sein, d.h. auch nicht in
Begegnungszonen. Gegen Strassenreklamen in Fussgangerzonen dagegen haben wir
nichts, da dort keine Autos fahren.

Aufgrund der Begriffe in Art. 84 E-BSSV ist nicht klar, ob hier Reklamen als vertikales "Sig-
nal" oder auch Markierungen auf Fahrbahnen gemeint ist. Eine Prazisierung ist erwiinscht.

Pro Velo | Art. 85 Abs. 1 und 2 (Reklamen, Grundsatze)

Bern Antrag:

Anstatt die Absatze 1 und 2 zu vertauschen, sind alle Bedingungen aus 1 und 2, welche zu
einem Verbot von Strassenreklamen fiihren, auf die gleiche Stufe zu stellen.

Speziell zu Abs. 2: Die beabsichtigte Loéschung des Wortes ,konnten® in Abs. 2 (SSV bis-
her Abs. 1 ) muss genau abgewogen werden. Das Belassen dieser Mittelbarkeit einer Ge-

fahrdung gibt die Praxis des Bundesgerichts ev. genauer wieder.
Erlauterung, Begriindung

Wenn schon eine Umstellung der Vorschriften gegeniber heute, dann eher eine Gleich-
stellung. Oder was ist der Unterschied zwischen “absoluten Verboten” und “allenfalls zu-
satzlichen Verboten” (gemass Begriindung in Konkordanztabelle 3B)?

Soll “zusétzlich” nun heissen, nur wenn die Verbote geméass Abs. 1 nicht zur Anwendung
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kommen oder miissen sie kumulativ zu “Grundsatz’-Verboten zur Anwendung kommen?
Beides ist falsch, es genugt faktisch auch nur eine der Bedingungen, um eine Reklame als
unzulssig einzustufen, also sind sie auch auf gleicher Stufe zu verwenden.

Im Entscheid des Bundesgerichts 2A.431/2004 vom 16. Dezember 2004 ist dargelegt,
dass bereits eine mogliche Beeintrachtigung oder eine mittelbare Gefahrdung der
Verkehrssicherheit fur die Ablehnung eines Strassenreklamegesuchs genlgt.

Pro Velo | Abs. 2 Bst. a.: In einigen Kantonen sieht man zunehmend Strassenreklamen im Bereich
Schweiz | yon Kreisverkehrsplatzen, sei es bei der Ein- und Ausfahrt, sei es in der Mitte. Kreisver-
kehrsplatze sind fur die Flhrer von Zweiradern und Fussganger besonders anspruchsvoll
und risikobelastet, v.a. da sie von den Mfz- Lenkern leicht Gbersehen werden. Umso prob-
lematischer erscheinen diese Strassenreklamen, welche die Aufmerksamkeit auf sich zie-

hen.

Wir beantragen daher folgende Erganzung: "a. das Erkennen anderer Strassenbenitze-
rinnen und -benttzer erschweren, wie im naheren Bereich von Fussgangerstreifen, Ver-
zweigungen, Kreisfahrbahnen oder Ausfahrten;

procap | wie Schweizerische Fachstelle fir behindertengerechtes Bauen

Public | Zu Art. 85 Abs. 1 lit.b E-BSSV:

Health | Strassenreklamen auf Fahrbahnen sollten grundséatzlich unzuldssig sein, d.h. auch nicht in
Begegnungszonen. Gegen Strassenreklamen in Fussgangerzonen dagegen haben wir
nichts, da dort keine Autos fahren.

Aufgrund der Begriffe in Art. 84 E-BSSV ist nicht klar, ob hier Reklamen als vertikales "Sig-
nal" oder auch Markierungen auf Fahrbahnen gemeint ist. Eine Prazisierung ist erwinscht.

SBV 2 Unzulassig sind Strassenreklamen zudem, wenn sie die Verkehrssicherheit in anderer
Weise beeintrachtigen, namentlich wenn sie:

b. die Berechtigten auf den fir Fussgangerinnen und Fussganger bestimmten Verkehrsfla-
chen behindern oder gefahrden;

Bemerkung:

Absatz 2 Punkt b ist sehr wichtig, insbesondere miissen Reklametrager mit dem weissen
Stock ertastbar sein, d.h. der Umriss der Reklametafeln muss auf einer Héhe von 30 cm
ertastbar sein. Dazu dirfen Hindernisse um maximal 10 cm gegenulber einem vertikalen
Trager in den Bewegungsraum ragen.

Bemerkung: Absatz 2 Punkt b ist sehr wichtig, insbesondere miissen Reklametrager mit
dem weissen Stock ertastbar sein, d.h. der Umriss der Reklametafeln muss auf einer Hohe
von 30 cm ertastbar sein. Dazu durfen Hindernisse um maximal 10 cm gegeniber einem
vertikalen Trager in den Bewegungsraum ragen.

Schweiz | Abs. 2 Bst. a.: In einigen Kantonen sieht man zunehmend Strassenreklamen im Bereich
Mobil von Kreisverkehrsplatzen, sei es bei der Ein- und Ausfahrt, sei es in der Mitte.
Kreisverkehrsplatze sind fur die Fuhrer von Zweiradern und Fussganger besonders
anspruchsvoll und risikobelastet, v.a. da sie von den Mfz- Lenkern leicht Ubersehen
werden. Um so problematischer erscheinen diese Strassenreklamen, welche die
Aufmerksamkeit auf sich ziehen. Wir beantragen daher folgende Erganzung: "a. das
Erkennen anderer Strassenbenitzerinnen und -benutzer erschweren, wie im naheren
Bereich von Fussgangerstreifen, Verzweigungen, Kreisfahrbahnen oder Ausfahrten;

Schweiz | wie Schweizerische Fachstelle fur behindertengerechtes Bauen

erischer | jegliche Arte von dauerhaft installierten Hindernissen auf Fusswegen miissen verhindert
Ellmgen- werden, weil es sich dabei haufig um Hohenhindernisse handelt, die mit dem Langstock
unterlaufen werden kdnnen und so unzumutbare Kopfverletzungen verursachen kénnen.

Dies betrifft folgende Punkte in den beiden Verordnungen:
- Art. 85 E-BSSV Abs. 2 lit. b: Strassenreklamen

Schweiz | 2 Unzulassig sind Strassenreklamen zudem, wenn sie die Verkehrssicherheit in anderer

ggiﬁg?e” Weise beeintrachtigen, namentlich wenn sie:

e fur b. die Berechtigten auf den fiir Fussgangerinnen und Fussganger bestimmten Verkehrsfla-
behindert| chen behindern oder geféahrden;

?ensgerech Bemerkung:

Bauen |Absatz 2 Punkt b ist sehr wichtig, insbesondere missen Reklametrager mit dem weissen
Stock ertastbar sein, d.h. der Umriss der Reklametafeln muss auf einer Hohe von 30 cm
ertastbar sein. Dazu dirfen Hindernisse um maximal 10 cm gegeniiber einem vertikalen
Trager in den Bewegungsraum ragen (vgl. Bemerkungen zu Art. 7 E-BSSV)
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SZB wie Schweizerische Fachstelle fir behindertengerechtes Bauen

Genau wie bei von unten drohenden Hindernissen (Abschrankungen von Baustellen mit
zwei Querlatten) missen auch von der Seite oder von oben drohende Hindernisse wie
gedffnete Laderampen oder Heckklappen von Fahrzeugen gesichert werden, selbst wenn
diese mit dem weissen Stock unterlaufbaren Hindernisse oft nur temporar bestehen - vgl.
Erganzungsantrage der Fachstelle zu:

- Art. 7 Abs. 4 und Art. 85 Abs. 2 E-BSSV (Signale und Reklametafeln nicht mehr als 10
cm in den Fussgangerbereich hinein auskragend)

VCS Wir unterstiitzen die Stellungnahme von Pro Velo Schweiz:

»LAbs. 2 Bst. a.: In einigen Kantonen sieht man zunehmend Strassenreklamen im Bereich
von Kreisverkehrsplatzen, sei es bei der Ein- und Ausfahrt, sei es in der Mitte. Kreisver-
kehrsplatze sind fir die Fihrer von Zweiradern und Fussganger besonders anspruchsvoll
und risikobelastet, v.a. da sie von den Mfz- Lenkern leicht Gbersehen werden. Umso prob-
lematischer erscheinen diese Strassenreklamen, welche die Aufmerksamkeit auf sich zie-

hen.

Wir beantragen daher folgende Erganzung: "a. das Erkennen anderer
Strassenbenutzerinnen und -benltzer erschweren, wie im naheren Bereich von
Fussgangerstreifen, Verzweigungen, Kreisfahrbahnen oder Ausfahrten;*

velosuis- | wie Pro Velo Schweiz
se

Wander- | Antrag: Abs. 2, Bst. ¢

wege mit Signalen, eder Markierungen oder Wegweiser verwechselt werden kdnnen; oder
Begrundung: Man ist heute immer wieder mit Situationen konfrontiert, wo auf den Stangen
von Wanderwegwegweisern andere, private, Angebote aufgehangt werden. Diese kénnen
durchaus die Verstandlichkeit der Wanderwegsignalisation beeintrachtigen.

Bereich
LV Abs. 1Bsb. b

Frage: Gibt es wirklich Falle, wo in Begegnungs- und Fussgangerzonen Strassenreklamen
auf der Fahrbahn aufgestellt werden kénnen, ohne die Bedingungen unter Abs. 2 zu ver-
letzen?

Und Bstb. a sagt ja, dass Reklamen nicht in das Lichtraumprofil der Fahrbahn (hier ohne
Ausnahme!) vorstehen dirfen — das ist u.E. ein Widerspruch zu Bstb. b: Die grossere Be-
hinderung ist auf gewissen Fahrbahnen zulassig, die kleinere auf keiner.

Wir beantragen deshalb den Verzicht auf die Ausnahme vom Verbot in Bsb . b, oder zu-
mindest die Beschrankung nur auf Fussgangerzonen.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (14)
wovon  Bund: 1 Kantone: 1 Ubrige Stellen: 12

BAV

GE

Kapo AG

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, SFV, SVLT, VAE, V6V
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[ 4.86 Sind Sie mit Art. 86 E-BSSV einverstanden?

JA (60)

wovon  Bund: Kantone: 22 Ubrige Stellen: 38

AG; AR, BE, BL, BS, GL, GR, JU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, Wanderwege

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 1

LU In Abs. 1 sollten Strassenreklamen auch bei Verzweigungen untersagt werden. Der
Abstand vom Strassenrand oder vom Signal muss mindestens 10 m betragen.

vif LU 1 Sollte erganzt werden:

Bei Verzweigungen, an Signalen oder in unmittelbarer Nahe sind Strassenreklamen
gntersagt. Der Abstand vom Strassenrand oder vom Signal missen mindestens 10 m
etragen.

Eine klare Definition des Abstandes ist zwingend nétig. Die Bezeichnung unmittelbarer
Nahe ist nicht definiert.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (19)

wovon  Bund: 1 Kantone: 1 Ubrige Stellen: 17

BAV

GE

Kapo AG

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, tpg, VAE, VCS, velosuisse, VoV
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|4.87 Sind Sie mit Art. 87 E-BSSV einverstanden?

JA (60)

wovon  Bund: Kantone: 21 Ubrige Stellen: 39

AG; AR, BE, BL, BS, GL, GR, JU, LU, NW, OW, SG, SO, SZ, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Eemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen:

NE Al. 2, lettre a : Autoriser le nom de la marque du véhicule sur les enseignes d'entreprises
"Garage".
Voir remarque 4.84

NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

NEIN mit Bemerkung ( )
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (20)

wovon  Bund: 1 Kantone: 2 Ubrige Stellen: 17

BAV

GE, SH

Kapo AG

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, VoV, Wanderwege
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[ 4.88 Sind Sie mit Art. 88 E-BSSV einverstanden?

JA (60)

wovon  Bund: Kantone: 22 Ubrige Stellen: 38

AG; AR, BE, BL, BS, GL, GR, JU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, TIl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, Wanderwege

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen:
LU Die Mitsprache der Kantone muss trotz NFA gewahrleistet bleiben. Die Umsetzung erfolgt
ohnehin durch die Kantone.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (20)

wovon  Bund: 1 Kantone: 1 Ubrige Stellen: 18

BAV

GE

Kapo AG, Kapo Tl

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, tpg, VAE, VCS, velosuisse, V6V
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[ 4.89 Sind Sie mit Art. 89 E-BSSV einverstanden?

JA (61)

wovon  Bund: Kantone: 22 Ubrige Stellen: 39

AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, fcs, tpg

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (3)

wovon  Bund: Kantone: 2 Ubrige Stellen: 1

AG Art. 98 SVG sollte in Art. 89 BSSV integriert werden.

Gemass Best. b E-BSSV soll das Bauunternehmen oder die fur die Baustellensignalisation
verantwortliche Person, die die Bestimmungen dieser Verordnung Uber die Kennzeichnung
von Baustellen verletzen, mit Busse bestraft werden. Diese Strafbestimmung ist unnétig:
Bauunternehmen und ihr Personal dirfen Signale nur entsprechend behdrdlicher
Andordung aufstellen (vgl. Art. 74 E-BSSV). Soweit sie entsprechend behdrdlicher
Anordnung handeln, kann keine Strafbarkeit entstehen. Falls sie ohne behérdliche
Anordnung handeln. so greift gegebenenfalls Art. 98 3. Satz SVG.

Antrag:

Ersatzlose Streichung

TI let. b: sostituire il tennine "segnalazione" con "segnaletica”

Kapo AG| Art. 98 SVG sollte in Art. 89 BSSV integriert werden.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17 )

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAR, VCS, velosuisse, V6V, Wanderwege
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|4.90 Sind Sie mit Art. 90 E-BSSV einverstanden?

JA (62)

wovon  Bund: Kantone: 23 Ubrige Stellen: 39

AG; AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, Tl, UR, VS, ZG, ZH
vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tpg, Wanderwege

JA mit Eemerkung (2)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 1

VD Le délai de mise en place des nouveaux panneaux "entrée de localité", si le systeme pro-
posé était adopté, doit étre suffisamment long et progressif, compte tenu de I'importance
des adaptations.

Y-a-t-il déja une date butoir et une fagon dé procéder déja établies ?

tcs voir remarque ad 4.38. s'agissant de I'ordonnance sur les zones.
NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 1
SSR Generell: Das Ubergeordnete UVEK kann technische Normen fur die Ausfuhrung,
Ausgestaltung und Anbringung von Signalen ... rechtsverbindlich erklaren. Das

nachgeordnete ASTRA kann Weisungen flr die Ausflihrung. Ausgestaltung und
Anbringung von Signalen ... erlassen. Von aussen militdrisch gesehen ist es unsinnig,
wenn der Bataillonskommandant Weisungen erteilt, die mit dem Regimentsbefehl nicht
konform sind.

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 16

BAV

Kapo AG

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, V6V
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|4.90a Sind Sie mit Art. 90a E-BSSV einverstanden?

JA (63)

wovon  Bund: Kantone: 24 Ubrige Stellen: 39

AG; AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, SZ, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG,
ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SH, Kapo SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur, Stapo Zirich

ACS, bfu, BUL, COCRBT, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs, tpg

JA mit Bemerkung ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:
|

NEIN ( )

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (18)

wovon  Bund: 1 Kantone: Ubrige Stellen: 17

BAV

Kapo AG

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV, SchweizMobil,
SVLT, VAE, VCS, velosuisse, VoV, Wanderwege
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|4.90b Sind Sie mit Art. 90b E-BSSV einverstanden?

JA (56)

wovon  Bund: Kantone: 23 Ubrige Stellen: 33

AG; AR, BE, BL, GE, GL, GR, JU, LU, NE, NW, OW, SG, SH, SO, Sz, TG, TIl, UR, VD, VS, ZG, ZH
vif LU, Tiefbauamt NW

Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo SH, Kapo
SO, Kapo TG, Kapo Tl, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen

ACS, bfu, BUL, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, strasseschweiz, SVSAA,
tcs, tpg

JA mit Bemerkung (3)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen: 2

BS Diesbezlglich stellt sich uns nur die Frage, weshalb lediglich die Signale und nicht auch
die Markierungen innert einer bestimmten Frist anzupassen sind.

Kapo BS | Diesbezlglich stellt sich uns nur die Frage, weshalb lediglich die Signale und nicht auch
die Markierungen innert einer bestimmten Frist anzupassen sind.

Stapo Grundsatzlich einverstanden. Die Ubergangsfrist (Zeitpunkt X) sollte aber aus Kosten- und
Winter- | Ressourcengriinden mindestens 5 Jahre betragen.

thur
NEIN ()
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung (6)

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen: 5
Stadt Die Stadt Bern beantragt, dass die Ubergangsfristen zum Auswechseln der altrechtlichen
Bern Signalisationen / Markierungen auf maximal 10 Jahre ausgedehnt werden.

Stapo Die angestrebte Ubergangsfrist von 5 Jahren zur Umriistung der Signalisationen und Licht-
Zirich signalanlagen in der Stadt Zirich erachten wir aus praktischen und finanziellen Griinden
als unrealistisch, weshalb diese auf 10 Jahre verlangert werden sollte. Dies gilt erst recht
fur allfallige Anpassungen baulicher Art bei den Trottoirliberfahrten.

Pro Velo| Signale und Markierungen, die schon dem heutigen Recht nicht mehr entsprechen, miis-
Schweiz sen erst recht angepasst werden. Die Formulierung von Abs. 1 ist verwirrlich. Und warum
wird diese Bestimmung nur auf Signale angewandt, gilt sie fir Markierungen oder bauliche
Situation nicht

Wir beantragen deshalb, den Absatz klarzustellen und den Einschub ersatzlos zu strei-
chen. ,Signale Signalisationen, die,—dem-bisherigen-Reeht; nicht mehr den Anforderun-
gen der StBV und der vorliegenden Verordnung entsprechen, sind mdglichst bald, spates-
tens bis ..., zu ersetzen oder zu entfernen.”

Was unklar bleibt:

Was sind die Pflichten der Behoérde, wenn sie eine Prifung und Anpassung an das neue
Recht nicht vornehmen will? Schliesslich geht es oft auch um Abwagungsentscheide. Muss
sie den Entscheid mit Rechtsmittel verdffentlichen? Das erschiene uns richtig und konse-
quent. Dies umso mehr, als ja oft beim Erlass der Signalisationsverfiigung nicht Einspra-
che erhoben werden konnte, weil die Situation damals mdglicherweise korrekt war oder
eine heutige velofreundliche Spezialvorschrift damals noch nicht existierte.

Mit Bezug auf das Velo sind z.B. Einbahnregelungen, Vortritt z.L. Velogegenverkehr, Rad-

weg-Signalisierung, Sackgasse u.a.m. relevant.
Antrag: Ubergangsbestimmungen um eine generelle Regelung i.d.S. erganzen, z.B.
»---Wo das neue Recht weniger einschrankende Losungen anbietet oder sogar
vorschreibt, und die Behorde die bestehende Signalisation aber nicht anpassen will,
publiziert sie den Entscheid mit Rechtsmittel.

Stadte- || der internen Vernehmlassung wurde die Bestimmung mehrheitlich abgelehnt.
verband | pje angestrebte Ubergangsfrist zur Umriistung der Signalisationen und Lichtsignal-
anlagen ist aus praktischen und finanziellen Griinden unrealistisch. Sie ist auf 10
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Jahre zu verlangern.

velosuis-
se

wie Pro Velo Schweiz

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (17 )

wovon

Bund: 1 Kantone:

Ubrige Stellen: 16

BAV

Kapo AG
sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, COCRBT, IGBF, kf, SFV, SchweizMobil, SVLT, VAE,

VCS, V6V, Wanderwege
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|4.91 Sind Sie mit Art. 91 E-BSSV einverstanden?

JA (57)

wovon  Bund: Kantone: 22 Ubrige Stellen: 35

AG, AR, BE, BL, BS, GE, GL, GR, JU, NE, NW, OW, SG, SO, SZ, TG, Tl, UR, VD, VS, ZG, ZH

vif LU, Stadt Bern, Tiefbauamt NW

Kapo Al, Kapo AR, Kapo BE, Kapo BL, Kapo BS, Kapo GR, Kapo NW, Kapo OW, Kapo SG, Kapo
SO, Kapo TG, Kapo TI, Kapo UR, Kapo ZG, Kapo ZH, Stapo Chur, Stapo St. Gallen, Stapo
Winterthur

ACS, bfu, BUL, FMS, FREC, KSPD, Mobilitant.org, Public Health, SIK, SP, Stadteverband,
strasseschweiz, SVSAA, tcs

JA mit Eemerkung (1)

wovon  Bund: Kantone: 1 Ubrige Stellen:
LU | Es stellt sich die Frage des Zeitpunktes der Inkraftsetzung

NEIN ()

wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

[NEIN mit Bemerkung ( )
wovon  Bund: Kantone: Ubrige Stellen:

Keine Stellungnahme / nicht betroffen (23)

wovon  Bund: 1 Kantone: 1 Ubrige Stellen: 21

BAV

SH

Kapo AG, Kapo SH, Stapo Zirich

sva FR, asa, AGVS, ASTAG, Centre patronal, COCRBT, IGBF, kf, Pro Velo Schweiz, SFV,
SchweizMobil, SVLT, tpg, VAE, VCS, velosuisse, VOV, Wanderwege

154/154



